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Vorwort

Der Regierungsbezirk Darmstadt und insbesondere die Metro-
polregion Rhein/Main ist einer der am dichtesten besiedelten
und wirtschaftsstarksten Regionen Deutschlands und Europas.
Wirtschaftswachstum und steigende Mobilitdt gehen leider
auch mit einer zunehmenden Belastung der fast 4 Millionen
Menschen im Regierungsbezirk durch Larm, insbesondere Ver-
kehrslarm, einher. Diese Larmbelastung mindert nicht nur die
Lebensqualitat, sondern kann auch zu gesundheitlichen Beein-
trachtigungen fuhren.

.

g ¥t
A

Ziel der Aufstellung von Larmaktionsplanen ist u.a. diesen
schadlichen Auswirkungen durch Strafl3en verkehrslarm zu ver-
hindern oder sie zu mindern.

Gegenstand dieses Larmaktionsplanes sind die Untersuchungen und Ergebnisse der
3. Runde der Larmminderungsplanung im Regierungsbezirk Darmstadt aul3erhalb der Bal-
lungsraume betreffend den StraRenverkehrslarm. Im Vergleich zu der ersten Stufe der
Larmaktionsplanung in Hessen 2007 konnten bereits in der zweiten Stufe im Jahre 2012
durch die Halbierung des Mindestverkehrsaufkommens alle Stral3en beriicksichtigt werden,
die mehr als 3 Mio. Fahrbewegungen im Jahr auf weisen. Die Neuerungen fir diese
3. Runde besteht darin, dass eine Larmkartierung des Landes Hessen zur Verfliigung steht,
bei der alle Stral3en abgebildet sind, fur die Verkehrszahlen im Verkehrsmodell des Landes
Hessen vorliegen. Somit konnten noch einmal mehr als doppelt so viele Larmkonflikte un-
tersucht und eine sehr groRe Anzahl von Larmminderungsmalnahmen entwickelt werden.
Daruber hinaus wurde der Aufnahme von ruhigen Gebieten in enger Zusammenarbeit mit
den Kommunen in diesem Larmaktionsplan ebenfalls ein besonderes Augenmerk zuteil.
Das Hessischen Landesamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geologie hat eine Gesamtlarm-
karte erarbeitet , die die Grundlage fir die Ausweisung ruhiger Gebiete bilden kann. Beson-
ders erfreulich war die groRe Resonanz der vom Str a3enlarm betroffenen Blrgerinnen und
Birger, die eine Vielzahl von Vorschlagen fur eine Larmminderung im Rahmen der erstmals
uber eine Onlineplattform erfolgten Offentlichkeitsbeteiligung eingebracht haben.

Die Umsetzung der im Larmaktionsplan nunmehr vor gesehenen La&rmminderungsmalnah-
men wie auch die Mdglichkeit der Festsetzung von ruhigen Gebieten wird auch nach der
Veroffentlichung dieses Plans von meiner Behdrde begleitet und damit eine kontinuierliche
Entwicklung der LA&rmminderung gewéhrleistet sein. D enn unser festes Ziel ist auch weiter-
hin, mit der LaArmaktionsplanung zu einer nachhaltigen Verkehrspolitik beizutragen und so-
mit durch die Verringerung von Larmbelastungen fir die Wohnbevdlkerung die Lebens-
gualitat im Regierungsbezirk Darmstadt und insbeso ndere im Rhein-Main-Gebiet zu erho-
hen.
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Regierungsprasidentin
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1 Allgemeine Angaben

Fir die Larmaktionspla nung zustéandige Behorde :

Regierungsprasidium Darmstadt

Abteilu ng Regionalplanung, Bauwesen, Wirtschaft, Verkehr
Luisenplatz 2

64278 Darmstadt

Tel.: +49(6151) 120
Fax: +49(6151) 12 6347

E-Mail: poststelle@rpda.hessen.de
Internet: www.rp -darmstadt.hessen.de
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Einleitung 14

2 Einleitung

Larmaktionsplanung hat das Ziel die Larmbelastungen der Bevdlkerung zu reduzieren. In
diesem Rahmen wird Umgebungslarm betrachtet (§ 47 b Ziffer 1 BImSchG). Umgebungs-
larm ist in diesem Larmaktionsplan de r Larm, der von Stra3enverkehr, Schienenverkehr und
von Gelanden fir Industrielle Téatigkeiten ausgeht (IE -Anlagen gemalR der Richtlinie
210/75/EU Uber Industrieemissionen). Sofern vorhanden, wird der Fluglarm, ausgehend
von Groldflughafen betrachtet. In Hess en ist der Flughafen Frankfurt am Main der einzige zu
betrachtende GroRflughafen. Dieser wird in einem gesonderten Larmaktionsplan betrach-
tet werden.

Die eigentliche Larmminderungsplanung beginnt mi  t der Auswertung der Larmkartie rung.
Diese wird vom Hessischen Landesamt fur Natur, Umwelt und Geologie (HLNUG) erstellt
mf \ akl ae Bfl]1jf]l mfl]j V] ;] r]lal  fmf _
der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffenen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Gleichzeitig erfolgt die Auswertung der im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung einge-
gangenen Stellungnahmen, sowie die Forts chreibung der noch offenen Larm konflikte aus
den vergangenen Jahren.

Alle diese Larmkonfliktpunkte werden erfasst und kommunenweise einer naheren Betr  ach-
tung unterzogen. Hierbei werden seitens der Larmaktionsplanung Stralen - und Schienen-
abschnitte gebildet, der Ist -Zustand analysiert und eine lokale Larmbe rechnung durchge-
fuhrt.

Die MaRnahmenvorschlage, denen die zustandigen Behérden zugestimmt haben, we rden
im Larmaktionsplan aufgenommen. Die abgelehnten und in Prufung befindlichen Maf3nah-
men werden nachrichtlich dargestellt.

Maflinahmen, die noch nicht zur abschlieenden Umsetzung gelangt sind , werden auch
nach Inkrafttreten des Larmaktionsplanes der 3. Ru nde weiterverfolgt werden.

Dieser Larmaktionsplan umfasst den Regierungsbezirk Darmstadt ohne die vier kreisfreien
Stadte Darmstadt, Frankfurt am Main, Offenbach am Main und Wiesbaden. Diese werden
im Larmaktionsplan, Teilplan Ballungsraume Darmstadt, Fran kfurt a.M., Offenbach a.M. und
Wiesbaden betrachtet.
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3 Rechtlicher Hintergrund und nationale Umsetzung
3.1 Rechtsgrundlagen der La&rmminderungsplanung

3.1.1 Allgemein

Die Larmaktionsplanung erfolgt auf Grundlage der EU -Umgebungslarmrichtlinie
2002/49/EG (Umgebungslar mrichtlinie) und deren Umsetzung in 88 47 a -f des Bundes-Im-
missionsschutzgesetzes (BImSchG).

Zielsetzung der Umgebungslarmrichtlinie, sowie der Vorschriften der 88 47 a - f BImSchG
ist

9 die Ermittlung der Belastung der Bevolkerung durch Umgebungslarm anhan  d von
europaisch einheitlichen Bewertungsmethoden,

{1 die Information der Offentlichkeit (iber diese Larmbelastung,

1 sowie eine Larmminderungsplanung um etwaige Auswirkungen zu verhindern und
zu mindern.

Die La&rmminderungsplanung umfasst die Larmkartierung und  die Larmaktionsplanung.

Der vorliegende Larmaktionsplan unterliegt keiner Strategischen Umweltpriifung, weil die-
ser keinen Rahmen fir die Entscheidung tber die Zuléssigkeit von (anderen) Vorhaben setzt
und auch die enthaltenen Maf3nahmen und Festlegungen vo raussichtlich keine erheblichen
Umweltauswirkungen haben.

3.1.2 Larmkartierung

Die Grundlage von Larmaktionsplanen bilden Larmkarten. Die Vorgaben fir die Durchfiih-
rung der Larmkartierung ergeben sich aus 8§ 47c¢ BImSchG und der Verordnung tber die
Larmkartierung (34. BImSchV).

3.13 Larmaktionsplanung
Nach § 47 d BImSchG haben die Gemeinden oder die nach Landesrecht zustandigen Be-
horden (8 47e BImSchG) Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larmprobleme und
Larmauswirkungen geregelt werden.

8§ 47d BImSchG verweist hinsichtlich der Mindestanforderungen an die La&rmaktionsplane
auf den Anhang V der Umgebungslarmrichtlinie. Bei der Durchfuihrung der Larmaktionspla-
nung wie auch bei der Beurteilung von Minderungsmaf3nahmen kann auf die Hinweise der
Bund/Lander -Arbeitsgemeinsch aft fir Immissionsschutz (LAI) zur Larmaktionsplanung zu-
rickgegriffen werden. *

! LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung 2 zweite Aktualisierung, LAl 2 AG Larmaktionsplanung, in der
Fassung vom 09.03.2017
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alle beteiligten Behorden. 2

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 8§ 47 a - f BImSchG enthalten keine unmittelbare
Rechtsgrundlage fur die Umsetzung der Ma3nahmen des Larmaktionsplanes. Die Umset-
zung der festgelegten MaflRnahmen erfolgt auf der Grundlage des jeweiligen Fachrechts
durch die jeweils zustandigen Fachbehdrden. Der Larmaktionsplan stellt die Entscheidun-
gen der Fachbehdorden dar. Nahere Ausfiihrungen sind Kapitel 3.2.2. ff. zu entnehmen.

Das Bundesimmissionsschutzgesetz verpflichtet die Fachbehdrden zur Umsetzung der im
Larmaktionsplan rechtmafig festgelegten Larmminderungsmafnahmen (88 47 d Abs. 6
i.V.m. 47 Abs. 6). Eine solche Bindung der Fachbehorde liegt vor, soweit das anzuwendende
Fachrecht die Umsetzun g der festgelegten Minderungsmaf3nahme ermdglicht.

3.14 Rechtsgrundlagen zum Schutz ruhiger Gebiete

Nach § 47 d Abs. 2 Satz 2BImSchG soll es auch Ziel der Larmaktionspléne sein, ruhige Ge-
biete vor einer Zunahme des Larms zu schitzen.

Die Umgebungslarmrichtlinie unterscheidet in Artikel 3 zwei Arten von ruhigen Gebieten:

1 ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum, in dem ein geeigneter Larmindex nicht tiber-
schritten wird

9 ruhiges Gebiet auf dem Land, das keinem Verkehrs -, Industrie - und Gewerbe - oder
Freizeitlarm ausgesetzt ist.

Ruhige Gebiete werden im Larmaktionsplan festgesetzt. Aufgrund der kommunalen Pla-
nungshoheit erfolgt in dieser Runde der Larmaktionsplanung die Aufnahme von ruhigen
Gebieten in den vorliegenden Larmaktionsplan ausschlief3lich in enger Zusammenarbe it
und im Einvernehmen mit den Kommunen.

Hier kénnen die LAI -Hinweise zur Larmaktionsplanung Hilfestellung bieten. Zudem hat das

Hessische Ministerium fur Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz ein

K[ I k_ml Y[ 1]f rme M]]"eYn]AKnm za f] m@P\Weitkgg- E~ 2] f 1
hende rechtliche Vorgaben fir die Abgrenzung ruhiger Gebiete existieren nicht.

Ruhige Gebiete miissen bei Planungsvorhaben berticksichtigt werden. Sie stellen einen Ab-
wagungsbelang dar, d.h. die mit der kommunalen Pl anung verfolgten Belange missen mit
dem Schutz der ruhigen Gebiete abgewogen werden. Ruhige Gebiete stellen somit keinen
absoluten Verhinderungsgrund dar, da sie unter Umstanden formell aufgehoben werden

https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verfahrenshandbuch_laermaktions-
planung_strassenverkehr_bf.pdf , abgerufen am 26. 08.2019

Shttps://lumwelt.hessen.de/umwelt/gutachten_ruhige_gebiete.pdf  , 29.08.2019
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kénnen. Weitere Informationen kénnen dem Grundlagenp Y h a] j

men werden. *

AKm  a_]

Ruhige Gebiete sind in Hessen in den Landesentwicklungsplan (LEP) als Grundsatz aufge-

nommen worden. °

3.1.5 Rechtsvorschriften

Die wesentlichen Rechtsvorschriften fir Priifung, Planung und Umsetzung von MaRhahmen
der Larmaktionsplanung sind in der folgenden Tabelle dargestellt:

Tabelle 1: Ubersicht iiber die Rechtsgrundlagen

Rechtsgrundlage

Wesentlicher Regelungsinhalt (im Hinblick
auf die Larmaktionsplanung)

Umagebungslarmrichtlinie (ULR)

Richtlinie 2002/49/EG des europdaischen
Parlaments und des Rates vom 25.07.2002
Uber die Bewertung und Bekampfung von

Umgebungslarm (ABI. L 189/12 vom
18.07.2002)

Die Richtlinie verpflichtet die EU -Mitglied-
staaten zur La&rmkartierung und L&armakti-
onsplanung.

Bundes-Immissionsschutzgesetz (BIm-
SchG)insbesondere 88 47 a f

in der Fassung der Bekanntmachung vom
17.05.2013 (BGBI. | S.1274), zuletzt gean-
dert am 08.04.2019 (BGBI -1 S. 432)

Das Gesetz beinhaltet die Pflicht zur Larm-
kartierung und Larmaktionsplanung sowie
zur Meldung der Ergebnisse an das Um-
weltbundesamt.

Larmberec hnungsvorschriftist u. a. die Vor-
laufige Berechnungsmethode fiir den Um-
gebungslarm an StraRen (VBUS).

Allgemeines Eisenbahngesetz (AEG)

vom 27. Dezember 1993 (BGBI. | S. 2378,
2396; 1994 | S. 2439), zuletzt geandert
durch Artikel 2 des Gesetzes vom 8. Juli
2019 (BGBI. | S. 1040)

Das Gesetz verpflichtet das Eisenbahnbun-
desamt zur Uberwachung und Genehmi-
gung von Bundeseisenbahnstrecken

Immissionsschutz -Zustandigkeitsverord-
nung (ImSchZuV)

Verordnung uber Zusténdigkeiten nach
dem Bundesimmissionsschutzgesetz, dem
Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeits-

Die Verordnung legt u. a. in 8 3 Nr. 1 sowie
in 8 1 die Zustandigkeit fir die Durchfih-
rung der Larmkartierung sowie die fur die
Aufstellung der Larmaktionsplane z ustandi-
gen Behorden fest.

4 https://rp -darmstadt.hessen.de/planung/verkehr/umgebu ngslaerm, am 22.08.2019

5 https://landesplanung.hessen.de/lep

-hessen/landesentwicklungsplan , 22.08.2019
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prufung, dem Treibhaus -Emissionshan-
delsgesetz, dem Gesetz zur Ausfiihrung
des Protokolls tiber Schadstofffreiset-
zungs- und -verbringungsregister und dem
Benzinbleigesetz vom 26.11.2014 (GVBI. |
S.331), zuletzt geandert am 13.03.2019
(GVBI. 1 S. 42)

Verkehrsldrmschutzverordnung (16. BIm-

Schv)

Sechzehnte Verordnung zur Durchfihrung
des Bundes-Immissionsschutzgesetzes
vom 12.06.1990 (BGBI. | S.1036), zuletzt
geandert am 18.12.2014 (BGBI. | S.2269)

Die Verordnung regelt u. a. die Anforde-
rungen an den Larmschutz fir den Bau und
die wesentliche Anderung von &ffentlichen
StralRen.

Verkehrswege -SchallschutzmalRnah-
menverordnung (24. BImSchV )

Vierundzwanzigste Verordnung zur Durch-
flhrung des Bundes -Immissionsschutzge-
setzes vom 04.02.1997 (BGBI. | S. 172,
1253), zuletzt geandert am 23.09.1997
(BGBI. | S. 2329)

Die Verordnung regelt Art und Umfang der
SchallschutzmalRnahmen fur schutzbedurf-
tige Raume in baulichen Anlagen, die mit
dem Bau oder der wesentlichen Anderung
an einem Vorhaben, das der 16. BImSchV
unterliegt, einhergeht. Sie findet gemaf3 Nr.
39 der VL&rmSchR auch Anwendung zu Er-
mittlung des Umfangs passiver Schutzmalf3-
nahmen im Rahmen der Larmsanierung.

Verordnung lber die Larmkartierung (34.

BImSchV)

Vierunddreif3igste Verordnung zur Durch-
fihrung des Bundes -Immissionsschutzge-
setzes vom 06.03.2006 (BGBI. | Nr. 12 vom
15.03.2006 S. 516), zuletzt geandert am
31.08.2015 (BGBI. | S. 1474)

Die Verordnung gilt fur die Kartierung von
Umgebungslarm. Sie konkretisiert die An-
forderungen nach § 4 7 ¢ BImSchG.

Larmschutz-Richtlinien -StV

Richtlinien fir stralRenverkehrsrechtliche
Malinahmen zum Schutz der Bevélkerung

vor Larm vom 23.11.2007 (VkBI. 2007 S.

767)

Ziel der Larmschutz-Richtlinien-StV ist es,
den StralRenverkehrsbehdrden eine Orien-

tierungshi Ife zur Entscheidung dber stra-
Benverkehrsrechtliche Mafllnahmen zum

Schutz der Wohn-/Bevolkerung vor Stra-
Renverkehrslarm an die Hand zu geben.

StralRenverkehrsgesetz (StVG ), insbeson-
dere 8 6 Abs. 1 Nr. 3 i.d.F. der Bekanntma-
chung vom 05. Méarz 2018 (BGBI. S 310,
919), zuletzt geandert am 21.06.2019
(BgBI. | S. 846)

Das Gesetz stellt die Ermachtigungsgrund-
lage zum Erlass der StVO sowie der VwV-
StVO dar.
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StraRenverkehrs -Ordnung (StVO), insbe-
sondere 8 45 Abs. 1 Satz 2 Nr. 3i. V. m.
Abs. 9

vom 06.03.2013 (BGBI. | S. 367), zuletzt ge-
andert am 22.10.2014 (BGBI. | S. 1635)

Die Verordnung ermdglicht den Stral3en-

verkehrsbehdrden die Benutzung be-

stimmter Stral3en oder Streckenabschnitte
aus Grunden der Sicherheit und Ordnung

des Verkehrs zu beschranken oder zu ver-
bieten und den Verkehr umzuleiten. Das
gleiche Recht haben sie zum Schutz der
Wohnbevdélkerung vor Larm und Abgasen.

Beschrankungen und Verbote werden mit

Vorschriftszeichen nach § 41 gekennzeich-
net.

Verwaltungsvorschrift zur StVO (VwV_-
StVO), inshesondere 88 41, 45

vom 26.01.2001 (BAnz. S. 1419, 5206)
zuletzt geandert durch die Verwaltungs -
vorschrift vom 22.05.2017 (BAnz AT
29.05.2017 B8)

Die Verwaltungsvorschrift konkretisiert die
Vorgaben der StVO. Wahrend § 41 VwV -
StVO Vorschriften zur Zulassigkeit der Auf-
stellung von bestimmten Verkehrszeichen
enthalt, regelt § 45 die im Rah men der Auf-
stellung zu beteilig enden Behdrden.

Hessisches StralBengesetz (HStrG)

i.d.F. vom 08.06.2003 (GVBI. | 2003, 166),
zuletzt geéndert durch Artikel 3 des
Gesetzes vom 12.12.2007 (GVBI. | S. 851,
854)

Das Gesetz regelt in 8 41 u. a. die Trager
der StraRenbaulast fir Landesstral3en und
KreisstralRen.

Verordnung zur Bestimmung
verkehrsrechtliche r Zustandigkeit en

(VKRZustV)

vom 12.11.2007 (GVBI I, 800), zuletzt gean-
dert am 05.03.2018 (GVBI., S. 38)

Die Verordnung legtin 8§ 10 die z ustandig e
Verwaltungsbehodrde fir die Ausfiihrung
der StraRenverkehrsordnung fest.

Richtlinien flr den Ldrmschutz an Stral3en
(RLS90)
Stand: 10.04.1990, VKBI. 1990, S. 258

Die Richtlinien fir den Larmschutz an
Stral3en legen das Verfahren zur
Berechnung der Mittelungs - und
Beurteilungspegel im Rahmen der
Larmvorsorge, Larmsanierung sowie zur
Anordnung von stral3enverkehrs -
rechtlichen Mainahme fest.

Richtlinien fur den Verkehrsldrmschutz an
Bundesfernstrallen in der B aulast des
Bundes (VLarmSchR 97)

Stand 27.05.1997, VKBI. 1997, S. 434

Diese Richtlinien stellen die fachliche
Grundlage fir bauliche MalBhahmen an
Bundesfernstral3en in der Baulast des Bun-
des beim Bau neuer ode r bei wesentlicher
Anderung bestehender StralRen (Larmvor-
sorge) sowie bei der nachtraglichen Minde-
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Erganzungen durch ARS, zuletzt vom rung von Larmbelastungen an bestehen-

25.06.2010. den Stral3en (Larmsanierung) dar. Larm-
schutz im Rahmen der Larmsanierung wird
dabei als freiwillige Leistung auf der Grund-
lage haushaltsrechtlicher Regelungen ge-
wahrt.

3.2 Zustandige Behorden

3.2.1 Larmminderungsplanung
Die Zustandigkeit der Behorden ergibt sich aus § 47 e BImSchG in Verbindung mit der Im-
missionsschutz-Zustandigkeitsverordnung (ImSchZuV) des Landes Hessen.

Fur die Ausarbeitung der Larmkarten ist in Hessen das Hessische Landesamt fiir Natur, Um-
welt und Geologie (HLNUG) zustandig (8 47 ¢ Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit 8§ 3 Nr. 1
f ImSchzuV).

Die Zustandigkeit zur Aufstellung der Larmaktionsplane liegt in Hessen beim 6r tlich zustan-
digen Regierungsprasidium (8§ 47 e Abs. 1 BImSchG in Verbindung mit 8 1 Abs. 1 ImSch-
Zuv).

Das Eisenbahn-Bundesamt (EBA) fiihrt die Larmkartierung an Haupteisenbahnstrecken des
Bundes und an allen Eisenbahnstrecken des Bundes in Ballungsraumen dur ch. Insbeson-
dere ist es fur die Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bundes mit MaR3-
nahmen in Bundeshoheit zustandig (8§ 47 e Abs. 3, 4 BImSchG in Verbindung mit § 47 c).

Gemald der LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung besteht, soweit es an Hauptei senbahn-
strecken des Bundes Larmprobleme und Larmauswirkungen gibt, die nicht angemessenen
mit MalRnahmen in Bundeshoheit bekampft werden kdnnen, eine Verpflichtung der Ge-
meinden oder der nach Landesrecht zustdndigen Behdrden zu einer weitergehenden Larm-
aktionsplanung.

Solche sonstigen MaRnahmen an Haupteisenbahnstrecken sind aktuell jedoch nicht er-
kennbar, da das Larmsanierungsprogramm der Bahn in Fortschreibung durch das Eisen-
bahn-Bundesamt ist.

Hintergrund: Seit dem 01.01.2015 ist das Eisenbahn -Bundesamt gem. § 47 e Abs. 4 BIm-
SchG zusténdig fur die Aufstellung von Larmaktionsplanen fir Haupteisenbahnstrecken des
Bundes mit MaRnahmen in Bundeshoheit. Demnach ist in der dritten Runde der Larmakti-
onsplanung das Eisenbahn -Bundesamt rechtlich klar verpflichtet, einen La&rmaktionsplan fur
Haupteisenbahnstrecken des Bundes innerhalb und aufRerhalb der Ballungsrdume aufzu-
stellen, soweit es um LArmminderungsmal3nahmen geht, die in Bundeshoheit liegen, dem-
nach also um Entscheidungen, fur deren Erlass der Bund die Verwal tungskompetenz be-
sitzt. Die hessischen Regierungsprasidien sind demgegentber in der dritten Runde der
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Larmaktionsplanung nur fur eine Larmaktionsplanung an Haupteisenbahnstrecken des Bun-
des innerhalb und auf3erhalb der Ballungsrdume zusténdig, sofern Larmpr obleme und
Larmauswirkungen bestehen, die nicht mit Mallnahmen des Bundes gemindert werden
konnen.

In Ballungsraumen sind die Regierungsprasidien fur die Larmaktionsplanung an Schienen-
wegen des Bundes mit weniger als 30.000 Zugbewegungen pro Jahr zustandig . Hier wirkt
das Eisenbahn-Bundesamt mit (8 47e Abs. 4 BImSchG).

Die Larmaktionsplanung bei nichtbundeseigenen Haupteisenbahnstrecken sowie bei sons-
tigen nichtbundeseigenen Schienenwegen (bspw. Stadtbahnen (Stralenbahnen, U -Bah-
nen) sowie Privatbahnen) obl iegt den Regierungsprasidien.

3.2.2 Fachbehorden fur den StraRenverkehr

Im Falle einer Zustimmung durch die zustandigen Behorden erfolgt die Umsetzung der
Maflnahmen aus dem Larmaktionsplan aufgrund der verwaltungsinternen Bindungswir-
kung nach 8 47 d Abs. 6i.V.m 8 47 Abs. 6 BImSchG. Daher werden die zustandigen Behor-
den, zu denen auch die Kommunen gehoren, im Rahmen der Planaufstellung beteiligt.

Die einzelnen stralRenbaulichen und stralenverkehr srechtlichen Zustandigkeiten fir die
Umsetzung von LarmschutzmalRnahm en liegen je nach Stral3enkategorie bei den Kommu-
nen, den Landkreisen, dem Land Hessen bzw. dem Bund und sind der folgenden Tabelle
zu entnehmen.

Tabelle 2: Ubersicht tiber die Zustandigkeiten fiir straBenbauliche und  straRenverkehrs rechtlich e
Malnahmen

StraRenbauliche MalRBnahme StralRenverkehrsrechtlich e
(8 5 FStrG sowie § 41 HStrG) MaRnahme

(8 10 VKRZustV)

Bundesautobahn | Bund (Hessen Mobil *) Hessen Mobil 2 StraRen- und
Verkehrsmanagement
Bundesstralle Bund (Hessen Mobil *) Gemeinde > 50.000 Einwohner

Gemeinden > 80.000 Einwohner in der Landrat in Gemeinden < 50.000 Einwohner

oD
LandesstralRe Land (Hessen Mobil) Kreisangehd rige Gemeinde > 7.500
Einwohner
Gemeinden > 30.000 Einwohner
in der Ortsdurchfahrt Landrat in Gemeinden < 7.500 Einwohner
KreisstralRen & Landkreis Gemeinde
nicht klassifzierte
StraRen Gemeinden > 30.000 Einwohner

in der Ortsdurchfahrt

* im Rahmen der Bundesauftragverwaltung
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3.2.3 Fachbehorden fur den Schienenverkehr

Fir die Festlegung und Umsetzung der Mal3nahmen an Eis enbahnstrecken des Bundes ist
das Eisenbahn-Bundesamt zustandig.

An nichtbundeseigenen Schienenstrecken (auch Straf3enbahnen) ist das jeweilige Regie-
rungsprasidium zustandig.

3.24 Flugverkehr

Gemal § 47 d BImSchG sind Grof3flughafen (> 50.000 Flugbewegungen pro J ahr) durch
das zustandige Regierungsprasidium in der LArmaktionsplanung zu behandeln. In Hessen
gibt es nur den GroRRflughafen Flughafen Frankfurt Main Fur diesen wird ein separater Larm-
aktionsplan erstellt.

Larm, ausgehend von regionalen Flugplatzen, wird im Rahmen der Larmaktionsplanung
nicht betrachtet.

3.25 Nicht betrachtete Larmarten

Die Larmaktionsplanung betrachtet nur die vorgenannten Larmarten. Mehrere im Rahmen
der Offentlichkeitsbeteiligung eingegangene Stellungnahmen betreffen andere Larmarten.
Die im Rahmen der beiden Offentlichkeitsbeteiligung eingegangenen MalRnahmenvor-
schlage, die nicht in der Larmaktionsplanung betrachtet werden, werden an die zustandi-
gen Behdrden weitergeleitet. Deren wesentliche Zustandigkeiten fur diese Larmarten wird
daher im Folgenden kurz dargestellt:

Freizeitlarm

Beurteilungsgrundlage fiir die Larmimmissionen von Volksfesten, Kirmes -Veranstaltungen,
Konzerten etc. sind das Bundes -Immissionsschutzgesetz und die Freizeitlarmrichtlinie der
Bund/Lander -Arbeitsgemeinschaft flir Immi ssionsschutz (LAI). Zustandige Behérden sind
die Kreisausschisse der Landkreise und die Magistrate der kreisfreien Stadte. Sofern die
vorgenannten Behorden selbst Veranstalter sind, wird die Uberwachung durch das jewei-
lige Regierungsprasidium vorgenommen.

Sportlarm

Der Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Larm von Sportanlagen wird durch
die Achtzehnte Verordnung zur Durchfihrung des Bundes -Immissionsschutzgesetzes
(18. BImSchV - Sportanlagenlarmschutzverordnung) geregelt.

Zustandig fir die Uber wachung des von Sportanlagen ausgehend Larms ist der jeweilige
Kreisausschuss bzw. in kreisfreien Stadten der jeweilige Magistrat. Sofern die vorgenannten
Behorden selbst Betreiber der Sportanlage sind, wird die Uberwachung durch das jeweilige
Regierungspr asidium vorgenommen.
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Gewerbelarm

Richtwerte fur Gerausche aus Gewerbe und Industrie finden sich in der Technischen Anlei-
tung zum Schutz gegen Larm (TA Larm). Die Bearbeitung von Beschwerden tber Gewerbe-
larm erfolgt i.d.R. bei den drtlich zustéandigen Regi erungsprasidien.

Gaststatten

Der von Gaststatten ausgehende Larm wird von den drtlich zustandigen Ordnungsamtern
bearbeitet.

3.3 Geltende Grenzwerte - Ausldsewerte der LaArmaktionsplanung

Die Umgebungslarmrichtlinie wie auch die 88 47 a 2 f BImSchG enthalten keine Grenzwerte.
Da Grenzwerte weder europaweit noch national vorhanden sind, hat Hessen fir die Larm-
aktionsplanung Ausldsewerte von 65 dB(A) tags / 55 dB(A) nachts festgelegt. Die Ausltse-
werte entsprechen den in der Veroffentlichung des Umweltbundesamtes 2015 empfohle-
nen Werten zur Vermeidung von Gesundheitsgefahren, welche kurzfristig erreicht werden
sollten. ©

3.4 Rechtsgrundlagen fir die Umsetzung von Larmschutzmald -
nahmen

341 StralRenverkehrslarm

StraRenverkehrsrechtlich e MalRnahmen

Die StralRenverkehrsbehorden kdnnen gemal § 45 Abs. 1 Satz 1, Satz 2 Nr. 3 StVO die Be-
nutzung bestimmter Stral3en oder Straf3enstrecken zum Schutz der Wohnbevélkerung vor
Larm und Abgasen beschranken oder verbieten und den Verkehr umleiten. Dies kénnen
verkehrliche Anordnungen, wie Ges chwindigkeitsbeschrankungen (ganztags oder nachts),
Fahrverbote (z.B. Lkw-Fahrverbot), Verkehrsumleitungen etc. sein.

Beschrankungen des flieBenden Verkehrs 2 also Geschwindigkeitsreduzierungen - dirfen
nur angeordnet werden, wenn aufgrund der besonderen  drtlichen Verhaltnisse eine Gefah-
renlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrachtigung der jeweils zu schiitzen-
den Rechtsgiter 2 hier also des Larmschutzes 2 erheblich Ubersteigt (8 45 Abs. 9 Satz 3
StVO). Die Grenze der Zumutbarkeit in diesem S inne wird jedoch nach allgemeiner Auffas-
sung durch keinen bestimmten Schallpegel bestimmt. Fur die Beurteilung der Frage, wann
die Zumutbarkeit einer Larmbelastung im Sinne einer besonderen Gefahrenlage nach § 45
Abs. 9 Satz 3 StVO Uberschritten wird, kénn en jedoch die Immissionsgrenzwerte des § 2

6 https://www.umweltbundesamt.de/themen/verkehr  -laerm/umgebungslaermrichtlinie/laermakti-
onsplanung , abgerufen am 29.08.2019
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Abs. 1 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. Verordnung zum Bundes -Immissionsschutz-
gesetz - 16. BImSchV) als Orientierungspunkte herangezogen werden .’ Die Berechnung der
jeweiligen Larmimmissionen in Bezug auf kon krete Gebaude erfolgt dabei nach den Richt-
linien fr den Larmschutz an StraRen (RLS 90) und nicht durch Messung.

Bei Uberschreitung eines Immissionsgrenzwertes ist die zustandige StraRBenverkehrsbe-
horde verpflichtet im Einzelfall zu prifen, ob und welche ve rkehrsbeschrankende MaRRnah-
men geeignet sind, die Larmbelastung fur die Anwohner spirbar zu verringern 8, ohne die
Verkehrssicherheit zu gefahrden, Anwohner anderer Stral3en tber Gebuhr zu belasten oder
die Moglichkeit einer funktionsgerechten Nutzung der Str  alRe ernsthaft in Zweifel zu ziehen.

Dabei darf die zustandige Behoérde selbst bei erheblichen Larmbeeintrachtigungen von ver-
kehrsbeschrankenden MalRnahmen absehen, wenn ihr dies mit Ricksicht auf die damit ver-
bundenen Nachteile gerechtfertigt erscheint. °

Eine Verpflichtung zum Anordnen von verkehrsbeschrdnkenden MalRnahmen  besteht fir
die StralBenverkehrsbehorde in der Regel dann, wenn nicht nur die Immissionsgrenzwerte
des § 2 Abs. 1 der 16 BImSchV, sondern dariber hinaus auch die Orientierungswerte in Nr.
2.1 der Larmschutz-Richtlinien-StV (VKBI. 2007, 767) am Immissionsort Uberschritten wer-
den.?

k__ Al i'.
' Lirmschutz }

Abbildung 1:: Geschwindigkeitsreduzierung aufgrund Larmschutz
© Regierungsprasidium Darmstadt

" BVerwG, Urteil vom 22.12.1993, 11 C 45/92, juris Rn. 30; Bay VGH, Urteil vom 21.03.201 2,11 B
10.1657, juris Rn. 27 ff; Hess. VGH, Urteil vom 19.02.2014, 2 A 1465/13, juris Rn. 18; VGH Baden -
Wirttemberg, Urteil vom 17.07.2018, 10 S 2449/17, juris Rn. 33

8 GemaR Erlass des HMWEVW vom 29.06.2015 genligt bei einer Pegelwertung tber 70 dB(A) tag s
bzw. 60 dB(A) nachts bereits eine Pegelminderung von 1 dB(A), um die Geeignetheit der verkehrs-
beschrankenden MalRnahme zu bejahen, d.h. eine nicht nur geringfiigige Verbesserung der Larm-
situation der Anwohner zu erreichen

% BVerwG, Beschluss vom 18.10.1999, 3 B 105/99, juris Rn. 2 unter Hinweis auf BVerwG, Urteil vom
4.06.1986, 7 C 76/84, BVerwGE 74, 234 ff., juris Rn. 13 f

10 VG Hamburg, Beschluss vom 18.01.2016, 15 E 5340/15, juris Rn. 18; VGH Baden -Wirttemberg,
a.a.o.
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StraRenbauliche MaRnahmen an Bestandsst recken (La&rmsanierung)

Liegen die Berechnungsergebnisse Uber den im Bundes - bzw. Landeshaushalt festgelegten
Auslosewerten (Tabelle 3) fur stral3enbauliche Larmsanierung (VLarmSchR 97), besteht die
Mdglichkeit der freiwilligen Larms anierung durch den Stral3enbaulasttrager im Rahmen sei-
ner zur Verfigung stehenden Haushaltsmittel. Bauliche Maflinahmen kdénnen beispielsweise
Larmschutzwaélle/ -wande, Untertunnelungen/Einhausungen, larmarme Asphaltbelage, Stra-
Benraumgestaltungen, aber auch pas sive SchallschutzmalBnahmen (Zuschisse zu Schall-
schutzfenstern und Beliftungseinrichtungen) sein. Die Entscheidung und Finanzierung liegt
beim jeweiligen StralRenbaulasttrager auf Grundlage des jeweiligen Haushaltsgesetzes.

Fur die Larmsanierung an Bundesfer nstral3en stehen derzeit jahrlich ca. 65 Mio. Euro zur
Verfligung (Nationales Verkehrslarmschutzpaket I). Fir die Larmvorsorge, Larmsanierung
und ortsbildgerechte Umgestaltung an bestehenden hessischen Landesstral3en stehen der-
zeit jahrlich 4 Mio. Euro zur Verflgung. In Hessen werden aus diesen Mitteln hauptsachlich
Schallschutzfenster (passiver Schallschutz) auf Antrag von Haus- bzw. Wohnungseigenti-
mern bezuschusst. Eine systematische Untersuchung der Betroffenheit von Stral3enab-
schnitten und der damit verbun denen Umsetzung von aktiven SchallschutzmalRnahmen wie
Larmschutzwénden (analog zum Sanierungsprogramm der Bahn) ist in Hessen geplant.

Wenngleich keine Bundes - oder Landesmittel fir kommunale Stral3en zur Verfligung ste-
hen, kdnnen die Kommunen freiwillig bau liche Mal3nahmen ergreifen.

Mit HMWEVW->j d Ykk nge -.*,2* ., -5 %ASmMj ][ 1fzYj]lk O]]j
e] f \ 1] ENjekYfal]jmf_~"& akl fmfe] jJ cdYj_]lkl]ddl
nicht allein schon deshalb ausgeschlossen ist, weil die baul iche Anlage nach Inkrafttreten

des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (01.04.1974) errichtet worden ist. GemaR dem vor-

genannten HMWEVW -Erlass ist der Regelung in Kapitel D, Abschnitt XV, Nr. 46 der VL&rm-

SchR 97 nicht der Umkehrschluss zu entnehmen, dass ein zurechenbares Verhalten stets bei

einer Errichtung der baulichen Anlage nach dem 01.04.1974 vorliegt. Eine derartige Ausle-

gung widerspricht dem Sinn und Zweck der Larmsanierung, Larmschutz an Bestandsstrafien

losgelost von den Voraussetzungen der nachtraglic hen Larmvorsorge nach § 75 Absatz 2

Satz 2 Hessisches Verwaltungsverfahrensgesetz zu gewahren. Dementsprechend ist bei

nach dem 01.04.1974 errichteten Gebauden im Einzelfall zu beurteilen, ob ein zurechenba-

res Verhalten des Eigentimers oder seiner Rechtsna chfolger gegeben ist. Die Einzelfallbe-

trachtung kann sich hierbei insbesondere daran orientieren, ob die Larmimmissionen sich

seit der Errichtung der baulichen Anlagen signifikant erhéht haben.

Durch die Anderung der VLA&rmSchR 97 (Nr. 36 Grundsatz) wird de m aktiven Larmschutz
Vorrang vor dem passiven Larmschutz eingeraumt.
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Abbildung 2: Larmschutzwand an der B 26, Ortseingang Darmstadt
© Regierungsprasidium Darmstadt

StraRenbauliche MalBnahmen an neu geplanten oder wesentlich g eéanderten Bestands-
straRen (L&rmvorsorge)

Bei Neubauvorhaben bzw. wesentlichen Anderungen (z.B. Fahrstreifenerweiterung) an be-
stehenden Stral3en erfolgt der Larmschutz im Rahmen der Larmvorsorge nach den Vorga-
ben der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV ). Die Larmvorsorge dient dem
Zweck, dem Entstehen gesundheitlicher Gefahrdungen vorzubeugen. Hier besteht fur die
Wohnbevdélkerung ein Anspruch auf Einhaltung der Grenzwerte der 16. BImSchV durch ak-
tive LarmschutzmaRnahmen (z. B. Schallschutzwénde/-wélle, larmmindernde Fahrbahn-
oberflachen, Einhausungen), soweit diese gemald dem Stand der Technik realisierbar sind
und deren Kosten nicht au3er Verhaltnis zu dem angestrebten Schutzzweck (also die Ein-
haltung der Grenzwerte) stehen. Die Larmvorsorge fuhrtin der Praxis zu einem deutlich ho-
heren Schutzniveau, als es bei der (gesetzlich nicht normierten) Larmsanierung nach den
hierfir geltenden haushaltsrechtlichen Bestimmungen in der Regel der Fall ist. Die Immis-
sionsgrenzwerte liegen im Fall der Larmvorsorge deutl ich unter denen der LArmsanierung
und auch unterhalb der Larmwerte, ab denen im Rahmen der Larmaktionsplanung in Hes-
sen von einem Larmkonfliktpunkt gesprochen wird.

Als Erganzung zur Verkehrslarmschutzverordnung ist fur den Bereich des passiven Larm-
schutzes die Verkehrswege -SchallschutzmafRnahmenverordnung (24. BImSchV) eingefiihrt
worden. Sie definiert die zu ergreifenden passiven LArmschutzmal3Bnhahmen (wie etwa Schall-
schutzfenster oder Luftungseinrichtungen), benennt die schutzbedurftigen Raume und re-
gelt den Umfang der SchutzmalRnahmen.

Die Verkehrslarmschutzverordnung verweist als Berechnungsverfahren auf die RLS -90, wel-
che auch bei der Feststellung von Larmsanierungsansprichen angewendet wird. Diese un-
terscheidet sich von dem fir die Larmaktionsplanung einge setzten Berechnungsverfahren
und liefert zum Teil abweichende Ergebnisse (vgl. Kapitel 6.1.1).
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Ausldse-, Grenz- und Richtwerte fir Larmsanierung, Larmvorsorge und verkehrliche Mal3-
nahmen

Tabelle 3 gibt einen zusammenfassenden Uber blick tber die in der Bundesrepublik
Deutschland bzw. im Land Hessen unabhdngig von der Larmaktionsplanung geltenden
Grenz-, Auslose- und Richtwerte fir den LArmschutz an Straf3en.

Tabelle 3: Geltende Grenz -, Auslése- und Richtwert e verschiedener Rechtsgrundlagen in dB(A)

StraRenbaulich
. StralRenverkehrs-
(Neubau / StralRenbaulich .
MaRnahmenart ) . rechtlich
wesentliche An- | (Bestand)
(Bestand)
derung)
. 16.BImSchv | VLarmSchR97 Larmschutz-
(Geltungsbereich (Grenzwerte) (Auslosewerte) RL-StV
(Richtwerte)
Berechnungsgrundlage RLS90 RLS90 RLS90
Reines Wohn- 67/57 B -Str.11
. 59/49 70/60
gebiet 64/54 L-Str.1?
Allgemeines 67/57 B -Str.1?
i i 4 7
Gebietsausweisung | \yonngebiet 59149 64/54 L-Str. 12 0/€0
Dorf-/Kern- 69/59 B-Str.!t
. . 64/54 72162
/Mischgebiet 64/54 L-Str.1?

3.4.2 Schienenlarm

LarmschutzmalRnahmen an Bestandsstrecken

Es gibt keine gesetzlichen Vorgaben fur Larmschutzmalinahmen an bestehenden Schienen-

wegen. Um dennoch den Anwohnern bestehender Schienenwege Larmschutz zu gewéah-

ren, hat die Bundesregierun _ ] af "~j ] aoadda_]k ENjekYfal]ljmf_khj
r mj ENjekYfa]jmf_ Yf zZz]kl ] ]1f\v]f L[ a]lf]lfo] _]f
\mj[° Va] =]mlk[ ] ;Y f @ ae :m~ljY_ \]] ;mf V] k
linie fur die Férderung von MalRna hmen zur LArmsanierung an bestehenden Schienenwe-

N A N >ak]fzy f \V]1k ;mf\] Kk’ cCEff]f ENj ekYfal]j
den, wenn die Beurteilungspegel die im Bundeshaushaltsgesetz festgelegten gebietsbezo-

genen Grenzwerte Uiberschreiten. Die LArmsanier ung erfolgt an Hand von festgelegten Pri-

oritdten im Rahmen der jahrlich verfigbaren Haushaltmittel. Die Auslésewerte sind hier zu-

gleich Zielwerte, die nach Durchfihrung der LA&rmschutzmafl3nahmen nicht mehr tberschrit-

ten werden dirfen.

11 Gesetz Uber die Feststellung des Bu ndeshaushaltsplans fur das Haushaltsjahr 2018 (Haushaltsge-
setz 2018) Vom 12.07.2018 (BGBI. | S. 1126), Titel 741 39-721/741 49 -722

12 Gesetz Uber die Feststellung des Haushaltsplans der Landes Hessen fir die Haushaltsjahre 2018
und 2019 vom 02.02.2018 (GVBI . |, S. 7), Titel 767
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Tabelle 4: Geltende Auslosewerte fir Larmsanierung an Schienen

Gebietsart Auslésewert Tag / Nacht [dB(A)]

Allgemeines und reines Wohngebiet, Klein-
siedlungsgebiete, Krankenhduser, Schulen,
Kindertagesstétten, Altenheime

67/57

Dorf-/Kern -/Mischgebiet 69/59

Ansonsten sind die Vorschriften des Eisenbahnrechts heranzuziehen.

Larmvorsorge

Bei Neubauvorhaben und wesentlichen Anderungen gilt die 16. BImSchV. Die Vorgehens-
weise ist analog zum Stral3enlarm (s. Kapitel 3.4.1.)

3.4.3 Industrielarm

Im Bereich der Larma ktionsplanung fur Industrielarm sind das BImSchG (8 52) und die tech-
nische Anleitung zum Schutz gegen Larm (TA Larm) heranzuziehen.

Zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen durch Anlagengerausche (Gewerbelarm)
enthalt die TA Larm Immissionsrichtwerte. Das BImSchG und die die Zielvorgaben konkre-
tisierende TA Larm schreiben vor, dass bei der Genehmigung zur Errichtung neuer Anlagen
und beim Betrieb bestehender Anlagen der jeweilige Stand der Technik zu berticksichtigen
ist. Dabei ist der Schutz der Nachba rschaft von besonderer Bedeutung.

Tabelle 5: Geltende Immissionsrichtwerte der TA Larm fiir Immissionsorte auf3erhalb von Gebau-
den

Gebietsart Immissionsrichtwert Tag / Nacht [dB(A)]
Kurgebiete, Krankenhauser, Pflegeanstalten 45/35

Reine Wohngebiete 50/35

Allgemeine Wohngebiete / Kleinsiedlungsge- 55/40

biete

Dorf-/Kern-/Mischgebiet 60/45
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3.5 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und
Larmauswirkungen

Einer zukinftigen neuen oder starkeren Larmbelastigung kann vorgebeugt werden . Dies
geschieht auf planerischer Ebene. Dabei werden die Entstehung und die Ausbreitung von
Larm minimiert oder in unschéadliche Bereiche verlagert. Auch kdnnen hierbei bestehende
Larmprobleme gemindert werden. In Hessen wird der La&rmschutz bereits auf der  obersten
planerischen Ebene, dem Landesentwicklungsplan, berticksichtigt. Dies setzt sich in den
Regionalplanen, dem regionalen Flachennutzungsplan, den Flachennutzungsplanen und
den Bebauungspléanen fort. Durch die Regionalplanung und die Bauleitplanung so llen die
notwendigen Flachen fir MaRBnahmen zum Larmschutz vor entgegenstehender Nutzung
gesichert werden .

3.5.1 Der hessische Landesentwicklungsplan

Der hessische Landesentwicklungsplan beinhaltet das langfristige raumliche Entwicklungs-
konzept fur das Land Hessen. Der Plan trifft Aussagen zum Larmschutz, die die Vorhabens -
und Planungstrager (z.B. DB-Netz AG, Hessen Mobil bzw. Kommunen) bei ihren Planungen
bertcksichtigen sollen. Z.B.

9 Sollen Industrie und Gewerbeansiedlungen in ihrer Lage so geplant / angeordnet
werden, dass sie Wohngebiete nicht beeintrachtigen.
1 Es soll entlang von vorhandenen, larmbelasteten HauptverkehrsstralRen und Haupt-
eisenbahnstrecken vorsorglich die Planung von Siedlungsgebieten moglichst unter-
bleiben.
1  Wenn das nicht méglich ist, sind akti ve und ggf. auch passive LarmschutzmaRRnah-
men zu ergreifen.
T ¢Kma_] @ Zal]l]l]l]9Y kgdd]f Ydk KNme] ~¢j ]af] f
der Larmbeeintrachtigungen geschiitzt werden. Auch werden hier die Anforderun-
1 f Y ¢Km a_] @] Za]mbiwlin BabungdrBumendkankretigieft. K'Y m
91 Die in den Larmaktionsplanen enthaltenen Mafinahmen zur Larmminderung und
zum Schutz ruhiger Gebiete vor einer Zunahme der Larmbelastungen sind von der
Regional- und Bauleitplanung sowie den raumbedeutsamen Fachplanun gen zu be-
rticksichtigen.

3.5.2 Regionalplane

Die Regionalplane konkretisieren den Landesentwicklungsplan und bilden die Festlegun-
gen ab, die beziiglich der Raumordnung getroffen werden. Im Ballungsraum Frankfurt am
Main sind Regionalplan und Flachennutzungsplan zu einem gemeinsamen Planwerk zusam-
mengefasst, dem Regionalen Flachennutzungsplan FrankfurtRheinMain.

Der Larmschutz wird beispielsweise wie folgt konkretisiert:

1 Der Umgebungslarm soll, soweit erforderlich, verhindert bzw. vermieden und schon
unterhalbder L[ o] dd] \V]j Ak[ N\da[ ]f Neo]dl]afoaj
der Larmvorsorge und Larmsanierung bekdmpft werden. Durch die Beriicksichti-
gung von Anforderungen des Larmschutzes bei raumbedeutsamen Planungen und
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Maflnahmen kann effektiv vorbeugender Larmschut z realisiert werden. Zur Vermei-
dung von Larmkonflikten ist es bei der Planung raumbedeutsamer Maf3nahmen des-
halb sinnvoll, nicht nur die rechtlich verankerten Immissionsgrenz -und -richtwerte,
sondern nach Mdoglichkeit auch die schalltechnischen Orientierungs werte des Bei-
blattes 1 zur DIN 18005 Teil 1 zu berticksichtigen. Dies gilt beispielsweise bei der
Standortzuordnung von ruhebedtrftigen Nutzungen wie Wohngebieten und kultu-
rellen oder sozialen Einrichtungen und der Planung von Verkehrswegen.

1 Bei raumbedeuts amen Malinahmen kénnen ausreichende Abstandbemessungen
ein geeignetes Mittel sein, dem Entstehen neuer Larmkonflikte vorbeugend entge-
genzuwirken. Ergibt die Prifung, dass durch Abstandbemessungen einem Larmkon-
flikt nicht entgegengewirkt werden kann, sollen  weitere technische MalRnahmen bei
den Planungen Beriicksichtigung finden.

1 Falls der Aus- und Neubau von Verkehrswegen bei nachgewiesenem Bedarf erfor-
derlich wird, sollen unnétige Flacheninanspruchnahmen, Zerschneidungen wertvol-
ler Landschaftsraume und die Be eintrachtigung infolge von Verkehrslarmdurch Biin-
delung der Verkehrswege und gegebenenfalls erforderliche Larmschutzmal3nah-
men vermieden bzw. vermindert werden.

9 Zur Verminderung von Larmimmissionen verkehrsreicher Bundes -, Landes- und
sonstiger StralRen sind, insbesondere entlang von Wohngebieten, Larmschutzmalf3-
nahmen vorzusehen.

1 Bei StraBenneubau ist die Rekultivierung oder der Riickbau entlasteter Stralenab-
schnitte anzustreben.

9 Zur Einbindung der StraBenverkehre in das Gesamtverkehrssystem sollen beim
Ubergang von individuellen zu o6ffentlichen Verkehrsmitteln an geeigneten Halte-
punkten des Schienenverkehrs Park -and-Ride- und Bike -and-Ride-Platze/Parkh&user
errichtet werden. Diese sollen mit dem lokalen Bus - und Radwegenetz verkniipft
werden.

9 Zur Minderung der in nerstadtischen Verkehrsbelastung sollen City -Logistik-Kon-
zepte (Einrichtung von Warenverteilzentren) eingerichtet werden.

1 Die Rahmenbedingungen fir Fahrrad - und Ful3gangerverkehr sollen auf kommuna-
ler und regionaler Ebene verbessert werden. **

3.5.3 Bauleitplanung, Flachennutzungsplan und Bebauungsplan

Auf kommunaler Ebene sind die Vorgaben der Landes - und Regionalplanung im Rahmen
der Bauleitplanung umzusetzen. Die Bauleitplanung bestimmt im Wesentlichen die Rah-
menbedingungen fur den Bau von Wohnungen, die Ansiedlu  ng von Gewerbebetrieben o-
der die Erhaltung lebendiger Innenstddte und unverbauter Freirdume. Dies geschieht
durch das Aufstellen von Flachennutzungsplanen und Bebauungsplanen. Der Flachennut-
zungsplan gliedert fur das gesamte Gemeindegebiet die Art der Nutz  ung der Flachen. Der
Bebauungsplan wird aus dem Flachennutzungsplan entwickelt und konkretisiert die Vorga-
ben fur neue Baugebiete.

13 Regionalplan Sudhessen / Regionaler Flachennutzungsplan 2010
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Hierbei sollen schadliche Umwelteinwirkungen soweit wie mdglich vermieden werden und
die Belange des Umweltschutzes und somit auch der Immissionsschutz berticksichtigt wer-
den.

Durch die Bauleitplanung soll bei Planungsvorhaben (z.B. von Neubaugebieten) durch ei-
nen angemessenen Abstand von Larmquellen (z.B. Hauptverkehrsstra3e) zu Wohngebie-
ten, zu 6ffentlich genutzten Gebauden und zu Freizeitgebieten eine erhebliche Beeintrach-
tigung vermieden werden. Als anzustrebende Immissionswerte werden die Orientierungs-
o]j!l V1k ;lazdyYll]lk -( \]lj =BG -4,,1 AL]
nen die Orientierungswerte aufgrund der 0&rtlichen Begebenheiten nicht tber Mindestab-
stéande eingehalten werden, sollen Mdglichkeiten des aktiven Schallschutzes berlicksichtigt
werden.

Durch den Flachennutzungsplan koénnen die larmverursachenden Flachen (Verkehr, Ge-
werbe, etc.) und die vor Larm zu schitzenden Flachen (Wohnen, Erholungsgebiete, etc.)
sowie Flachen, die direkt dem Schutz vor Larm dienen, abgegrenzt werden, siehe § 5 Abs.

2 BauGB sowie § 50 BImSchG.

Im Bebauungsplan kénnen Vorkehrungen zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkun-
gen festgelegt werden, siehe § 9 Abs. 1 Nr. 24 BauGB und § 3 Abs. 1i.V.m. § 50 BImSchG.

Die Verkehrstrager sind fur ausreichenden Larmschutz verantwortlich, wenn sie bei Stral3en-
ausbauvorhaben an vorhandene Wohnbebauung heranrticken. Dagegen missen die Kom-
munen fur den Larmschutz sorgen, wenn sie Wohn - und Mischgebiete im Einflussbereich
von vorhandenen StralRen ausweisen.

3.54 Verkehrsentwicklungsplan und Verkehrswende

Sofern vorhanden, beschreibt der Verkehrsentwicklungsplan, wie sich der Verkehr in Zu-
kunft in der Kommu ne entwickeln soll. Er umfasst sowohl den 6ffentlichen Personenverkehr,
den motorisierten Individualverkehr, die Entwicklung des Ful? - und Radverkehrs als auch
den ruhenden Verkehr (Parkraummanagement).

Wird der Schwerpunkt der Verkehrsentwicklung verstarkt auf die gleichwertige Betrachtung
der genannten Verkehrsarten und deren Vernetzung gelegt und eine 6kologische Zielset-
zung verfolgt, so spricht man von einer Verkehrswende .

Durch die Neuaufteilung des Stral3enraumes zugunsten des Ful3 - und Radverkehrs wird die
Aufenthalts - und Wohnqualitat in der Stadt gesteigert. Neben der Senkung des Larmpegels
kann auch eine Erhéhung der Sicherheit im Ful® - und Radverkehr erreicht werden.
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4 Larm 2 physikalische Grundlagen und Auswirkungen auf
den Menschen

4.1 Physikalische Grundlagen

Als Larm werden Schallereignisse bezeichnet, die durch ihre Lautstarke und Art flr den
Menschen gesundheitsschadigend oder stérend bzw. belastend wirken.

Larm ist eine Umwelteinwirkung, bei der die Unterscheidung zwischen Emission und Immis-
sion sehr wichtig ist. Die Emission bezeichnet den von einer Larmquelle ausgehenden Larm,
die Immission den Larm, der den Empfanger (Menschen) erreicht.

Auf der Emissionsseite existiert im Verkehr eine Vielzahl von verschiedenen Schallquellen,
die je nach Geschwind igkeitsniveau mehr oder weniger starken Einfluss auf das Gesamtge-
rausch haben:

Antriebsgerausche
Rollgerausche
aerodynamische Gerausche
verhaltensbedingter Larm

= =4 =4 =4

Die Immission weicht bei einzelnen Schallereignissen aufgrund von Absorptionsvorgangen
in der Luft und durch Abschirmungs -/Reflexionseffekte etc. von der Emission ab.

Die Wahrnehmung von Larm und dessen Wirkung auf den Menschen wird neben subjekti-
ven Bewertungen von folgenden physikalischen Gro3en beeinflusst:

9 der Schalldruck,

91 die Tonhdhe (hohe Tone werden in der Regel unangenehmer als tiefe empfunden),

1 die Tonhaltigkeit: einzelne tonale Komponenten im Gerausch erhdéhen die wahrge-
nommene Lautstéarke und

1 die Impulshaltigkeit: Gerausche mit starken Schwankungen (z.B. Himmern) werden
unangenehmer empfund en als Gerédusche mit konstanter oder gleichméRiger Laut-
starke.

Die lineare Zunahme der menschlichen Hérempfindung entspricht am besten dem loga-
rithmischen Anstieg des Schalldrucks. Aus diesem Grund wird in der Akustik haufig ein lo-
garithmisches Relativmal3, der so genannte Schalldruckpegel, benutzt. Seine Einheit ist ge-
wohnlich das Dezibel (dB (A)).'* Dieses Malf3 gibt an, wievielmal groRer die Schallintensitat
eines Gerausches im Vergleich zur menschlichen Horschwelle ist. ** Die Lautstarke einzelner

Y=1raz]d7 \V1j SmkYlr A% & kY_I Ymk( \Ykk ]k ka[  me Jaf] \
tung handelt.

15 Horschwelle: Schalldruck von 2*10 - Pa bei einer Frequenz von 1 kHz, entspricht O dB (A). Schmerzgrenze:
beginnt ab einem Schalldruck von 20 Pa, entspricht 100 dB (A).
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Gerauschquellen ist exemplarisch in der folgenden Abbildung dargestellt. Die Larmwerte
variieren zusatzlich abhéangig vom Abstand der Larmquelle zum Ohr.

Schallquellen und ihre Schalldruckpegel

Diisenjager (
in7m

Verkehrsflugzeug
in7m h

Schmerz-
schwelle

Propellerflug-
zeugin 7 m

T~

Lautsprecher in Diskothek in 7 m

Schidigungs-
bereich

Presslufthammer, Giiterzug mit alter Bremstechnik

(Grauguss-Sohle) in 7 m -
-y

Belastigungs- Staubsauger,
bereich Guterzug mit never Bremstechnik L

(z. B. Verbundstoff-Bremsklotzsohle) in 7 m
Personenzug in 7m

-
Rasenmher, S-Bahnin 7 m Al dm B

Normales
Gesprich 'JJ 1‘!
in m N

Oblicher Leise iy
Tagespegel Radiomusik -
im Wohn- in1m
bereich
Kahlschrank
in 1m .
Flustern in 1m 0
Leiser Leichter -

Bereich Wind —

Schreefall * g *

Harschwelle

Schalldruckpegel
in dB(A)

Abbildung 3: Schallquellen und ihre Schalldruckpegel © BMVI ©

4.2 Menschliche Wahrnehm ung und Auswirkungen auf die
Gesundheit

Larm wird vom Menschen als stérend oder belastigend empfunden und kann so zu Kom-
munikationsproblemen, Konzentrationsschwachen und einem Geflihl der Verargerung fih-
ren. Folgende Faktoren sind maf3gebend, wenn es um die Stérke und die Bewertung der
Lastigkeit geht:

9 die Tatigkeit (Schlafen, konzentriertes Arbeiten etc.),

9 die personliche Bewertung (z.B. unterschiedliche Bewertung von Motorradlarm von
Fahrern und Nichtfahrern)

1 die personliche Befindlichkeit (allgemeine Sens ibilitdt, Nervenerkrankungen, Mig-
rane etc.).

Eine Pegelsteigerung von 3 dB (A) ist vom Menschen deutlich wahrnehmbar, die Verkehrs-
menge hat sich hierbei verdoppelt. Bei einer Pegelsteigerung von 10 dB  (A) hingegen hat
sich nach dem menschlichen Héreindruck der LArm verdoppelt, der Verkehr jedoch ver-

zehnfacht.

16 Bundesministerium fir Verkehr und digitale Infrastruktur, Broschiire:  Larmschutz im Schienenverkehr, 6. Auf-
lage, Stand April 2019, S.7, https://www.bmvi.de/SharedDocs/DE/Publikationen/E/laermschutz __-im-schienen-
verkehr-broschuere.pdf?__blob=publicationFile , abgerufen am 29.08.2019
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Larm wirkt ab einem bestimmten Schalldruckpegel auch immer unbewusst auf den mensch-
lichen Organismus ein. Das vegetative Nervensystem reagiert auf Larm auch im Schlaf und
nach Jahren der Belastung glei ch, eine haufig subjektiv empfundene Gewothnung findet
nicht statt: Es treten stets die gleichen Stresssymptome wie z.B. der Anstieg des Blutdruckes,
die Erhoéhung der Herz - und Atemfrequenz sowie die Ausschiittung bestimmter (Stress) -
Hormone auf. Dieser im L aufe der Evolution entwickelte Schutzmechanismus vor drohen-
den Gefahrensituationen kann bei langfristiger Exposition allerdings u.a. zu Herz -Kreis-
lauferkrankungen, chronischem Bluthochdruck, Allergien, Schlafstérungen sowie weiteren
gesundheitlichen Beeint rachtigungen fuhren. **

4.3 Larm ausgehend vom StralRenverkehr

Im StraBenverkehr sind die Antriebsgerausche im unteren Geschwindigkeitsbereich (Stadt-
verkehr) dominierend. Die Reifen -Fahrbahngerausche, hervorgerufen vom Abrollen des
Reifens auf der Fahrbahn, trage n bei Pkw ab etwa 30 bis 40 km/h mafl3geblich zum Gesamt-
fahrzeuggerausch bei.

Die dominierende Schallquelle bei Geschwindigkeiten tber ca. 100 km/h stellen die aero-
dynamischen Gerdusche dar, die aufgrund von Verwirbelungen abreiRender Luftstromun-
gen entstehe n (z.B. an Fahrzeugaul3enspiegeln).

Daneben wird haufig verhaltensbedingter Larm, wie z.B. der so genannte Kavalierstart, als
besonders stérend empfunden.

Die Weltgesundheitsorganisation (WHO) hat 2018 neue Leitlinien fir Umgebungslarm fir
Europa herausgege ben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruhen. *#

Den StralRenverkehr betreffend wird stark empfohlen:

9 den durchschnittlichen Larmpegel L pen auf weniger als 53 Dezibel (dB) zu verringern,
weil StralRenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen
Auswirkungen verbunden ist,

9 den nachtlichen Larmpegel L nignt auf weniger als 45 dB zu verringern, weil nachtlicher
StralRenverkehrslarm oberhalb dieses Wertes mit Beeintrachtigungen des Schlaf es
verbunden ist,

1 dass die Politik geeignete Mal3nahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
StralRenverkehr fur die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlini-
enwerte fur die durchschnittliche und nachtliche Larmbelastung Ubersteigt,

1 den Larm sowohl an der Quelle als auch auf der Strecke zwischen der Quelle und
der betroffenen Bevdlkerung durch Veradnderungen in der Infrastruktur zu verrin-
gern.

17 https:/Iwww.umweltbundesamt.de/themen/verkehr  -laerm/laermwirkung/stressreaktionen -herz-
kreislauf-erkrankungen , abgerufen am 08.07.2019

18 http://www.euro.who.int/__data/assets/pdf file/0011/383924/noise __ -guidelines -exec-sum-
ger.pdf?ua= 1, abgerufen am 08.07.2019
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Die aktuellen Auslosewerte der Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritatenset-
zung deutlic h oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

4.4 Larm ausgehend vom Schienenverkehr

Der Larm von Schienenverkehrsmitteln setzt sich zusammen aus Antriebsgerduschen, den
Rollgerauschen und den aerodynamischen Gerauschen. Welcher Gerauschtyp den gréf3ten
Beitrag zum Gesamtgerausch beitragt ist abhangig von der Zuggeschwindigkeit, sieche  Ab-
bildung 4.

Schalldruckpegel in Abhdngigkeit von der Zuggeschwindigkeit

130
mm Antriebsgeriusche
Rollgerdusch
Lot Aetodynamische Gerausche ~
mm Gesamt
= 110
&=
s :
& 100 f
g . —_/ -
f
-g _..#
' BO
70
20 a0 100 200 300 400

Zuggeschwindighkeit (km/h)
Abbildung 4: Beitrdge zum Schienenlarm in Abhangigkeit von der Zuggeschwindigkeit © EBAY®

Bis zu einer Geschwindigkeit von ca. 30 km/h dominiert das Antriebsgerdusch (z.B. im Bahn-
hof). Erst oberhalb von ca. 250 km/h (ICE -Strecken) tberdecken aerodynamische Geréau-
sche die anderen Gerdusche. Bei dazwischenliegenden Zuggeschwindigkeiten wird das
Gesamtgerausch vom Rollgerausch des Rad-Schiene-Systems bestimmt. Dieses wird durch
die Rauheit der Schienenoberflache und die Interaktion zwischen Schiene und Rad erzeugt.
Durch das Vorhandensein von Rauheit, Riffeln und Flachstellen wird der erzeugte Larm im
Gegensatz zu glatten Schienen - und Radoberflachen signifikant erhéht.

Daruiber hinaus gibt es eine Anzahl Larm erzeugender Einzelgerausche wie z.B. das Kurven -
und Bremsquietschen oder die Gerausche, die abgestellte Fahrzeuge im Bahnhofsbereich
ausgehend von Luftern, Motoren u. a. erzeugen.

Guterzuge tragen in erheblichem Mal3e zur Larmbelastung bei. Ursache hierfur sind die
Rollgerausche, die durch den Einsatz von gusseisernen Bremsklotzen und hierdurch aufge-
rauter Radlaufflachen entstehen. Diese kommen haupts &chlich nachts zum Einsatz.

19 Eisenbahn-Bundesamt, Larmaktionsplan Teil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes,
2017/2018, S.14, https://www.eba.bund.de/download/LAP_Teil_A_2018.pdf , abgerufen am
29.08.2019
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Die Weltgesundheitsorganisation (WHQO) hat 2018 neue Leitlinien fur Umgebungslarm fir
Europa herausgegeben, welche auf der systematischen Auswertung von verschiedensten
wissenschaftlichen Studien beruht. %

Dem Schienenverkehr betr effend wird stark empfohlen

9 die durchschnittliche Larmbelastung, des durch Schienenverkehr bedingten Larm-
pegels auf weniger als 54 dB L pen zu verringern, weil Schienenverkehrslarm oberhalb
dieses Wertes mit schadlichen gesundheitlichen Auswirkungen verbund en ist.

9 die nachtliche Larmbelastung des durch Schienenverkehr bedingten Larmpegels
auf weniger als 44 dB Lnigne zu verringern, weil néchtlicher Schienenverkehrslarm
oberhalb dieses Wertes mit negativen Auswirkungen auf den Schlaf verbunden ist.

9 dass die Politik geeignete MaRnahmen zur Verringerung der Larmbelastung durch
Schienenverkehr fir die Bevolkerung ergreift, sofern die Larmbelastung die Leitlini-
enwerte fur die durchschnittliche und nachtliche Larmbelastung Ubersteigt.

Die aktuellen Auslosewerte de r Larmaktionsplanung liegen aufgrund der Prioritatenset-
zung deutlich oberhalb der von der WHO empfohlenen Werte.

20 hitp://www.euro.who.int , abgerufen am 08.07.2019
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5 Mdgliche LarmschutzmalRnahmen

Bei der Larmminderung unterscheidet man zwischen aktiven und passiven Malinahmen.
Am effektivsten und am gunstigste n sind aktive larmmindernde Maf3nahmen, die an der
Quelle ansetzen und die Entstehung von Larm im besten Fall verhindern oder aber mindern
(z.B. larmreduzierte Motoren). Des Weiteren konnen aktive MaBnahmen auf dem Ubertra-
gungsweg durchgefuhrt werden. Hier erfolgt die LArmminderung in der Regel durch bauli-
che MalRnahmen zwischen Quelle und Immissionsort (z.B. Larmschutzwande/ -walle). Pas-
sive MalRnahmen setzen am Immissionsort an, um die Auswirkungen des Larms zu mindern
(z.B. Schallschutzfenster).

Dem aktiven Schallschutz (MalRnahmen an der Quelle und auf dem Ausbreitungsweg) sollte
grundsatzlich der Vorrang gegeniber passiven SchallschutzmaRnahmen (Maflinahmen auf
der Empfangerseite) eingeraumt werden.

5.1 StralRenbauliche und stral3enverkehrsrechtlich e MalRBhahmen

Eine wirksame Larmminderung in von StraB3enverkehrslarm betroffenen Bereichen lasst sich
erfolgversprechend durch die Umsetzung eines MalRnahmenbindels erzielen. Hierbei sind

planerische, verkehrliche, organisatorische, technische, bauliche und gestalterische Mal3-
nahmen bei der Entwicklung des MalRnahmenbiindels in die Betrachtung mit einzubezie-

hen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tiber die wichtigsten MaRnahmen zur Larm-
minderung.

Tabelle 6: MaRBnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Stral3en

Auswirk
Mafnahme uswirkung

Larm Verkehr

In  Abhangigkeit
der Geschwindig-
keit:

bis ca. 50 km/h | keine
mittlerer Effekt; | Auswirkungen
oberhalb von 50
km/h geringfligige
Reduzierung

geréduscharme Fahrzeuge / E -Mobilitat
an der Quelle

N . Reduzierung ab keine

geréduscharme Reifen .
2,5 dB(A) Auswirkungen

Reduzierung bis keine

Larmschutzwénde/ -wélle
utzw W 20 dB(A) maglich Auswirkungen

fast vollstandige
Reduzierung der
Larmbelastung

keine
Auswirkungen

stral3enbauliche Untertunnelung/Einhausung von Stral3en-
MafRnahmen abschnitten

Reduzierung aus- keine

Tieferl StraBenabschnitt
elerieguing von sfralsenabschiniien fuhrungsab héngig | Auswirkungen
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Einbau larmarmer Fahrbahnbelédge inner-
orts und auf3erhalb geschlossener Ort-
schaften?!

Reduzierung bis 8
dB(A) méglich

bei Einbau von
OPA/ZWOPA Sen-
kung de r Gefahr
von Aquaplaning

Reparatur schadhafter Fahrbahnbelage

Reduzierung um 1
bis 2 dB(A)

besserer Verkehrs-
fluss

Verkehrs-
beschrankungen

Geschwindigkeitsbeschrankungen (ganz-
tags oder nachts); z.B. Tempo 30 %

Reduzierung um 2
bis 3 dB(A), bei
Pflaster um bis zu 5
dB(A)

Unfallhaufigkeit
und Unfallschwere
wird grundsatzlich
reduziert

Fahrverbote; z.B. Lkw-Fahrverbot nachts

Reduzierung hangt
von LKW-Anteil am
Gesamtverkehrs-
aufkommen ab

Verbesserung des
Verkehrsflusses,
aber auch Ver-
kehrsverlagerun-
gen /Larm/Ab-
gase)

Ampelschaltungen (Grune Welle bei
Tempo 50)

Reduzierung um
ca. 1 dB(A) bei
Tempo30; um bis
zu 4 dB(A) bei

Verstetigung des
Verkehrs

Verstefi q Tempo 70
ersietiging des Anzeige der empfohlenen Geschwindig- geringfugige Verstetigu ng des
Verkehrs . .
keit Reduzierung Verkehrs
Dauerrot fur Ful3ganger mit Anforde- geringfugige Verstetigung des
rungskontakt Reduzierung Verkehrs
. geringfligige Verstetigung des
K keh
reisverkenre Reduzierung Verkehrs
g?jti::ﬁﬂe W Erhdhung der Si-
Radfahr- und Parkstreifen gwg. cherheit fur Rad-
StralRenraum- Abstandsver -
A fahrer
gestaltung gréfRerung

Verringerung der Anzahl der Fahrbahnen

Reduzierung bis zu
1,5 dB(A) moglich

Reduzierung der
Verkehrsmenge

Verkehrslenkung/ -
verlagerung

veranderte Verkehrsfihrung fur den
Durchgangsve rkehr

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
aber auch Larm-
und Abgasverla-
gerungen

Bundelung von Verkehr auf weniger kon-
flikttrachtige StralRenabschnitte

Verbesserung der
Larmsituation ins-
gesamt; Angaben
zur Pegelminde-

rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
und Erhd hung des
Verkehrsaufkom -
mens auf den
Durchgangsstra-
Ben, aber auch

2hitps:/iwww.umweltbundesamt.de/sites/default/files/medien/378/publikatio-

nen/texte_20_2014_laermmindernde_fahrbahnbelaege_barrierefrei.pdf

https://vm.baden -wuerttemberg.de/fileadmin/redaktion/m

, abgerufen am 29.08.2019

-mvi/intern/Dateien/PDF/Laerm_Hand-

lungsempfehlung _laermmindernde_Asphaltdecken_innerorts.pdf

, abgerufen am 29.08.2019

2https://rp -kassel.hessen.de/sites/rp -kassel.hessen.de/files/content -downloads/Kurz-

info%20Temp0%2030%20aus%20L%C3%A4rmschutzgr‘eC3%BCnden.pdf , abgerufen am

29.08.2019
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Larm- und Abgas-
verlagerungen

Umleitung von Verkehr um stadtische

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-

Entlastung der In-
nenstadtbereiche,
aber auch Larm-

starkem Durch -
gangsverkehr

Kernzonen minderung nicht und Abgasverla-
moglich gerungen
deutliche Entlas- Entlastung der In-
tung der Larmsitu- nenstadtbereic he,

Ortsumgehungen ation innerorts bei aber auch Larm-

und Abgasverla-
gerungen

Verkehrslenkende MaRnahmen zur besse-
ren Zielfihrung (z. B. Lkw-Fihrungskon-

Verbesserung der
Larmsituation; An-

Entlastung der In-
nenstadtbereiche,

Veranderung

des Modal -Split

rung nicht méglich

zepte), Verkehrslenkende MaRnahmen zur gaben zur Pegel- | aber auch Larm-
. . minderung nich t | und Abgasverla-
Vermeidung von Schleichwegverkehr o
maoglich gerungen
Verbesserung der
Larmsituation
Verbesserung des o6ffentlichen durch vermehrte | Entlastung der In-
Personennahverkehrs Nutzung; Anga ben | nenstadtbereiche
zur  Pegelminde-

Offentliche Carsharing und Radverleihsta-
tionen

Verbesserung der
Larmsituation

durch  vermehrte
Nutzung; Angaben
zur  Pegel-minde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Verbesserung des Radwegenetzes

Verbesserung der
Larmsituation

durch Umstieg aufs
Fahrrad; Angaben
zur  Pegelminde-
rung nicht méglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Parkraumbewirtschaftung

Verbesserung der
Larmsituation
durch verringerte
KFZ-Nutzung; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
maglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

City-Maut

Verbesserung der
Larmsituation
durch verringerte
KFZ-Nutzung; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

City-Logistik (Konzepte zur Bindelung des
stadtischen Guterverk ehrs)

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche

Einrichtung von Park&Ride -
sowie Park&Bike-Platzen

Verbesserung der
Larmsituation; An-
gaben zur Pegel-
minderung  nicht
moglich

Entlastung der In-
nenstadtbereiche
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Reduzierung bis zu
Einbau von Larmschutzfenstern incl. Lif- | 42 dB(A) bei ge- | keine

tungseinrichtungen schlossenen Fens- | Auswirkungen
tern

passiver Larmschutz

deutliche Reduzie-
raumliche Trennung durch einen ge ni- | rungen in Abhéan-

genden Abstand zwische n Wohnnutzung | gigkeit von den keine

Auswirkungen

und Verkehr oOrtlichen Gege-
planerischer benheiten
Larmschutz deutlic he Reduzie-

Abschirmung der Wohnnutzung durch die
raumliche Anordnung von Gebauden o-
der die Orientierung der Raumlichkeiten
in den Geb&uden

rungen in Ab hén-
gigkeit von den
oOrtlichen Gege-
benheiten

keine
Auswirkungen

Besondere Bedeutung kommt in diesem Zusammenhang dem passiven Larmschutz als

Maflinahme der LArmsanierung zu. Eventuell anspruchsberechtigte Haus - und Wohnungs-
eigentiimer k dnnen sich hinsichtlich etwaiger baulicher Schallschutzmanahmen an fol-

gende Adresse wenden:

Hessen Mobil

Stral3en- und Verkehrsmanagement Fulda
Dezernat Steuerung Planung

Frau Feder-Krantz

Schillerstr. 8

36043 Fulda

Tel.: 0661/49953200

Mail: anita.feder -krantz@mobil.hessen.de.

Grundsatzlich erfolgt die Bezuschussung auf freiwilliger Basis, es besteht kein gesetzlicher
Anspruch. Der Antrag ist vor Durchfihrung der LarmschutzmafRnahmen zu stellen und  eine
Vereinbarung mit dem Trager der Stral3enbaulast abzuschlieBen. Es fallen keine Gebihren
an, aber bei der freiwilligen Larmsanierung hat der Eigentimer 25 % der Kosten selbst zu
tragen.

5.2 Malinahmen an Schienenstrecken

Eine wirksame Larmminderung in von Sc hienenverkehrslarm betroffenen Bereichen I&sst
sich durch die Umsetzung von MaRnahmen am Fahrweg, am Fahrzeug, auf dem Ubertra-
gungsweg und am Immissionsort erreichen.

Die folgende Aufstellung gibt einen Uberblick tber die wichtigsten MalRnahmen zur Larm-
mind erung. Diese MaRnahmen haben keine Auswirkungen auf den Verkehrsfluss.

Tabelle 7: MaRBnahmen zur Verkehrslarmreduzierung an Schienenstrecken

Larm
Schienenschleifen: Schienenoberflache wird beim Pegelminderung bis
Fahrweg Erreichen einer definierten Riffeltiefe geschliffen zu 3 dB (A)
Schienenstegdampfer (mit Kunststoff ummantelte
Resonanzkérper, die in kurzen Abstéanden direkt an
beiden Seiten des Schienensteges montiert werden)
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elastischer Oberbau (Schw ellen elastisch gelagert,
Unterschottermatten eingebaut oder Verschaumung
des Schotterbettes)

Lickenlos verschweif3te Gleise

Pegelminderung bis
zu 3dB (A)

Durchgehendes Schotterbett auf modernen Briicken

Pegelminderung bis
zu 9 dB (A)

Fahrzeug

Glterziige: Bremskldtze mit K -Sohlen (Kunststoff-
Verbund -Bremssystem) gegentuiber Graugussbrems-
klétzen, Umbau der Bremsausriistung erforderlich

Pegelminderung bis
zu 10 dB (A)

Gliterziige: Bremsklotze mitLL-L g~ d ] -EAAE g &

aus gesinterten Werkstoffen, Erprobung sphase

Radabsorber (im Rad montierte Objekte/Massen, die
die Vibrationsenergie in innere Reibungsenergie
umwandeln), Radabdeckungen/Radschirzen; zur
Minderung der von den Radern abgestrahlten Roll-
gerausche (fur Hochgeschwindigkeitsziige)

Einsatz leiser Kompressoren, Ventilatoren, Getriebe
etc. zur Minderung der Antriebgerdusche

Veranderungen am Wagendesign bei Hochge-
schwindigkeitsziigen zur Minderung aerodynami-
scher Emissionen

Ersatz von Diesel-Antrieb durch E -Mobilitat

Ubertragungsweg

Larmschutzwénde und 2waélle

Auch: niedrige Larmschutzwénde mit einer Hohe
von bis zu 75 cm und niedrigste Larmschutzwénde
von ca. 36 cm Hohe

Reduzierung bis 20
dB(A) mdoglich

Immissionsort

Schallschutzfenster, schallgedammten Rollladenk&s-
ten und ggf. zusatzliche LU ftungssysteme

Reduzierung bis zu
42 dB(A) bei ge-
schlossenen Fens-
tern

planerischer
Larmschutz

rAumliche Trennung durch einen ge nugenden Ab-
stand zwischen Wohnnutzung und Verkehr

deutliche Reduzie-
rungen in Ab hangig-
keit von den ortli-
chen Gegebenheiten

Abschirmung der Wohnnutzung durch die rAumliche
Anordnung von Geb&auden oder die Orientierung
der Raumlichkeiten in den Geb&auden

deutliche Reduzie-
rungen in Ab hangig-
keit von den ortli-
chen Gegebenheiten

5.3 Betrachtung ausgewahlter Mal3hahmen

Fahrgerausche

Bei Sportwagen und Motorradern liegt aufgrund der grof3en Motorenleistung und hohen

Drehzahlbereichen ein enormes Larmpotential vor, welches durch starkes Beschleunigen

und oder hochtouriges Fahren oftmals ausgeschopft wird. Die Grenzwerte fir Larm sind EU

weit harmonisiert. Seit 2016 sind die Gerauschemissions -Vorschriften fur die Typengeneh-
migung von neuen Kfz zwar deutlich scharfer geworden, die Larmbeschrankungen werden

jedoch nur bei Geschwindigkeiten von bis zu 80 km/h geprtft. Zudem durfen bisher zuge-

lassene Motorrader und Sportwagen weiterhin betrieben werden (Bestandsschutz).
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Ein weiteres Problem stellt das sogenannte Tuning dar, insbesondere die Manipulation von
Auspuffanlagen.

Bei Soundgeneratoren (Soundaktoren) wird das Motorengerédusch z.B. durch spezi elle am
Auspuffendrohr befestigte Lautsprecher kinstlich verédndert. Einzige Ausnahme bilden
elektrisch betriebene Fahrzeuge, welche kiinstliche Warngerdusche von sich geben diirfen.

Variable Schallddmpferanlagen (sogenannte Klappenauspuffanlagen), also Auspu ffsys-
teme mit einer variablen Geometrie, regeln Lautstarke und Klang abhéngig von Last, Dreh-
zahl und Fahrmodus. Dieses Prinzip lasst sich manipulieren, z.B. kann der Schalldampfer-
einsatz entfernt werden.

Ab Werk verbaute, modifizierte Klappensteuerungen od er Soundgeneratoren und Nach-
ristungen sind nur noch zulassig, wenn das Kfz dadurch in allen realen Betriebszustdnden
nicht lauter wird. 2

Eine Nachristung muss genehmigt, d.h. in den Kfz-Schein eingetragen werden. Auch hier
gilt allerdings der Bestandssch utz.

In einigen Bundeslandern werden teilweise in regelmafligen Abstédnden Polizeieinsatze
durchgefuhrt, bei dem Kfzwegen unerlaubter Umriistungen aus dem Verkehr gezogen wer-
den.

Die Umweltministerkonferenz stellte am 9. November 2018 fest, dass insbesondere  Fahr-

zeuge, die mit Klappenauspuffanlagen oder Soundgeneratoren ausgestattet sind, zuneh-

mend Verursacher unnétigen Stralenverkehrslarms sind. Die Verkehrsministerkonferenz

wird gebeten, die Rahmenbedingungen sowohl fir eine Uberwachung der Gerauschemis-

sionen bei den regelméafligen Hauptuntersuchungen als auch fur wirksame Verkehrskon-

trollen zu schaffen, um so Manipulationen an Motorradern oder Autos entgegenzuwirken.

Der Bund wird gebeten, sich auf europaischer und internationaler Ebene fiir eine weitere

Verbesserung des Typgenehmigungsverfahrens bei dem Nachweis der Einhaltung der Ge-

j Nmk[ " _j]l]fro]ljl] lafrmk]lr]f* =alk Z]Iljar™l afkZ
[ "]1f ;1klaeemf _]1f rm @) jNmk[ Jeakkagf]f ™ % L>I&
zungsbedin gungen, belegt mit einem Grenzwert in allen Betriebszustanden in einem Ge-
schwindigkeitsbereich bis mindestens 100 km/h sowie die Prifung durch unabh&ngige
Sachverstandige. Aul3erdem soll der Bund prifen, ob in Deutschland Klappenauspuffanla-

gen bereits zum j etzigen Zeitpunkt verboten kénnen.

Leise Reifen

Durch das Abrollen der Reifen auf der Fahrbahn entsteht Stral3enlarm. Ab Geschwindigkei-
ten von etwa 30 km/h bei Pkw und ab etwa 60 km/h bei Lkw ist das Reifen-Fahrbahnge-
rausch zunehmend die dominierende LArmqu elle.

23 VVerkehrsblatt BMVI 5/18
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Die Rollgerausche entstehen dabei durch mechanische Schwingungen des Reifens und ae-

jg\gf Yeak[ ] >j] a_-hmekrkgf oa]lmfl\] e\ JAk aAgj f]l*~]1cl k Yi
Die mechanische Anregung wird dabei maRgeblich durch die Verformung des Reifens

beim Rollvorgang in Zusammenspiel mit der Fahrbahntextur verursacht. 24

Die mechanischen und konstruktiven Eigenschaften bestimmen dabei maf3geblich die Ge-
rauschemission der Reifen. So steigt die Larmemission durch zunehmende Reifenhéarte, Rei-
fenbreite und feh lende Langsprofilierung. UnregelméRige Profilteilungen vermeiden to-
nale Anteile im Gerausch.

Gerauschoptimierte, larmarme Reifen kdnnen dabei einen wirksamen Beitrag zur Minde-
rung des StralBenverkehrs leisten, so die Aussage des Umweltbundesamtes. Bereits s eit
1997 gibt es den Blauen Engel fir larmarme und kraftstoffsparende Reifen. Diese Reifen
halten den Gerdusch -Grenzwert fir einen Reifen mit einer Nennbreite von 245 -275 mm von
72 dB(A) fur das Vorbeifahrgerausch ein.

Seit dem 1.12.2012 besteht aufgrund d er Reifen-Kennzeichnungs-Verordnung
EU/1222/2009 i.V.m. EG/661/2009 eine gesetzliche Pflicht fur Reifenhersteller in der EU zur
Kennzeichnung bei Neureifen. Die Umsetzung dazu erfolgte in Form des Effizienzlabels (EU -
Label). Das Label umfasst dabei die dre i Parameter sparsam (Kraftstoffeffizienz), sicher
(Nasshaftung) und leise (AulRengerdusch). Letzteres ist mafdgeblich zur Reduktion Reifen -
Fahrbahngerausche. Sind die Reifen im Piktogramm (siehe Abbildung 5) nur mit einer
schwarzen Welle gekennzeichnet, so reduziert sich das Abrollgerdusch um 20% im Ver-
gleich zu Reifen mit drei schwarzen Wellen und damit mindestens um 3 dB(A). Dies ent-
spricht einem Larmpegel von <69 dB(A) bei Reifen mit einer Nennbreite von 245 -275 mm.

&)
()
@)

Abbildung 5: Klasse externer Rollgerausche. %

2 Larmarme Reifen und gerauschmindernde Fahrbahnbelage, Landesanstalt fir Umweltschutz Ba-
den-Wirttemberg, Juni 2004.

25 verordnung Nr. 1222/2009 des Europaischen Parlamentes und des Rates vom 25. November
2009, Anhang I.
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Lkw-Maut

Durch die Einfihrung einer Maut kann es zu einer bedeutsamen Verkehrsverlagerung von
der Stral3e auf die Schiene kommen, was zu einer Abnahme des StralRenverkehrslarmes
fuhrt. In Deutschland wurde zum 01.01.2005 eine Lkw-Maut fiir Bundesautobahnen und ei-
nige stark frequentierte Bundesstral3en eingefuhrt.

Naheliegend kam es zunachst jedoch zu einer erhdhten Nutzung von mautfreien Aus-
weichstrecken. Seit dem 1. Juli 2018 gilt nu n fur Lkw tber 7,5 Tonnen auf allen Bundesstra-
Ren ebenfalls die Mautpflicht. Somit wird einer Verkehrsverlagerung und einer erhdhten
Larmbelastung an Wohngebiet -ndheren StraRen entgegengewirkt.

Externe Kosten des Lkw-Verkehrs sollen mit einem zusétzlichen Mautteilsatz fur die verur-
sachten Larmbelastungskosten von 0,002 Euro je Kilometer beriicksichtigt werden. 2¢

Geschwindigkeitskontrollen

Verkehrliche Anordnungen erreichen mit héherer Effizienz ihr Ziel, wenn sie entsprechend
kontrolliert werden.

Stationare Geschwindigkeitsmessstellen liegen, auf3er bei Autobahnen, in der Zustéandig-
keit der Kommune. Diese bendétigt die Zustimmung der Hessischen Polizeiakademie. Es be-
steht die Moglichkeit stationare Geschwindigkeitskontrollen aus Larmschutzgriinden aufzu-
stellen. Bisher wurden diese aufgrund von Prioritdtensetzungen in Hessen i.d.R. abgelehnt.
Unter der Bedingung, dass eine verkehrsbeschrédnkende MalRnahme im Larmaktionsplan
als Larmschutzmalinahme aufgefiihrt ist, kann der Aufstellung zugestimmt werden.

Mobile, temporar e Geschwindigkeitstiberwachungen obliegen den Ordnungsamtern der
Kommunen. Fir mobile Blitzer an Autobahnen sind die Polizeiprasidien zustandig.

Verkehrsbeschrankungen fir Motorrader

Die effektivste ordnungsrechtliche MaRnahme gegen Motorradlarm an der betr  effenden
Stral3e ist ein Fahrverbot. Fir derartige Verkehrsbeschrankungen bestehen allerdings hohe
fachliche und rechtliche Hirden. So sind beispielsweise Verkehrsbeschrankungen fir Mo-
torradfahrer aus Larmschutzgriinden deswegen so schwierig rechtssicher anz uordnen, da
die von einer StralRe ausgehenden Larmimmissionen gemalf3 den Richtlinien fir LArmschutz
an StraRen (RLS90) in einem Berechnungsverfahren ermittelt werden, bei denen Motorra-
der wie Pkw gewertet werden. Uberdies wird in dem Berechnungsverfahren au  f eine Durch-
schnittslarmbetrachtung bezogen auf das gesamte Kalenderjahr abgestellt.

Eine Verscharfung des Buf3geldkataloges nicht nur in Hinblick auf Geschwindigkeitsuber-
tretungen, sondern vor allem im Hinblick auf nicht zertifizierte Auspuffanlagen kénnt e zur

®>fl omj ™ \]j :mf\V]kj] _a]ljmf_ r me Buhdesfernstiatenm@itde] | r

k] 1 rvpnk25.05.18
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Mdgliche LarmschutzmalRnahmen 45

weiteren Abschreckung und einer Veranderung des Fahrverhaltens fiihren. Es bedarf inso-
weit einer intensiven Uberwachung durch die Polizei - und Ordnungsbehdérden.

Erganzt werden sollten die ordnungsrechtlichen MalBhahmen um intensive Aufklarungsar-
beit wie Hinweisschilder, um ein larmérmeres Verhalten zu férdern.

Ubergangskonstruktionen von Briicken

Der Austausch oder die Erneuerung von Ubergangskonstruktionen erfolgt in der Regel le-
diglich im Sanierungsfall des Bauwerks. Solange der Bauwerkszustand keine Sanierung o-
der Erneuerung erfordert, besteht seitens Hessen Mobil in der Regel keine Veranlassung
bzw. Verpflichtung zur Erneuerung einzelner Bauteile. Ein Austauschprogramm zugunsten
des Larmschutzes besteht nicht. Neue Ubergangskonstruktionen sind in der  Regel deutlich
weniger horbar, l6sen aber dennoch technisch bedingt ein wahrnehmbares Uberfahrge-
rausch aus.

ALILYf\gjl ngf HjlklYr]dfeé

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwindig-
keitsreduzierung) kann nicht mit La&rmsc hutz begriindet werden. Die Lage von Ortschildern
ist in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs -Ordnung (VwV -StVO) ge-
regelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln ohne Rucksicht auf die Gemeindegrenze und Stra-
Benbaulast in der Regel dort anzuor dnen sind, wo ungeachtet einzelner unbebauter Grund-
stiicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Stral3e fur den ortsein-
warts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt demnach vor,
wenn die anliegenden Grundstlicke von der Stral3e erschlossen werden. Mit Erlass des hes-
sischen Verkehrsministeriums vom 11.08.2016 ist diese Regelung im Hinblick auf die von
innerortlichen Stralen ausgehenden komplexen Verkehrssituationen konkretisiert bzw. er-
weitert worden. Hiervon unabhangig wird die Mdglichkeit einer schrittweisen Absenkung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit vor Ortsdurchfahrten aus Larmschutzgrinden im
Larmaktionsplan einzelfallbezogen geprift. Nach der VwV -StVO dirfen vor dem Beginn ge-
schlossener Ortschaften Geschwindigk eitsbeschréankungen zur stufenweisen Anpassung an
die innerorts zulassige Geschwindigkeit angeordnet werden, wenn die Ortstafel nicht recht-
rlala_( ae K] _]l]d~Ydd Ym~ Jaf] >fl "] jfmf_
deren Griinden wie z.B. der Si cherheit oder des Larmschutzes.
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6 Larmkartierung

6.1 Rechtsgrundlagen zur Berechnung von Larm

Larmmessungen stellen im Gegensatz zu Berechnungen immer nur eine Momentaufnahme
der Ger&duschsituation an einem bestimmten Messort dar, die nicht reprasentativ fur den
Jahresverlauf ist. Daher werden fur die flachendeckende Ermittlung der Larmeinwirkungen

i. d. R. Berechnungsverfahren eingesetzt. Die einschlagigen Berechnungsverfahren zur Er-
mittlung der Larmbelastung aus dem Strafl3enbereich tberschatzen die Larmimmission en
generell zu Gunsten der Betroffenen und raumen diesen damit einen hoheren Schutzan-
spruch ein.

Aus diesem Grund sind nach den einschlagigen Larmschutzvorschriften nur Verkehrslarm-
berechnungen zulassig.

6.2 Strallenverkehrslarm

Als fachliche Grundlage fur die 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-

larm im Jahr 2017 vom zustandigen Hessischen Landesamt fir Naturschutz, Umwelt und

Geologie (HLNUG) flachendeckend fur ganz Hessen berechnet. Als Berechnungsgrundlage

wurde die zu diesem Zeitpunkt verbindl a[ © ngj _]1 k[ “ja]l]zZ]f] AOgj dNm~a.
l “g\] ~¢€j \V]f Ne_]Zmf _kdNje Yf LIjY}]Ff %O; NL& ]

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

1 Loen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung Uber 24 Stunden beschreibt
(Day, Evening, Night). Bei der Berech nung wird der Larm in den Abendstunden
und in den Nachtstunden in erh6htem Maf3e durch einen Zuschlag von 5 dB(A)
fur die Abendstunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fir die Nachtstun-
den (von 22:00 bis 6:00 Uhr) bertcksichtigt.

1 Lnignt: mittlerer Peg el in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur
Nachtzeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung basiert im Wesentlichen auf den folgenden Eingangsdaten:

1 Verkehrsmodell (durchschnittliche tagliche Verkehrsstarke (DTV), Lkw-Anteil, Fahr-
geschwindigkeit und Verkehrsnetz),

9 Digitales Gelandemodell (Auflésung von 1x1m?2 basierend auf der landesweiten La-
serscanbefliegung),

1 Gebaudemodell (Lage, Grundriss, Hohe, Einwohnerzahl und Funktion der jeweili-
gen Gebaude),

9 Schallschutzeinrichtungen (Larmsch utzwande und -walle).

Die Larmbelastung wird vor allem durch folgende Einflussgré3en gepragt:

Durchschnittliche tagliche Verkehrsmenge (DTV)
Lkw-Anteil,

Fahrbahnbelag,

Geschwindigkeit der Pkw und Lkw,

=A =4 =4 =
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9 Steigungen und Gefalle und
1 ggf. vorhandene Larmschutzw ande und -walle.

Die Larmindizes werden ausschliefRlich in einer Hohe von 4 m Giber Grund bestimmt.

Im Gegensatz zur von der EU fir die Umgebungslarmkartierung vorgeschriebene Larmbe-
rechnungsvorschrift fur Straf3enverkehrslarm (VBUS) wird von den deutschen St ral3enver-
kehrsverwaltungen fir die Beurteilung von Stralenverkehrslarm die Richtlinie fir den Larm-
schutz an Strallen (RLS90) zu Grunde gelegt. Die Ergebnisse der RLS -90-Berechnungen
konnen sich von den Ergebnissen der Umgebungslarmkartierung unterscheiden, da u. a.
die Bezugszeitrdume fur die Larmindizes nicht identisch sind. Bei der RLS90 wird zwischen
Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) unterschieden.

Weitere Unterschiede zwischen den beiden Berechnungsverfahren resultieren z.  B. aus

1 den verwendeten Eingangsdaten (Abweichungen durch unterschiedliche Ermittlun-
gen der Verkehrsmengen und der mafl3gebenden Lkw-Anteile),

1 der Modellierung der Schallausbreitung (Boden - und Meteorologiedampfung, Ab-
schirmung etc.),

9 der unterschiedlichen Beriicksichtig ung lokaler Begebenheiten (Kreuzungszu-
schlag, Einfluss des StralRenbelages etc.) und aus

9 der Berechnung der Betroffenheiten (VBUS: Ermittlung von betroffenen Personen,
RLS90: Ermittlung von betroffenen Wohneinheiten).

Zusatzlich zu den genannten Gréf3en wi rd ein Gelandemodell (H6hen - und Gebaudemo-
dell) bei der Berechnung der Schallimmissionen verwendet, um auftretende Reflexionen
und Dampfungen zu bericksichtigen. Abschirmende Hindernisse (Larmschutzbauwerke
und Gebaude) gehen ebenfalls in die Ausbreitungsb erechnung ein. Unberlcksichtigt
bleibt bei den Larmberechnungen hingegen u. U. vorhandener passiver Larmschutz in
Form von Larmschutzfenstern und entsprechenden Liftungseinrichtungen, da flachende-
ckende Larmmodelle immer nur die Larmpegel an den Fassadenau [enseiten von Hausern
berechnen.

6.3 Schienenlarm

Als fachliche Grundlage fir die 3. Runde der Larmaktionsplanung wurde der Umgebungs-

[arm im Jahr 2017 vom Eisenbahnbundesamt (EBA) bzw. vom Hessischen Landesamt fur
Naturschutz, Umwelt und Geologie (HLNUG) flach endeckend fir ganz Hessen berechnet.

Als Berechnungsgrundlage wurde die zu diesem Zeitpunkt verbindlich vorgeschriebene

AOgj dNm”™a ] ;171 fmf _ke]ll ™ g\ Bchiénénwegén] (VBuLNe & Z mf
eingesetzt.

Es wurden zwei Larmindizes berechnet:

1 Loen: mittlerer Pegel in dB(A), der die Belastung liber 24 Stunden beschreibt (Day,
Evening, Night). Bei der Berechnung wird der Larm in den Abendstunden und in den
Nachtstunden in erhéhtem MalRe durch einen Zuschlag von 5 dB(A) fir die Abend-
stunden (von 18:00 bis 22:00 Uhr) und 10 dB(A) fur die Nachtstunden (von 22:00 bis
6:00 Uhr) bericksichtigt.
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1 Lnight: mittlerer Pegel in dB(A), der den Umgebungslarm im Jahresmittel zur Nacht-
zeit (von 22:00 bis 6:00 Uhr) beschreibt.

Die Berechnung erfolgt im Wesentlichen analog zum Strafl3enverkehr, lediglich wird anstelle
eines Verkehrsmodells der Fahrplan herangezogen.

Die Larmindizes werden ausschliefRlich in einer Hohe von 4 m Giber Grund bestimmt.

Die Larmbelastung wird bei der Berechnung von Bahnverkehr vor allem durch folgende
Einflussgrof3en bestimmt:

9 die Anzahl, Ladnge und Geschwindigkeit der verkehrenden Zige,

9 die Zuggattungen (Personen -/ Giiterziige) und

9 die Topografie und Besonderheiten des Schienenweges wie Briicken, enge Kurven
und Bahnibergange

1 das Gelande und abschirmende H indernisse (Larmschutzbauwerke und Gebaude)

In Deutschland gibt es zwei parallel anzuwendende Berechnungsvorschriften:

9 die Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von Schienenwegen (Schall 03)
und

9 die Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umgebung slarm an Schienenwegen
(VBUSch).

Die vom Schienenverkehr erzeugten Gerédusche schwanken stark. Fiur die Beurteilung von
Verkehrslarm wird daher ein Mittelungspegel der Schallimmissionen gebildet. Pegelspitzen
werden durch ihre hohe Intensitat entsprechend st ark berticksichtigt.
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Abbildung 6: Schalldruckpegel und Mittelungspegel im StralRBenverkehr (oben)
und im Schienenverkehr (unten) © EBA.?’

27 Larmaktionsplan T eil A an Haupteisenbahnstrecken des Bundes, Eisenbahn -Bundesamt, S. 13.
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Die Schall 03 kommt bei der Berechnung von Schallemissionen und 2immissionen bei der
MaRnahmenplanung im Bereich von Eisenbahn -und Stral3enbahnanlagen zur Anwendung.
Bei der Schall 03 wird zwischen Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) un-
terschieden. Diese bildet die Grundlage zur Beurteilung von Bau oder wesentlicher Ande-
rung vo n Schienenwegen auf der Grundlage der 16. BImSchV wie auch zur Beurteilung von
Sanierungsmaflnahmen an bestehenden Schienenwegen.

Die VBUSch (Anlage 2 der 34. BImSchV), die zur Berechnung im Rahmen der Umgebungs-
larmkartierung heranzuziehen ist, ist angelehn t an die Schall 03, wurde jedoch an die Erfor-
dernisse der Anhange | und Il der Umgebungslarmrichtlinie angepasst.

6.4 Industrielarm

Fal \]j AOgjdNm~ra_]f ;1j1[ fmf_ke]l g\] ~é&j \]f
@] o] j Z] %O; NB& o] j \ ] f ustriaund Gewerbeaaldgendberdcthnet/diej Bf \
fur die Kartierung von Umgebungslarm nach § 47c des Bundes -Immissionsschutzgesetzes

bendtigt werden. Die VBUI ist angelehnt an die Technische Anleitung zum Schutz gegen

Larm (TA Larm), wurde jedoch an die Erforderni sse der Anhénge | und Il der Richtlinie

2002/49/EG angepasst.

Von Industriebetrieben ausgehender Larm wird nach der TA Larm beurteilt. Die TA Larm
enthalt zum Schutz vor schadlichen Umwelteinwirkungen Immissionsrichtwerte.

Bei der TA Larm wird zwischen Tag (06:00 - 22:00 Uhr) und Nacht (22:00 - 06:00 Uhr) unter-
schieden. Bei der VBUI gibt es den L pen, der die Belastung tber 24 Stunden und den  Lnight
(22:00 bis 6:00 Uhr), der die nachtliche Belastung beschreibt.
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6.5 Larmkartierung der 3. Runde in Hessen

LDEN [dB(A)]
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Abbild ung 7: StralRenverkehrslarm der Umgebungslarmkartierung Hessen PLUS 2017 [HLNUG
2018]
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Die strategische Larmkartierung 2017 des HLNUG bildet die Grundlage fur die Erstellung
der Larmaktionsplane der hessischen Regierungsprasidien . Dabei werden alle Stral3enab-
schnitte mit einem Verkehrsaufkommen von mehr als 3 Mio. Kfz/a (entspricht etwa 8.200
Kfz/24 h) gemal EU-Umgebungslarmrichtlinie kartiert.

Das Land Hessen hat sich entschieden, die Umgebungslarmkartierung fir den Stral3enver-
kehr dariber hinaus auf alle StraRen auszudehnen, bei denen Verkehrszahlen im Verkehrs-
modell des Landes Hessen (Hessen Mobil) vorliegen. Im Larmviewer wird diese erganzende
Berechnung als PLUSKartierung bezeichnet. Die kartierte Streckenlange erhoht sich
dadurch von ca. 5.800 km auf 19.400 km. Eine grafische Darstellung der kartierten Stral3en
ist mit der obigen Abbildung gegeben.

Die Ergebnisse der Umgebungslarmkartierung kénnen im Larmviewer Hessen des hessi-
schen Landesamtes fiir Naturschutz, Umwelt und Geolo gie http://laerm.hessen.de eingese-
hen werden. Die Ergebnisdarstellung erfolgt in Form strategischer Larmkarten mittels 5
dB (A)-Isophonenbandern.

Weitere Hintergrundinfo rmationen zur Umgebungslarmkartierung Hessen finden sie unter
(www.hInug.de ) sowie im ebenfalls dort verdffentlichten Abschlussbericht zur Umgebungs-
larmkartierung 2017 %%,

In den funf hessischen Ballungsraumen werden vom HLNUG neben dem Straf3enverkehrs-
larm auch der Larm ausgehend von Strafenbahnen, oberirdischen U -Bahnen und Privat-
bahnen berechnet. Des Weiteren werden nicht bundeseigene Eisenbahnstrecken kartiert.

Die bundeseigenen Haupteisenbahnstrecken und in den Ballung srAumen die bundeseige-
nen Nebenstrecken werden fiir ganz Deutschland dagegen vom zustandigen Eisenbahn -
Bundesamt (EBA) kartiert und in einem webbasierten Larmviewer veroffentlicht. *° Die Be-
lastetenzahlen sind ebenfalls vom Eisenbahn -Bundesamt ermittelt und v erdffentlicht wor-
den.?* Auf diese wird explizit verwiesen.

Die Ausarbeitung der Larmkarten hat gemaf § 4 Abs. 2 der 34. BImSchV getrennt fir jede
Larmart (Stral3enlarm, Schienenlarm, etc.) zu erfolgen. Dartiber hinaus ist bei der Prufung
von Mafinahmen auf de ren rechtliche Zulassigkeit immer nur auf den Beitrag des einzelnen
Verkehrstragers abzustellen. Ein Vorteil der getrennten Betrachtungsweise besteht somit
darin, dass eine verursacherspezifische Larmbetrachtung mdoglich ist. Auf Orte, die durch

28 https://www.hlnug.de/themen/laerm/umgebungslaerm/umgebungslaermkartie rung/laermvie-
wer-hessen.html, abgerufen am 29.08.2019

29 https://www.hlnug.de/fileadmin/dokumente/laerm/laermkartierung/Umgebun gslaermkartie-
rung_optimiert_2017_180608.pdf , abgerufen am 29.08.2019

30 http://laermkartierungl.eisenbahn -bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba , abgerufen am
23.08.2019

8 https://www.eba.bund.de/SharedDocs/Downloads/DE/Laerm/Laermstatistik_BL_Hauptstre-
cken.html?nn=1572778 , abgerufen am 29.08.2019
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mehrere Larmquellen belastet sind, soll gemaR § 47 d Abs. 1 Nr. 2 BImSchG bei Uber-
schreitung relevanter Grenzwerte im Rahmen der Prioritatensetzung bei LArmschutzmalfi-
nahmen eingegangen werden.

Im Larmviewer Hessen kdnnen neben den Ergebnissen der aktuellen Larmkartier ung 2017
auch die Ergebnisse der vorangegangenen Larmkartierungen aus den Jahren 2007 und
2012 eingesehen werden. Aufgrund der bei diesen Larmkartierungen zugrunde gelegten
variierenden Modelldaten, die jeweils nach den Vorgaben die EU -Umgebungslarm -Richtli-
nie vorgegeben waren, sind bei einem Vergleich der Ergebnisse die jeweiligen Randbedin-

gungen zu betrachten. O] j Nf \' ] jmf _ 1 f \ ] ENjezZ]dYkI mf ]f

Resultat der unterschiedlichen Datengrundlagen sein.

Das HLNUG hat eine Gesamtlarmkarte erarbeitet. Die Ergebnisse sind im im Larmviewer
Hessen veroffentlicht.
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7 Ablauf der Larmaktionsplanung der 3. Runde in Hessen
In der folgenden Abbildung ist der Ablauf von der Larmkartierung tber die Identifizierung

eines Larmkonfliktpunktes bis zur Aufn ahme von Mal3nahmen in den Larmaktionsplan skiz-

ziert.

Lirmkartierung

1. Offentlichkeitsbeteiligung

Aus'u'urertl.;ng der 1.
Offentlichkeitsbeteiligung/
Identifizierung von
Larmkonfliktpunkten

Priorisierung der Larmkonfliktpunkte
Erarbeitung von MalRnahmenvor-
schlagen

r

Abstimmung der
MabBnahmenvorschlage mit den
Fachbehorden und Erstellung des
Entwurfs des Larmaktionsplans

Kein Larmkonfliktpunkt

begrindeter Ausschluss

r

2. Offentlichkeitsbeteiligung

k

Keine Aufnahme
in LAP

r

Priufung der Stellungnahmen aus der
2. Offentlichkeitsbeteiligung

y

Verdffentlichung des
Larmaktionsplans

Abbildung 8: Schematischer Ablauf der Larmaktionsplanung 32

32

https://wirtschaft.hessen.de/sites/default/files/media/hmwvl/verfahrenshandbuch_laermaktions-

planung_strassenverkehr_bf .pdf, abgerufen am 26. 08.2019
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Als erster Arbeitsschritt erfolgt eine Analyse der Larmsituation. Hierzu wird die Larmkartie-
rung ausgewertet. Unter Zugrundelegung der Larmbelastung und der Anzahl der Betroffe-
nen werden Larmkonfliktpunkte ermittelt.

Aufgrund der Unschérfe der strategischen Larmkartierung werden nur Bereiche, in denen
mindestens 10 Personen (die der Wohnbevdlkerung zugerechnet werden  kdnnen) einer
Larmbelastung von Lpen/nigne 21 +11 N\ ; %: & Ymk ] k]I rl kaf\
net.

Die Betroffenheitsanalyse an einem Larmkonfliktpunkt erfolgt durch Berechnung und Dar-
stellung der Anzahl der betroffenen Personen pro Larmband. Das Ergebnis ist eine Larm-
kennziffer (LKZ), in welcher die Starke der Larmbelastung am jeweiligen Ort und die Anzahl
der dort betroffenen Anwohner zusammengefuhrt werden. Je mehr Menschen von hohen
Immissionspegeln betroffen sind, desto gréRRer ist ihr Wert und als desto gravierender ist
der Larmkonfl ikt infolgedessen einzustufen. Weitere Details zur Bildung der LKZ finden sich
im Verfahrenshandbuch Larmaktionsplanung StraBenverkehr. 33

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligungen werden die Kommunen sowie die Biirgerinnen
und Burger aufgefordert, Mallnahmen zur La&rmminderung zu den einzelnen Larmkonflikt-
punkten vorzuschlagen. Die erste Offentlichkeitsbeteiligung erfolgt vor Aufstellung des Pla-
nes mit dem Vorliegen der Larmkartierung. Sowohl die Larmkartierung als auch die Stel-
lungnahmen der Betroffenen werde n ausgewertet, Larmkonfliktpunkte der 2. Stufe werden
Uberprift und eigene MalRnahmenvorschldage werden erarbeitet.  Werden durch die vorlau-
fige Berechnung der Larmaktionsplanung Uberschreitungen der Werte fiir ~ straRenverkehrs-
rechtlich e und/oder bauliche MaRna hmen bestatigt, werden der StraBenbaulasttrager um
Durchfiihrung einer Larmberechnung und gegebenenfalls die Stralenverkehrsbehdrde um
Prifung einer etwaigen verkehrlichen Malinahme gebeten.

Die larmmindernden MalBnahmenvorschlage, die von der fir die Umsetzu ng zusténdigen
Behdrde geprift und bestatigt wurden, werden als MaflRnahmen zur Umsetzung in den
Larmaktionsplan aufgenommen. Lehnt eine Fachbehérde eine Larmminderungsmal-
nahme begriindet ab, wird dies im Larmaktionsplan dargestellt.

Im Rahmen einer zweiten Offentlichkeitsbeteiligung kann zum Larmaktionsplanentwurf Stel-
lung genommen werden. Neue MaRnahmenvorschlage, die im Rahmen dieser Offentlich-
keitsbeteiligung eingehen, werden als Priifauftrag erfasst. MalRnahmen, die bis zur Fertig-
stellung des Larmaktionspl ans nicht abschlieRend gepruft wurden, werden als Prifauftrag
aufgenommen. Diese werden nach der Veroffentlichung des Larmaktionsplans durch die
planaufstellende Behorde weiterverfolgt . Ein Zwischenbericht zum aktuellen Stand der in
Prufung befindlichen Ma Rnahmenvorschlage ist beabsichtigt.

Die Entwicklung und Festsetzung ruhiger Gebiete hat begonnen und erfolgt als mittelfris-
tige Malinahmenstrategie in enger Zusammenarbeit mit den Kommunen.

33 https://umwelt.hessen.de/lumwelt -natur/luft -laerm-licht/laermschutz/umgebungslaerm
22.08.2019
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8 Mitwirkung der Offentlichkeit der 3. Runde in Hessen

Bei der Ausarb eitung der Larmaktionsplane kommt der Information und Beteiligung der

Offentlichkeit eine besondere Bedeutung zu. Nach § 47 d Abs. 3 BImSchG ist der Offent-
lichkeit rechtzeitig und effektiv die Moglichkeit zu geben, Vorschlage fur den Larmaktions-

plan einzub ringen und an der Ausarbeitung und Uberpriifung des Larmaktionsplans effek-
tiv mitzuwirken. Konkrete Verfahrensvorschriften existieren nicht.

In Hessen wird diese gesetzliche Vorgabe insbesondere durch eine zweistufige Offentlich-
keitsbeteiligung umgesetzt. Weitere Instrumente der Offentlichkeitsarbeit wurden genutzt,
um die Bevdlkerung Uber die Larmbelastung und die Aufstellung des Larmaktionsplanes zu
informieren und einzubinden.

8.1 Auftaktveranstaltung

Da die Aufstellung des Larmaktionsplans 2 Teilplan Stral3enverkehr und Ballungsrdume 3.
Runde - eine enge Abstimmung mit den betroffenen Kommunen erfordert, wurden alle hes-
sischen kommunalen Gebietskorperschaften fir

Montag den 25. September 2017, 10:00 Uhr
in die Raumlichkeiten des Regierungsprasidiums Darmstad t

eingeladen. Im Rahmen dieser Veranstaltung wurden die Ergebnisse der Larmkartierung
der 3. Runde aus 2017 prasentiert und der weitere Ablauf zur Erstellung des Larmaktions-
plans erlautert. In diesem Zusammenhang wurde die Webseite zur Online -Beteiligung v or-
gestellt, welches fir die Offentlichkeitsbeteiligung erstmalig zur Verfiigung stand.

Im Zuge dessen wurde ein Flyer erstellt, der die wesentlichen Informationen lber die Larm-
aktionsplanung in Hessen zusammenfasst, und den Kommunen zur Weitergabe an die Be-
volkerung zur Verfiigung gestellt.

8.2 1. Offentlichkeitsbeteiligung

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden mit Rundschreiben vom 6. November
2017 alle hessischen Kommunen und Landkreise aufgefordert, Larmschwerpunkte sowie
MalRnahmen zur LA&rmminderu ng zu moglichen Larmkonfliktpunkten vorzuschlagen, sowie
bereits erfolgte MaRnahmen zur Larmminderung zu benennen.

Die Bevolkerung wurde durch Veréffentlichung im Staatsanzeiger am 20. November 2017,
sowie Pressemitteilung vom 7. November 2017 und 12. Jan uar 2018 aufgefordert, sich aktiv
in die Aufstellung der Larmaktionsplane einzubringen.

Die Kommunen wurden zudem gebeten, die Bevidlkerung tber Homepage, gemeindliche
Mitteilungsblatter und Bekanntmachungskésten entsprechend zu informieren. Uber die
Homep age der Regierungsprasidien wurde die Offentlichkeit ebenfalls informiert und der
Zugang zur Online -Beteiligung verlinkt.

Auf der Online -Beteiligungsseite konnte die Larmkartierung Hessens eingesehen, Ein-
wande textlich eingegeben und Vorschlage zur Larmmi nderung hervorgebracht werden.
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Im Anschluss erfolgte eine automatisierte Eingangsbestatigung. Die Rickmeldung zu den
Stellungnahmen erfolgt im Larmaktionsplan.

Weitere Trager Offentlicher Belange wurden angeschrieben und liber die nun stattfindende
Offentli chkeitsbeteiligung informiert.

Die Frist zur Eingabe von Stellungnahmen endete am 31. Januar 2018.

8.3 2. Offentlichkeitsbeteiligung

Der Offentlichkeit wird im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung erneut Gelegenheit zur
Mitwirkung gegeben.

Hier haben Buirge rinnen und Birger, beteiligte Fachbehorden und Trager 6ffentlicher Be-
lange Gelegenheit, sich zu den dargestellten Larmkonflikten und MaRhahmenvorschlagen
der Larmaktionsplanentwirfe zu &ufern und sich tber den aktuellen Stand der Larmminde-
rungsplanung zu i nformieren.

Dieser aktuelle Stand wurde in den Entwiirfen des Larmaktionsplans Hessen (3. Runde)
2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise
- Teilplan Ballungsrdume Darmstadt, Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden

veroffentlicht. Der Entwurf des Larmaktionsplanes wurde auf der Homepage des Regie-
rungsprasidiums Darmstadt eingestellt und lag in Papierform wahrend der Dauer der Of-
fentlichkeitsbeteiligung beim Regierungsprasidium Darmstadt, in den Dienstrdumen der
Hilpertstral3e 31 zur Einsichtnah me aus.

Die Veroffentlichung dieser Planentwiirfe wurde am 25. November 2019 im Staatsanzeiger
des Landes Hessen bekannt gegeben. Zudem erging eine Pressemitteilung an die ortlichen
und Uberregionalen Presseorgane.

Die Kommunen wurden mit Schreiben vom 13. November 2019 Uber die Veréffentlichung
des Entwurfes informiert und gebeten, die Bevdlkerung Giber Homepage und ortstbliche
Bekanntmachungen ebenfalls zu informieren.

In der o6ffentlichen Bekanntmachung wurde darauf hingewiesen, dass die Stellungnahme
sich auf die dargestellten Larmkonflikte und MalRnahmenkonzepte beziehen solle und eine
Untersuchung neuer Konfliktpunkte erst wieder in der 4. Runde der Larmaktionsplanung
maglich sei.

Die Abgabe einer Stellungnahme war bis zum 21. Januar 2020 mit Hilfe eines Kontaktfor-
mulares auf elektronischem Weg mdglich . Dartiber hinaus konnten Stellungnahmen auch
schriftlich innerhalb der genannten Frist direkt an das Regierungsprasidium oder Uber die
jeweilige Stadt - bzw. Gemeindeverwaltung eingereicht werden.
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8.4 Berucksichtig ung der Ergebnisse der Mitwirkung der Offentlich-
keit

Die Wirdigung aller Anregungen tber Larm an Hauptverkehrsstraf3en, sowie Haupteisen-

bahnstrecken erfolgt in diesem Larmaktionsplan. Alle Einwendungen, die Schienenver-

kehrslarm an Strecken des Bundes betref fen, werden an das Eisenbahn -Bundesamt weiter-

geleitet.

Alle sonstigen Anregungen werden an die zustandigen Behdrden weitergeleitet.

Die Unterrichtung der Offentlichkeit erfolgt durch Verdéffentlichung des Entwurfes und des
endgultigen Larmaktionsplanes.

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung gingen fiir den Regierungsbezirk Darmstadt
471 Einwendungen ein, hiervon 361 aus der Bevélkerung und 110 von Trager Offentlicher
Belange. Insgesamt 76 Kommunen haben sich im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung
gemeldet.

115 Eingaben betrafen mégliche Larmkonflikte in den Ballungsraumen . Diese werden in
einem separaten Larmaktionsplan behandelt.

Einwender
SONSTIG
KOMMUNEN
BEVOLKERUN
0 50 100 150 200 250 300 350 400

Abbildung 9: Verteilung der eingegangenen Eingaben nach Absender

Die erstmalige Mdglich keit der Online Beteiligung wurde von der Bevdlkerung sehr gut an-
genommen. Fur gesamt Hessen wurden 57 % der Stellungnahmen hieriiber abgegeben.
Fir den Regierungsbezirk Darmstadt waren dies 236 Eingaben. Per Mail gingen 111 und
per Brief 120 Einwénde ein, wovon alleine 60 Briefe von Trager Offentlicher Belange kamen.
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Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden 280 Stellungnahmen zu den beiden

veroffentlichten Entwirfen der Larmaktionsplane des Regierungsprasidiums Darmstadt  ein-
gereicht. Das auf der Homepage des Reg ierungsprasidiums Darmstadt ein gestellte Kon-
taktformular wurde von 95 Einwenderinnen und Einwendern genutzt.  Per Mail gingen 149
und per Brief 36 Stellungnahmen ein.

Es wurden insgesamt 69 neue Larmkonflikte genannt, die nach der Veroéffentli chung des
Larmaktionsplans durch die planaufstellende Behorde weiterverfolgt ~ werden.
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9 Der Regierungsbezirk Darmstadt

9.1 Beschreibung des Regierungsbezirks

Der Regierungsbezirk Darmstadt ist eine Verwaltungseinheit ohne eigene Rechtsperson-
lichkeit und bilde t die Planungsregion Studhessen. Er umfasst den sudlichen Teil des Bun-
deslandes Hessen einschlieRlich der Landeshauptstadt Wiesbaden und des Ballungsrau-
mes Frankfurt/Rhein-Main. Im Regierungsbezirk Darmstadt leben 4.008.737 Menschen (30.
Juni 2019) und somit fast zwei Drittel aller Hessen. Der Regierungsbezirk streckt sich tber
eine Flache von 7.444,82 km 2und ist mit einer Bevolkerungsdichte von tber 530 Einwohner
je km? einer der am dichtesten besiedelten und wirtschaftsstarksten Regionen Deutschlands
und Europas.

Der Regierungsbezirk gliedert sich in 10 Landkreise mit insgesamt 184 Kommunen, hiervon
vier kreisfreie Stadte und drei Sonderstatusstadte (Stadte Uber 50.000 Einwohner, die Auf-
gaben des Kreises selbst fur ihren Bereich wahrnehmen).

Das Rhein-Main-Gebiet, bzw. die Metropolregion Frankfurt/Rhein -Main pragt den Regie-
rungsbezirk im besonderen MaRRe. Grund hierflr ist die international herausragende Stel-
lung als Verkehrsdrehscheibe, Messe - und Finanzplatz sowie Wissenschafts- und Dienstleis-
tungsstandort . Die Region stellt ein polyzentrisches Verdichtungsgebiet dar, dessen wirt-
schaftlich und politisch wichtigste Stadte Frankfurt am Main, Wiesbaden, Mainz und Darm-
stadt sind. Funktionaler und geografischer Mittelpunkt ist die Stadt Frankfurt am Main. 2016
wurden in der Metropolregion Frankfurt/Rhein -Main rund 2,3 Millionen sozialversiche-
rungspflichtig Beschaftigte gezahlt (ohne Beamte, Selbststandige, geringfligig Beschaf-
tigte). Alleine 360.000 Menschen pendeln pro Tag nach Frankfurt am Main ein. Den Schwer-
punkt bilden mit einem Anteil von 76,8 Prozent der sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten der Dienstleistungsbereich.

Der Rhein-Main-Verkehrsverbund (RMV) ist der drittgrof3te deutsche Verkehrsverbund.

Das Rhein-Main-Gebiet ist fallt durch seine zentrale geografische Lage in der Mitte Deutsch-
lands und als Schnittpunkt wichtiger européaischer Verkehrswege (Autobahnen, Eisenbahn-
knotenpunkt, Binnenwasserstralen und Flughafen Frankfurt) auf.

Grol3e Autobahnen wie die BAB 5 und die BAB 3 durchziehen die Region v on Nord nach
Sid und von West nach Ost; an ihrem Schnittpunkt liegt das Frankfurter Kreuz, das mit rund
335.000 Fahrzeugen pro Tag zu den am meisten belasteten StralRenknotenpunkten in Eu-
ropa gehort.

Im Streckennetz der Deutschen Bahn gibt es alleine in de r Region Frankfurt/Rhein -Main elf
Bahnhdfe mit ICE- und weitere vier mit IC -Halt, darunter den Frankfurter Hauptbahnhof, der
mit zahlreichen Fernverbindungen in das europaische Ausland und 450.000 Reisenden tag-
lich einer der gréRten Bahnhofe in Deutschland ist. Die S-Bahn Rhein-Main ist ein schienen-
gebundenes Nahverkehrssystem mit 9 Linien. Der zentrale Knoten im S -Bahn-Netz ist der
Frankfurter Hauptbahnhof, wo alle Linien zusammenlaufen. Die S -Bahn wird taglich von
etwa 500.000 Fahrgasten genutzt.
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Neben de m internationalen Flughafen Frankfurt Main sind weitere wie der Flugplatz Egels-
bach sudlich von Frankfurt mit etwa 72.000 Flugbewegungen pro Jahr von Bedeutung.

Die Larmaktionsplanung fur die vier kreisfreien Stadte Darmstad t, Frankfurt am Main, Offen-
bach am Main und Wiesbaden wird im Larmaktionsplan Hessen, Teilplan Ballungsrdume
Darmstadt; Frankfurt a.M., Offenbach a.M. und Wiesbaden niedergeschrieben.

34

Abbildung 10: Planungsregion Sudhessen; Zentrale Orte und Verkehrsachsen

34 https://landesplanung.hessen.de/regionalplanhessen/plantext  -zum-download; 05.09.2019
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Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

9.2 Zusammenfassung der Daten der Larmkartierung

In den folgenden Tabellen wird die Larmkartierung des Hessischen Landesamts fur Natur-

schutz, Umweltschutz und Geografie .

Fir Informationen zu den Belastetenzahlen an Schienenstrecken des Bundes ist auf die be-

reits veroffentlichten Daten des Eisenbahn -Bundesamtes (EBA) zu verweisen.

Die Anzahl der von Umgebungslarm betroffenen Perso nen fir den Tagesmittelungspegel
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Tabelle 8: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm betroffenen Menschen im Regierungsbezirk
Darmstadt ohne Ballungsraume

Die von Umgebungslarm belastete Flache, Zahl der Wohnungen, Schul - und Krankenhaus-
gebaude je Ballungsraum konnen fur den Tagesmittelungspegel (L
¢ @ k[N

DjYfc]f Nmk] |9

z]dd] f
d] f

mf \

Nicht Nicht
bundesei- | bundesei-
Stral3en Stral3en gene Ei- gene Ei-
senbahn- senbahn-
strecken strecken
dB (A) Loen (24 Lnight (22- Loen (24 Lnight (22-
Stunden) 06 Uhr) Stunden) 06 Uhr)
>50 -55 73.321 0 0
>55 - 60 105.813 42.309 0 0
>60 - 65 57.046 17.215 0 0
>65-70 | 38.941 2.737 0 0
>70(-75) | 16.853 15 0 0
> 75 2.206 0 0
Summe 220.859 135.597 0 0
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Tabelle 9: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm belasteten Flache, der Wohnungen, Schulen
und Krankenh&duser im Regierungsbezirk Darmstadt ohne Ballungsrdum e

Loen dB(A) Flache in km? Wohnungen Schulen Krankenh&user
StraRen

> 55 dB(A) 930,5 91.066 34 1

> 65 dB(A) 293,6 23.847 5 1

> 75 dB(A) 64,6 902 0
nicht bundeseigene Schienenstrecken

> 55 dB(A) 0 0 0 0

> 65 dB(A) 0 0 0 0

> 75 dB(A) 0 0 0 0
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9.3 Bewertung der Anzahl von Personen, die Umgebungslarm ausge-
setzt sind

Die Beurteilung der Betroffenheit erfolgt anhand gesundheitsrelevanter Schwellenwerte,
die aus der Larmwirkungsforschung (u. a. des Umweltbundesamtes) resultieren.

Gemal3 der Larmwirk ungsforschung steigt insbesondere ab einer Dauerbelastung von 55
dB (A) nachts und 65 dB (A) ganztags das Risiko von Gesundheitsgefahren. Die Einhaltung
dieser Werte soll laut Umweltbundesamt erreicht werden und  wird im Rahmen der Larmak-
tionsplanung als mi ttelfristiges Ziel verfolgt.

Anzahl Belasteter ganztags je Kreis
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Abbildung 11: Anzahl der betroffenen Einwohner mit LDEN > 65 dB (A) je Landkreis

Die derzeit aktuelle Larmkartierung fur Straenlarm, Larm von nicht bundeseigenen Schie-
nenstrecken sowie von Indus trielarm ist im Larmviewer Hessen zu finden:

http://laerm.hessen.de

Die entsprechenden Larmkarten fir Larm ausgehend von bundeseigenen Schienenstre-
cken kénnen auch auf der Internetseite des Eisenbahnbundesamtes einges ehen werden:

http://laermkartierungl.eisenbahn -bundesamt.de/mb3/app.php/application/eba

Der technische Abschlussbericht des HLNUG ist unter dem folgenden Link zu fin den:

http://www.hlnug.de

Das Eisenbahn-Bundesamt hat den bundesweiten Larmaktionsplan fur die Haupteisen-
bahnstrecken im Juli 2018 auf seiner Homepage unter folgender Adresse veroffentlicht:

www.eba.bund.de/lap
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Fur die verbleibenden Eisenbahnstrecken in den Ballungsrdaumen ist im Regierungsbezirk
Darmstadt das Regierungspréasidium Darmstadt zustéandig. Auf3erhalb der Ballungsraume
gibt es im Zustandigkeitsbereich des Regierungsprasidiums Darmstadt keine Haupteisen-
bahnstrecken nach dem Allgemeinen Eisenbahngesetz, die nicht bundeseigen sind.

Die Auswertung der Larmkartierung Hessen 20 17 ergibt fir den Regierungsbezirk Darm -
stadt ohne die separat untersuchten Ballungsraume Darmstadt, Frankfurt am Main, Offen-
bach am Main und Wiesbaden eine Anzahl von 634 Larmkonfliktpunkten. Die nachstehende
Tabelle zeigt deren Verteilung auf die zehn La ndkreise.

Tabelle 10: Anzahl der untersuchten Larmkonfliktpunkte je Landkreis

: Anzahl
Landkreis Larmkonflikte
Bergstralie 67
Darmstadt -Dieburg 81
GroR-Gerau 42
Hochtaunuskreis 61
Main-Kinzig-Kreis (inkl. Hanau) 115
Main-Taunus-Kreis 63
Odenwaldkreis 20
Offenbach 70
Rheingau-Taunus-Kreis 36
Wetteraukreis 79
SUMME 634
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10 Larmprobleme, verbesserungswiurdige Situationen und
MalRnahmen in den Landkreisen und den einzelnen Kom-
munen

10.1 Uberregionale Stellungnahmen im Rahmen der 2. Off entlich-
keitsbeteiligung

a. Generelle Geschwindigkeitsreduzierungen

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

In allen stadtischen Bereichen sollte Tempo 30 km/h nachts und mind. Tempo 40 km/h tags-
Uber, idealerweise Tempo 30 km/h ganztags angeordnet werden. Auf Autobahnen sollte
maximal Tempo 130 km/h erlaubt sein, auf autobahnéhnlichen BundesstralRen maximal 100
km/h und auf Landstr aen eine maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit von 80 km/h.

Der Effekt der Larmreduzierung ergibt sich nicht nur aus der geringeren Geschwindigkeit,
sondern auch durch die eingeschrankte Beschleunigungsmoglichkeit/  -nétigkeit aufgrund
des einheitlicheren Verkehrsflusses.

Daruberhinaus wurden umfanglichere Kontrollen und hohere Stralen fur Geschwindig-
keitstiberschreitungen gefordert.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Die maximal zulassige Geschwindigkeit innerhalb und auRRerhalb geschlossener Ortschaf-
ten istin § 3 StVO geregelt. Eine Anderung dieser bundesgesetzlichen Vorschrift kann al-
leine durch den Bundegesetzgeber er folgen.

Auf die Stellungnahme des HessischesMinisterium fiir Wirtschaft, Energie, Ver-
kehr und Wohnen unter Punkt b wird verwiesen.

b. Erleichterte Bedingungen fiir Geschwindigkeitsreduzierungen

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde gefordert , fir Kommune n erleichterte Bedingungen zu schaffen, um Geschwin-
digkeitsreduzierungen aus Larmschutzgriinden zu realisieren und den von den Stadten ge-
wuinschten Geschwindigkeitsreduzierungen zum Schutz vor LArm im Rahmen des Ermes-
sens so weit wie moglich zuzustimmen. Die s insbesondere unter der Voraussetzung, dass
sich das Land im Rahmen der Verkehrsministerkonferenz im Oktober 2019 dafir eingesetzt
hat, die Richtwerte der Larmschutz -Richtlinie-StV fiur Gebiete, in denen Wohnnutzung
grundsétzlich zulassig ist, um 6 dB(A) abzusenken.

Stellungnahme des Hessisches Ministerium_fir Wirtschaft, Energie, Verkehr und Wohnen:
Kompetenzrechtlich ist das Land Hessen nicht befugt, von den bundesrechtlichen Vorga-
ben der StralRenverkehrs -Ordnung (StVO) im Hinblick auf die Voraussetzungen fur die An-
ordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen zum Schutz der Bevélkerung vor
Larm abweichende Regelungen zu treffen. Letzteres wiirde unzuldssiges Landesrecht dar-
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stellen. Hiervon ausgehend hat sich das Land Hessen im Rahmen der Verkehrsminister kon-
ferenzen (VMK) am 19./20.04.2018 in Nurnberg bzw. am 09. und 10.10.2019 in Frankfurt
am Main flr eine Starkung des ordnungsrechtlichen Stral3enverkehrslarmschutzes einge-
setzt. So hat das Land Hessen im Rahmen der zuletzt genannten VMK einen Initiativantr ag
gestellt, nach dem der Bund u. a. aufgefordert werden sollte, die Richtwerte der Richtlinien
fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlkerung vor Larm fur Ge-
biete, in denen Wohnnutzung grundsatzlich zul&ssig ist, um 6 dB(A) abzusenken. Hierzu hat
die Verkehrsministerkonferenz einstimmig beschlossen, den Initiativantrag und das Thema

AENjek[ " mlr Yf LIjY}]f  ae nernadhktén]vérkehrdministerf f ]

konferenz unter Einbeziehung wissenschaftlicher Expertise vertieft zu be handeln.

Hiervon unabhéngig hat das Land Hessen im Rahmen des Bundesratsverfahrens zur Ver-
ordnung zur Anderung stralRenverkehrsrechtlicher Vorschriften (Drucksache 591/19) den-
jenigen Anderungsantragen anderer Bundeslander zugestimmt, die eine erleichterte A n-
ordnung von Geschwindigkeitsbeschréankungen vorsahen.

c. Ruhige Gebiete

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:
Wann ist mit der Fertigstellung der Potentialkarte Ruhige Gebiete zu rechnen?

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:
Die Potentialkarte Ruhige Gebiete ist fertiggestellt und kann unter http://laerm.hessen.de
eingesehen werden.

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Ruhige Gebiete sollen nicht als Anhangsel der allgemeinen Larmaktionsplanung bearbeitet
werden, sondern in Form ein es eigenstandigen Verfahrens innerhalb der Larmaktionspla-
nung.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Die Larmaktionsplanung wird kontinuierlich an der Prufung der Eignung von ruhigen Ge-
bieten weiterarbeiten. Unabhangig von der Festlegung im Larmaktionspla n kénnen Kom-
munen nach positiver Prifung ruhige Gebiete im Flachennutzungsplan verankern.

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Das schleppende Verfahren bei der Ausweisung der ruhigen Gebiete sollte nicht dazu fuh-

ren, dass im Falle potentiell er Konflikte keine Abwagung stattfindet bzw. dass volllendete
Tatsachen zu Lasten ruhiger Gebiete geschaffen werden. Dies wird als rechtsfehlerhaft ge-
sehen.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Die Festlegung von ruhigen Gebieten geschieht nach klar nach vollziehbaren Kriterien, wel-
che sorgfaltig abgewogen werden. Diese Kriterien basieren auf den LAl -Hinweisen zur
Larmaktionsplanung, den Festlegungen im aktuellen Landesentwicklungsplan und auf dem
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Rechtsgutachten Ruhige Gebiete. * Die Bearbeitung von ruhige n Gebieten wird unabhéan-
gig von der Fertigstellung des Larmaktionsplans kontinuierlich weiterverfolgt werden.

Nichtdestotrotz knnen entgegenstehende Planungen dazu flhren, dass nach gleichfalls
sorgfaltiger Abwéagung bereits festgelegte ruhige Gebiete auch  wieder aufgehoben wer-
den konnen.

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Die ausgewiesenen Gebiete sollen moglichst gro3flachig sein. Da diese in der Regel ge-
meindeubergreifend sind, sollten auch der Landkreis und der Geonaturpark in die Planung
einbezogen werden. Letzterer ist besonders wichtig, wenn es um landerubergreifende ,,Ru-
hige Gebiete" geht. Obwohl Reibungen mit dem Naturschutz nicht zu erwarten sind - in der
Regel dirften eher positive Synergieeffekte Glberwiegen - sollte dennoch eine frii hzeitige
Einbeziehung des Naturschutzes in die Planungen erfolgen, um eventuell doch auftretende
Probleme friihzeitig zu thematisieren.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:
Bei der Festlegung werden alle betroffenen Kommunen, Landkreise sowie die Trager 6 f-
fentlicher Belange eingebunden.

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Grol3raumige verkehrsarme und unzerschnittene Gebiete sollten nach Moglichkeit vollstan-
dig in die Gebietskulisse der ,,Ruhigen Gebiete" integriert werden. Um eine Gro3raumig-
keit sicherzustellen, sollten zwischen den Uberwiegenden Flachen bis 40 dB auch solche
Uber 40 dB liegen kdnnen.

Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Dieser Hinweis wird von der Larmaktionsplanung zur Kenntnis und zur internen Abstim-
mung genommen. Ruhige G ebiete sind gegen eine Zunahme des Larms zu schitzen. Dies
fuhrt dazu, dass auch die das Gebiet umgebenden Raume aufgrund der sich ausbreitenden
Eigenschaft des Schalls in ihrer Verlarmung beschrankt werden.

d. Allgemeine Fragen zur Larmaktionsplanung

Die folgenden Fragestellungen und Anmerkungen aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
wurden zentral vom Hessisches Ministerium fir Umwelt, Klimaschutz, Landwirtschaft und
Verbraucherschutz in Zusammenarbeit mit dem Hessisches Ministerium fur Wirtschaft, Ener-
gie, Verkehr und Wohnen beantwortet.

1. Werden bei der Festlegung von verkehrsbeschrankenden MalRnahmen die Belange des
Wirtschaftsverkehrs sowie die Verkehrsbedeutung der StralRe beriicksichtigt?

Die Festlegung von verkehrsbeschrankenden Malinahmen aus Griinden d es Larmschutzes
erfolgt stets im Einzelfall und unter Berlicksichtigung aller entscheidungsrelevanten Gege -
benheiten.

% https://lumwelt.hessen.de/umwelt/gutachten_ruhige_gebiete.pdf  , 29.08.2019
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Die Entscheidungsgrundlagen sind im allgemeinen Teil des Larmaktionsplans, insbeson-
dere im Kapitel 3.4, ausfuhrlich dargelegt.

2. Ist esmoglich, generell auf Einschrankung der Mobilitdt zu verzichten und dennoch eine

angemessene Verbesserung des verkehrsbedingten Larmschutzes zu erreichen?

Mit einem generellen Verzicht auf die Festlegung von larmschutzbedingten stral3enverkehr-
lichen MaRRnahm en, wie bspw. innerértlichen Geschwindigkeitsbeschrankungen, sind die
anspruchsvollen Ziele der Larmminderungsplanung nicht in allen Einzelféllen erreichbar. Im
Ubrigen wird auf die vorstehenden Ausfilhrungen verwiesen.

3. Werden bei der Festlegung von verk ehrsbeschrankenden MalRnahmen die entstehenden

Verkehrsverlagerungen sowie die Erhaltung der Funktionsfahigkeit der Stral3e betrachtet?

Im Rahmen der Prifung der Anordnung von verkehrsbeschrankenden Mal3Bhahmen werden
auch etwaige entstehende Effekte der Verla gerung des Verkehrs geprift und in die Ent-
scheidungsfindung einbezogen. Gleiches gilt fiir die Erhaltung der Verkehrsfunktion der
Stral3e. Néhere Ausfuihrungen sind dem Kapitel 3.4 zu entnehmen.

4. Die im Kapitel 5.1, exakt in der Tabelle 6, vorgesehenen Malin ahmen sind nicht konsistent

bzw. wirden sich bei gleichzeitiger Anwendung widersprechen. Wie ist dies erklarbar?

In der vorgenannten Tabelle ist das Spektrum mdglicher MaRnahmen der straf3enbaulichen
und straRenverkehrlichen Larmminderung exemplarisch aufge fuhrt. Die Auswahl und Pru-
fung der Umsetzbarkeit ebendieser Mal3nahmen erfolgt stets im Einzelfall unter Berticksich-
tigung der konkreten ortlichen Gegebenheiten. Gleiches gilt fiir die Kombination von aus-
gewdahlten MaRnahmen. In der Praxis werden daher nur sol che MaRnhahmen miteinander zu
kombinieren sein, die sich nicht widersprechen.

5. Geschwindigkeitsreduzierungen fihren zu langeren Verweilzeiten der Kraftfahrzeuge auf

den StralRen. Dies fiihrt zu héheren Larmpegeln sowie zu einem Mehr an larmerzeugenden

Brems-mf \ : ] k[ " d]lmfa_mf _kngj Nf_ 1f( afkzZ]kgf

geschaltet sind. Wie kann es sein, dass Geschwindigkeitsbeschrankungen aus Larmschutz-

grinden angeordnet werden?

Es ist bereits hinreichend bekannt und allgemein anerkannt, dass G eschwindigkeitsbe-
schrankungen bei gleichbleibenden Verkehrsfluss nicht zu einem Mehr an Verkehrslarm
fuhren, sondern eine Mal3nahme zur Reduzierung von Verkehrslarm darstellen. Dabei sind
die Stetigkeit und die Verstetigung des Verkehrsflusses ein wichtiges  Anliegen fir die Ver-
kehrsbehérden. Durch die Verkehrsbehorden werden diese Kriterien deshalb stets beach-
tet und, sofern mdglich, umgesetzt. Gleiches gilt fur die fur die Larmaktionsplanung zustan-

\'a_]f ;] Ej\]f kgoa] \a] >afjal[ I mf_ ngf A@ &f]f

6. Vom Menschen wird erst eine Gerauschreduzierung von 3 dB(A) als wahrnehmbare Re-

duzierung des einwirkenden L&rms wahrgenommen. Im vorliegenden Larmaktionsplan

werden - entgegen der mathematischen Rundungsregelungen - bereits | armpegel von 2,1

dB(A) auf 3 d(A) aufgerundet. In Folge dessen werden verkehrsbeschrankende MaRnahmen
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festgeleqt, die nicht oder nur zu einer eingeschrankten Wahrnehmung der Reduzierung der
Verkehrsgerdusche fuhren. Warum wird derart vorgegangen?

Bei der Entscheidung tber die Anordnung von verkehrsbeschrankenden Mafinahmen sind
die zustandigen Behdrden an die rechtlichen Vorgaben gebunden. Die vorgenannte Run-
dungsregelung ist in Ful3note 10 der bundesweit giltigen Larmschutz -Richtlinien-StV fest-
geschrieben. Weitere Ausfiihrungen sind dem K apitel 3.4 zu entnehmen.

Darlber hinaus stellt nach der Rechtsprechung bei der Entscheidung Uber die Anordnung
von verkehrsbeschrédnkenden MalRnahmen jenseits des Wertes von 70 dB(A) tags bzw. 60
dB(A) nachts auch eine geringfugige (weitere) Senkung des Beur teilungspegels [im Bereich
von 1 dB(A)] keine nur sehr geringe Verbesserung der Larmsituation der Anwohner dar,
soweit es um die Bewertung der Verhaltnismafigkeit einer MaRnahme geht.

7. Eine weitere MalRnahme zur Reduzierung des Verkehrslarms, mit der sich weitergehende
Verkehrsbeschrankungen vermeiden lassen wiirden, wéare die Uberwachung der Einhal-
tung der zulassigen Hochstgeschwindigkeiten. Warum wird diese Mal3nahme nicht prakti-
ziert?

Die durch den Stra3enverkehr entstehenden Larmbelastungen der Birgerinne  nund Blrger
wird errechnet. Dabei wird stets vom rechtstreuen Verkehrsteilnehmer ausgegangen. Dies
hat zur Folge, dass Geschwindigkeitstiberschreitungen Einzelner keinen Eingang in die
Larmberechnung finden. Gleichwohl wird der tatsachliche Larmminderungse ffekt von Ge-
schwindigkeitsuberwachungsmafinahmen nicht in Abrede gestellt. Die Geschwindigkeits-
Uberwachung im Stral3enverkehr wird durch die Larmaktionsplanung befirwortet.

8. Bevor Geschwindigkeitsbeschrankungen in Erwégung gezogen werden, sollten zundchst
Schaden am StralRenbelag ausgebessert werden. Dies flihrt bereits zu einer erheblichen
Gerauschminderung. Wie wird diese Larmminderungsmdglichkeit von der Larmaktionspla-
nung berlicksichtigt?

Wie bereits vorstehend ausgefiihrt, werden die durch den Stral3enverke hr entstehenden
Larmbelastungen der Burgerinnen und Burger errechnet. Schadhafte Straf3enbelége wer-
den bei dieser Berechnung nicht berticksichtigt. Dies hat zur Folge, dass etwaige vorhan-
dene Schaden an den Stral3enbeldgen keine Erh6hung des errechneten Larmp egels her-
beifihren. Folglich wird im Rahmen der Larmkartierung ein in der Realitdt bestehender
schadhafter StralRenbelag nicht erfasst und wiirde an dieser Stelle auch keine entsprechen-
den larmmindernden Mafinahmen erforderlich machen. Gleichwohl wird durch d  ie Larm-
aktionsplanung der tatsachliche larmmindernde Effekt von StralRendeckensanierungen
nicht in Abrede gestellt; die Instandsetzung der Stral3en wird daher begrufit.

9.Die durch die Larmaktionsplanung initiierten straRenverkehrlichen MaRnahmen dirfen
nicht zu einer Verschlechterung des Verkehrsflusses filhren. Schlie3lich flihrt ein schlechte-
rer Verkehrsfluss zu gesteigerten Luftschadstoffemissionen und -immissionen. Dies gilt ins-
besondere fir Stadte mit einem glltigen Luftreinhalteplan. Wie wird diesem Effek t Rech-
nung getragen?

Im Rahmen der MalRnahmenprifung wird auch den Belangen der Luftreinhalteplanung
Rechnung getragen. Hierzu findet, sofern angezeigt, eine Detailprifung durch das fur die
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Aufstellung von Luftreinhalteplénen in Hessen zustéandige Hessische Ministerium fir Um-
welt, Klimaschutz, Landwirtschaft und Verbraucherschutz, statt. Prinzipiell gilt, dass eine Ver-
stetigung des Verkehrsflusses zu weniger Luftverunreinigungen durch den motorisierten
Verkehr zur Folge hat. Die Verbesserung des Verkehrsfluss es ist daher ein wichtiges Anlie-
gen der planenden Behérden.

10. Durch Geschwindigkeitsreduzierungen werden motorisierte Verkehrsteilnehmer belas-

tet. Dies gilt insbesondere fir den Wirtschaftsverkehr, der durch verlangerte Fahrzeiten ei-

nen Standortnachteil erfahrt. Werden die durch Geschwindigkeitsreduzierungen eintreten-

den Fahrzeitverldngerungen in die Entscheidungsfindung eingestellt?

Wie bereits unter 1. und 2. ausgefihrt, erfolgt die Festlegung von Geschwindigkeitsbe-
schrankungen im Einzelfall und unter A bwagung aller sachverhaltsrelevanten Gegebenhei-
ten. Exemplarisch sei an dieser Stelle ausgefiihrt, dass eine inneroértliche Geschwindigkeits-
beschréankung von 50 km/h auf 30 km/h auf einer Fahrtstrecke von 100 m bei ansonsten
gleichbleibenden Randbedingungen | ediglich zu einer Fahrzeiterh6hung von weniger als
5 Sekunden fuhrt.

11. Der straBenbaulichen Larmsanierung, insbesondere durch den Einbau von neuartigen

larmarmen StraBendeckschichten, muss Vorrang gegeniber Verkehrsbeschrankungen an

BestandsstralRen gewéahrt werden. Wird diesem Anliegen entsprochen?

Wie aus dem vorliegenden Larmaktionsplan zu enthehmen ist, wird dieser Forderung ent-
sprochen, siehe auch Kapitel 3.4.1. Des Weiteren wird darauf hingewiesen, dass die neue
RLS19 erstmals auch eine schalltechni sche Wirksamkeit von l[armarmen Deckenbelagen auf
Stral3en des innerortlichen Verkehrs vorsieht. Bislang sind nur larmarme Deckschichten in
schalltechnischer Hinsicht allgemein anerkannt, die ihr Gerauschminderungspotential ab
einer Geschwindigkeit von 50 km /h beginnend entfalten. In anderen Worten, es tritt erst
oberhalb von Geschwindigkeiten von 50 km/h eine Larmreduzierung ein. Da die innerortli-
che Regelgeschwindigkeit 50 km/h nicht Uberschreitet, ist der Einbau von larmarmen Deck-
schickten dort in der Rege | bislang nicht erfolgt.

12. Zur Reduzierung des motorisierten Individualverkehrs ist ein Ausbau des OPNV drin-

gend erforderlich 2 wie wird dies vorangetrieben?

Die Starkung des OPNYV ist ein wichtiges Instrument, um eine Alternative zum motorisierten
Individualverkehr zu bieten und den Umstieg zu fordern. Dies erkennt auch der Koalitions-
vertrag der Hessischen Landesregierung fir die 20. Legislaturperiode an. Diesem ist zu ent-

f1 el f( \Ykk \a] A]lkkak[ ] EYf\]lkj]_alijmf_

mit den Verkehrsverbinden, um derzeitige Probleme zu beheben und Fachkrafte zu gewin-
f1f° hdYfIl*

13. Der Ausbau von Parkleitsystem und LKW -Raststatten ist zur Vermeidung und Verminde-

rung von innerstadtischen LKW -Suchverkehren erforderlich. Welche MalRhahmen w_erden
durch die Larmaktionsplanung initiiert?

Die Forderung des Ausbaus von Parkleitsystemen und LKW -Raststatten zur Vermeidung
und Verminderung von innerstadtischen LKW -Suchverkehren ist sicherlich ein berechtigtes
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und nachvollziehbares Anliegen der betro ffenen Wirtschaftsteilnehmer. Allerdings ist die
aktive Forderung dieser MaRnahmen kein Kernthema der Larmaktionsplanung.

14. Sofern Wohnbauvorhaben an bestehende Verkehrslarmqguellen heranriicken, sind die
Larmbeeintrachtigungen im Rahmen der Bauleitplanung abzuwégen und es sind geeignete
Schallschutzmalnahmen festzuschreiben. Wie wird dies in der Praxis gehandhabt?

Immer wenn neue Wohnbauvorhaben an bestehende, l&armintensive Verkehrswege heran-
ricken, gibt es einen Konflikt zwischen den unterschiedlichen Int eressen, namentlich der
weiteren uneingeschrankten Nutzung des Verkehrsweges einerseits und dem gesunden
Wohnen andererseits. Dieser Konflikt ist im Rahmen der Bauleitplanung regelmé&Rig abzu-
wagen. Das genaue Vorgehen wird im vorliegenden Larmaktionsplan im  Kapitel 3.5, exakt
Kapitel 3.5.3, ausfihrlich erlautert.
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10.2 Landkreis Bergstralde

Der Landkreis Bergstraf3e liegt im Stiden des Regierungsbezirkes Darmstadt und ist Teil des
UNESCO Geoparks Bergstralle-Odenwald. Er grenzt im Stiden an das Bundesland Baden -
Wirttemberg und im Westen an Rheinland -Pfalz. Er ist Bestandteil der Metropolregion
Rhein-Main und Rhein-Neckar.

A:1j _kljY}]  akl kgog d Va] ;lr]la[ fmf_ \]]

des Odenwaldes bzw. Ostrand der Rheinebene verlaufenden Stral3e (heutige Bundesstralie
3) als auch der Landschatft in ihrer naheren Umgebung

Der Landkreis Bergstral3e hat 269.794 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und ist in die raum -
und siedlungsstrukturell unterschiedlichen TeilrAume Ried, Bergstral3e und Odenwald ge-
glieder t. Die Bergstral3e ist eine Tourismusregion. Durch das milde Klima werden jedoch
auch Wein, Spargel und Tabak angebaut.

Durch das Kreisgebiet fihren insgesamt 42,5 Kilometer Bundesautobahnen, im Einzelnen
die BAB 5 (Heidelberg 2Darmstadt), BAB 6 (KaiserslauternzHeilbronn), BAB 67 (Mannheim 2
Darmstadt) und BAB 659. Ferner wird das Kreisgebiet von 135,1 km Bundesstral3en er-
schlossen, darunter die B 3 (Heidelberg 2Darmstadt), die B 37, B 38, B 44, B 47 und B 460.

Im Schienenverkehr ist der Kreis Bergstral3e durch di e Main-Neckar-Bahn (Frankfurt 2 Darm-
stadt 2 Mannheim/Heidelberg) mit regelmagigen Intercity -Halte in Bensheim und der Ried-
bahn (Frankfurt 2 Biblis 2 Mannheim) tberregional angebunden. Das Schienenverkehrsnetz
wird erganzt durch die Nibelungenbahn (Hofheim/ Ried-Bensheim), die Weschnitztalbahn
(Weinheim 2 Firth) und die Neckartalbahn (Heidelberg 2 Bad Friedrichshall). Letztere wird
zum Teil von der S-Bahn Rhein-Neckar bedient.

Der offentliche Personennahverkehr im Kreis ist gemeinsam mit den anderen Landkreis en
des Rhein-Neckar-Dreiecks im Verkehrsverbund Rhein -Neckar (VRN) organisiert. Zu dem im
Norden angrenzenden Rhein -Main-Verkehrsverbund sind Ubergangsregelungen verein-
bart.
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Abbildung 12: Larmbelastung L pen durch Stral3en im K reis BergstrafRe [HLNUG 2018]

Einen Vergleich zwischen den betroffenen Einwohner der einzelnen Kommunen des
Kreises, die Belastungen Uber dem gesundheitsrelevanten Schwellenwert von L pen > 65 dB
(A) ausgesetzt sind, findet sich in folgendem Diagramm.
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Abbildung 13: Anzahl der betroffenen Einwohner mit L pey > 65 dB (A) Kreis Bergstral3e (ab 10 Be-
troffenen)

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Verbesserung des OPNV -Angebotes

Stellungnahme des OPNV-Aufgabentragers Kreisauschuss BergstraRe:
Der Kreis BergstralRe schreibt gegenwartig den lokalen Nahverkehrsplan fort. Im Zuge des-
sen werden maogliche Larmminderungsmalnahmen gepruft werden.

Stellungnahme der Verkehrsverbund Rhein-Neckar-GmbH (VRN):

Der VRN mochte ebenfalls mogliche Ma Rnahmen zur LArmminderung im Kreis im Zuge der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans betrachten und im Rahmen der geplanten Birger-
beteiligung prifen zu lassen.

Schutz ruhiger Gebiete

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde vorgeschlagen, den UNESCO G eopark
BergstraRe-Odenwald als ruhiges Gebiet auszuweisen.

Hier ist die Entwicklung einer Gesamtlarmkarte durch das HLNUG abzuwarten, um geeig-
nete Flachen im Einvernehmen mit den Kommunen zu identifizieren. Die Larmaktionspla-
nung wird diesen Prozess weiter begleiten.
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10.2.1  Abtsteinach

Abtsteinach ist mit 2.4 46 Einwohnern (Stand: 31.03.2019) die kleinste Gemeinde im Land-
kreis Bergstral3e. Abtsteinach besteht aus den drei Ortsteilen Mackenheim, Ober -Abtstein-
ach (Sitz der Gemeindeverwaltung) und Unter -Abtsteinach.

Abtsteinach liegt abseits von grof3en Bundesstral3en im Naturpark Bergstrale -Odenwald
und ist Uber LandesstralRen mit den grolReren Nachbarkommunen Weinheim nach Wald -
Michelbach verbunden. Taglich verkehren Linienbusse nach Weinheim und Grasellenbach.

Tabelle 11: Anzahl von Personen in Ab tsteinach, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 0 0 0 0 0 0
Nachts (Lwignt) 0 0 0 0 0 - 0

In Abtsteinach sind keine belasteten Personen auf Straf3enabschnitten, fur die die EU -Um-
gebungslarmrichtlinie eine verpflichtende Larmminderungsplanung vorschreibt (ab ca.
8.200 Kfz/24 h).

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Abtsteinach betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die
Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab den in der
folgenden Tabelle betrachteten StraRenabschnitt:

Tabelle 12: Betrachtete StralRenabschnitte in Ab tsteinach (PLUSKartierung)

Loenin dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
ort Artlichkeit betroffene Personen betroffene Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lnignt
1 . Gesamtes
Abtsteinach . . 156 0 0 118 0 0| 284 154
Gemeindegebiet

L 535 HauptstraRe und Neckarstrale / L 3408 Léhrbacher StralRe/ L 3257 Weinheimer
StralRe

Ist-Zustand:

Die genannten Landesstra3en fihren als Ortsdurchfahrten durch Ober - und Unter -Abtstein-
ach und haben ihren Schwerpunkt auf der Abwi cklung des tberdrtlichen Verkehrs. Derzeit
ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

In Folge der Absenkung der Auslosewerte fur die bauliche Larmsanierung an Landesstra-
Ren im Haushaltsjahr 2018/2019 konnte fir Haus- und Wohnungseigentiimer Im Bereich
LindenstraBe/Darmstadter Strale einen Anspruch auf Bezuschussung passiver Schall-
schutzmalRnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliiftungseinrichtungen) beste-
hen. Betroffene Eigentiimer kdnnen sich an Hessen Mobil wenden, um einen solchen An-
spruch prifen zu lassen.
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10.2.2 Bensheim

Bensheim ist mit 40.418 Einwohnern (Stand: 31.03.2019) die einwohnerstarkste Kommune
des Landkreises Bergstral3e, zahlt zum wirtschaftlich starken Rhein -Neckar-Dreieck und ist
im sud hessischen Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen. Die Stadt ist der wirtschaft-
liche und kulturelle Mittelpunkt des Kreises Bergstral3e. Das Stadtgebiet Bensheim gliedert
sich in zehn Stadtteile: Luftkurort Auerbach, Bensheim -Mitte, Fehlheim, Gronau, Ho chstad-
ten, Langwaden, Schdnberg, Schwanheim, Wilmshausen und Zell.

Bensheim liegt an mehreren tberregional bedeutenden Verkehrsachsen, sowie am Kreu-
zungspunkt der Bundesstraen B 3 und B 47. Im Westen der Stadt verlauft die B AB 5 und
parallel hierzu wei ter westlich die B AB 67.

Der an der Main-Neckar-Bahn Frankfurt am Main2Heidelberg liegende Bahnhof Bensheim
ist ICE- und Intercity -Systemhalt und weiterhin Endpunkt der von Worms nach Bensheim
fuhrenden Nibelungenbahn . Der Stadtteil Auerbach hat ebenfalls einen an der Linie Frank-
furt am Main 2 Heidelberg gelegenen Bahnhof, an dem allerdings nu r Regionalbahnen hal-
ten.

Den lokalen und regionalen OPNV bedienen vier Stadtbuslinien (671 bis 674) und acht Re-
gionalbuslinien. Aul3erhalb der Busfahrzeiten verkehren Ruftaxis, welche bei Fahrtwunsch
eine Stunde vor planmaRiger Abfahrt vorbestellt werden miissen.

Das Segelfluggelande Bensheim ist Segelflugzeugen, Motorseglern oder kleineren Motor-
flugzeugen vorbehalten.

Tabelle 13: Anzahl von Personen in Bensheim, die StralBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kar-
tierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 2.080 1.266 997 396 32 4,771
Nachts (Lnight) 1.678 1.052 524 51 0 - 3.305

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 14: Betrachtete Stralenabschnitte in Bensheim (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel P LKz
ort S elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 | >60-65 |>65 |Lpen | Lnignt

Bensheim BAB5 37 0 0 119 4 0 41 244
Bensheim B3
Bensheim- . 116 26 0 123 31 0| 444 521
. Sidl. Ortsausgang
Mitte
Benshei
3 ens efm B3/B47
Bensheim- . 81 78 39 71 84 60 | 1256 | 1446
) Rodensteinstralle
Mitte
4 | Bensheim B3
Bensheim- Darmstadter StralRe 100 40 2 105 46 9| 553 686
Mitte (noérdl. B47)
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Lpen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 | >60-65 |>65 |Lpen | Lnight
5 | Bensheim B 47
Bensheim- . 104 98 35 117 105 42 | 1262 | 1493
. Nibelungenstralie
Mitte
6 | Bensheim B 47
Bensheim- 266 119 0 248 158 1(1522 | 1712
. Wormser Strale
Mitte
7 | Bensheim
Bensheim- L 3345 12 0 0 4 0 0 7 2
Mitte
8 | Bensheim
Bensheim- Berliner Ring 129 11 0 109 0 0| 362 247
Mitte
9 |Bensheim B3 133 71| 8| 149 88| 8| 880/ 1082
Auerbach
10 | Bensheim
Shel SaarstraRe 54 8| o 36 6| 0| 163| 109
Auerbach
11 | Bensheim
Briickwe 9 0 0 10 0 0 3 4
Auerbach g
12 | Bensheim
? ! B 47 169 56 0 192 69 0| 690 917
Schdnberg
13 |B hei
3 | Bensheim B 47 130 50| 0| 147 61| of s95| 773
Wilmshausen
14 | Bensheim BAB 67, L 3261 22 o| o 28 o| o] 27| =39
Langenwaden
15 . K58
Bensheim
Gronauer Straf3e 18 0 0 16 0 0 27 19
Gronau
(Ost)
16 . K 58
Bensheim
Gronauer Strafl3e 61 5 0 56 5 0| 124 98
Zell
(West)

Folgender Larmkonfliktpunkt wurde in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht und
wird nach Verdffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Lé&r

onsplan der 4. Runde dargestellt:

Tabelle 15: Neue StraRenabschnitte in Bensheim

makti-

Ort

Ortlichkeit

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

17

Bensheim

Henri-Dunant-StralRe

Larmbelastung durch LKW, Traktoren, Motorréder

L 3345.

auf der
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Abbildung 14: Verkehrsmengenkarte 2015 Bensheim © Hessen Mobil

1. BAB S5

Ist-Zustand:
Der westliche Teil des Stadtgebietes Bensheim wird von der BAB 5 durchzogen. Ostlich der
Autobahn befindet sich der Kerns tadtbereich, westlich der Autobahn befinden sich die aus-

_loalk]lflf @ o]ljz]_1za]lll AL[ " oBodchllajeY}] LY j=]}j] @

samtverkehr betragt laut Stralenverkehrszéhlung 2015 in diesem Bereich ca.
73.200 Kfz/Tag.

Forderung aus der Beteiligun g:

Seitens der Anwohner wurde bemangelt, dass der Larmschutzwall nicht durchgangig ist
und Licken aufweist (Neugraben / Brucke Schwanheimer Strale). Es wurde daher die
Schlie3ung der Liicken zur Verbesserung des Larmschutzes gefordert.

Alternativ wurde das Aufstellen einer LA&rmschutzwand vorgeschlagen, um die zum Teil sehr
nah an der Autobahn befindliche Wohnbebauung effektiv abzuschirmen.

Ebenfalls wird durch die Larmbetroffenen die Einfihrung einer Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 100 km/h entlang der Stad t Bensheim vorgeschlagen.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die

eine straBenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der

Werte fur die baul iche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
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Durchfiihrung baulicher MalRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen durchgefuhrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hes-
sen Mobil:

Es sind grundsatzlich an 18 Geb&auden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Die Wohn-
bebauung entlang der BAB 5 in Bensheim wurde erst in den 80er Jahren errichtet. Im Zuge
der Ausweisung der Baugebiete wurde von der Stral3enbauverwaltung ausdrtcklich darauf
hingewiesen, dass Forderungen auf Larmschutzeinrichtungen gegen die StraBenbauver-
waltung ausgeschlossen sind. Ein Anspruch konnt e allerdings unter Umstanden bestehen,
wenn die Gebaude bereits vorab genehmigt wurden.  Haus- und Wohnungseigentiimer
kénnen sich daher an Hessen Mobil wenden.

2. B 3, Heidelberger StralRe/Schwarzwaldstralle

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 3 fuihrt von Zwingenbe rg kommend in Nord -Sid-Richtung als Ortsdurch-
fahrt durch die Kernstadt von Bensheim Richtung Heppenheim . Westlich befinden sich di-
rekt an der B 3 lediglich Gewerbebetriebe und Felder. Ostlich der B 3, die eine parallel be-
gleitende Anliegerstral3e hat, die m it einem Griinstreifen von der Bundesstral3e getrennt ist,
ist vorwiegend Wohnbebauung vorhanden. Derzeit ist eine zuldssige Héchstgeschwindig-
keit von 50 km/h ausgewiesen. Die Immobilien in der SchwarzwaldstraRe 50 bis 70 haben
bereits flachendeckend Schalls chutzfenster erhalten.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung gingen u.a. von Bewohnern der parallel verlau-
fenden Keltenstral3e die folgenden Vorschlage zur Larmreduzierung ein:

Die Ortstafel solle bis vor die stidlichste  Wohnbebauung versetzt werden, um bei den Kraft-
fahrern eine entsprechende Geschwindigkeitsanpassung zu erzielen. Weiter wére eine In-
stallation von stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen winschenswert. Besonders auffal-
lig seien Uberhdhte Geschwindigkeiten i n den Nachtstunden.

Auch das Einrichten eines Uberholverbots auf dem Abschnitt zwischen Bensheim und Hep-
penheim wirde dazu fuhren, dass Larm durch beschleunigende Fahrzeuge entféllt. Ebenso
wurde die Moglichkeit angefragt, baulichen Schallschutz fiir die  Immobilien zu erhalten.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die

eine stralB3enverkehrsrechtliche Mal3hahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der

Werte fur die baulic he LArmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher Ma3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafl3hahmen durchgefiihrt werden.

Daruber hinaus wird die Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.
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Hinweis der Larmaktionsplanung zur Versetzung von Ortsschildern:

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwin  dig-
keitsreduzierung) kann nicht mit Larmschutz begriindet werden. Die Lage von Ortschildern

ist in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur Stral3enverkehrs -Ordnung (VwV -StVO) ge-
regelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln dort anzuordnen sind, wo ungeachtet ein  zelner un-
bebauter Grundstiicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der StralRe
fur den ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt
demnach vor, wenn die anliegenden Grundstiicke von der Stral3e erschlossen werde n.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

An der SchwarzwaldstralRe sind zudem an 23 Gebauden die Larmsanierungswerte Uber-
schritten. Die Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage
auf Prifung der Bezuschussung von pas sivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliftungseinrichtungen) stellen.

Der Bereich Keltenstral3e wurde nicht untersucht. Der Bebauungsplan wurde erst mit Datum
vom 11.04.1975 rechtskraftig. und sieht zudem eine Bauverbotszone zur B 3 hin vor. Die
Gebaude mit einem Abstand von ca. 20m haben keine Fenster zur BundesstralRe hin. Die
Gebaude mit Fenster zur B 3 hin sind mindestens 25m entfernt

3. B3/ B 47 RodensteinstralRe

Ist-Zustand:

Die B 3 verlauft im weiteren nérdlichen Verlauf im Innens tadtbereich von Ben sheim parallel
zur Bundesstral3e 47 als Rodensteinstral3e. Die Stral3e ist in diesem Bereich vierstreifig aus-
gebaut und ist aktuell mit einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50  km/h belegt. Der
Bereich ist zum Grof3teil nur einseitig be baut und von gewerblicher Nutzung gepragt, in
den Obergeschossen der Gebaude befinden sich jedoch auch Wohnungen.

Forderung aus der Beteiligung:
Aufgrund des sehr hohen Verkehrsaufkommens fordern die Anwohner eine Geschwindig-
keitsreduzierung auf 30 km/h ga nztags.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine strafRenverkehrsrechtliche MalRnahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als
StralRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat
des Landkreises Bergstral3e als zustdndige Verkehrsbehtérde um Ermessensentscheidung
Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Darliber hinaus wurde der Stral3enbaulasttra-
ger um Prifung gebeten, ob ergdnzend geei gnete bauliche SchallschutzmafRnahmen
durchgefiihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Im Bereich zwischen Rinnentor und Rod ensteinstralRe 50 werden in der Nacht die Richt-
werte, die die zustandigen Behdrden zu einer Ergreifung von MalRBhahmen verpflichten, an
den Gebauden direkt am Fahrbahnrand nahezu flachendeckend Uberschritten. Am Tag
werden an 7 Geb&uden (insb. im Bereich der Signalanlagen) die Richtwerte Uberschritten.
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Eine Geschwindigkei tsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Pegelminderung von ca.
2,5 dB(A).

Im Bereich der Rodenstein stral3e sind zudem an 26 Gebauden die Larmsanierungswerte
Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage
auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Belilftungseinrichtungen) stellen. An der B 3 in Bensheim wurden gemaf Mitteilung
von Hessen Mobil allerdings bereits vor vielen Jahren passive Larmschutzma Bhahmen an
mehreren G ebduden durchgefiihrt.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehoérde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

4. B 3, Darmstadter StraRe (nérdlich der B 47)

Ist-Zustand:

Aus dem Innenstadtbereich von Bensheim fuhrt die B 3 als Darmstadter Stral3e nach Nor-
den und in den Stadtteil Auerbach. Entlang der Bundesstral3e ist Gb erwiegend Wohnbe-
bauung vorhanden, jedoch auch teilweise Einzelhandel. Manche Gewerbebetriebe sind im
ErdgescholR von Wohnhausern integriert. Die Bebauung befindet sich teils direkt an der
BundesstralRe und teils sind die Gebaude etwas zuriickgesetzt und mite inem Vorgarten von
der Stral3e getrennt. Die StralRe sowie die Gehsteige sind zum Teil eng und es herrscht ein
hohes Verkehrsaufkommen durch die Uberstadtische Verbindungsfunktion. Derzeit ist eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde der Wunsch nach der Einfihrung von Tempo 30 ganztags vorgebracht. Des Wei-
teren wurde angeregt die Lichtsignalanlage nachts auszuschalten, wie es an anderen Stellen
der Stadt ebenfalls bereits umgesetzt wurde.

MaRnahmenv orschlag der Larmaktionsplanung:

Auf dem Streckenabschnitt ab Ritterplatz bis Einmindung Kirchstral3e werden nach Berech-
nung der Larmaktionsplanung die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anordnung
von stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme rechtfertig en, Gberschritten. Auf dem nordli-
cheren Abschnitt ergab die Berechnung eine Uberschreitung der Werte fir die bauliche
Larmsanierung. Somit wurde Hessen Mobil als Stra3enbaulasttrager um Durchfihrung der
gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat Bergstral? e als zustandige Verkehrsbehorde
um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartber hinaus
wurde der StralRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche
SchallschutzmalRnahmen durchgefihrt werden kdnnen.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Zwischen der Darmstadter Stral3e 2 und Hausnummer 68 werden die Werte der 16. BIm-
Schy, die eine Prifung der Anordnung von straf3enverkehrsrechtlichen MaflRnahme recht-
fertigen, vor allem nachts tiberschritten. Hiervon wurde an 11 Geb&uden eine Uberschrei-
tung der Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behoérden zu einer
Ergreifung von MalRnahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h
zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A).

Zudem sind an 42 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Woh-
nungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezuschussung
von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen)
stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstra Re als zustandige StraRenver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

5. B 47 Nibelungenstrale

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 47 verlauft in Ost -West-Richtung als Ortsdurchfahrt durch Bensheim und
ist in Richtung Lautertal eine wichtige Hauptverb indungsstral3e in den vorderen Odenwald.

Bereits in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde aus Griinden des Larmschutzes in der
Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr ein Tempolimit von 30 km/h zwischen Ritterplatz und der
Einmindung ParkstraRe angeordnet.

Forderung aus der Beteiligung:

Durch die sehr enge und dichte Bebauung sowie der Stiitzmauern zur Hangsicherung wird
der Verkehrslarm verstarkt, sodass seit langem bereits die Einfihrung von Tempo 30 ganz-
tags aus der Bevdlkerung gefordert wird.

MaRnahmenvorschl ag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab bis zur Einmiindung ParkstraRe eine Uber-
schreitung der Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung der Anordnung von stral3enver-
kehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mo bil als Stral3enbaulast-
trager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Landkrei-
ses Bergstral3e als zustandige Verkehrsbehérde um Ermessensentscheidung Uber eine ver-
kehrliche Anordnung gebeten. Dartiber hinaus wurde der Stral3enbaulas ttrdger um Prifung
gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche Schallschutzmalinahmen durchgefihrt werden
kénnen.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Hessen Mobil hat bei der Berechnung eine Tempo 50 km/h - Geschwindigkeit zugrunde ge-
legt. Unter diesen Voraussetzungen werden auf der Nibelungenstral3e von Ritterplatz bis
Einmindung Parkstra3e die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von
stral’enverkehrsrechtlichen Maf3nahmen rechtfertigen tbersc hritten.

Hiervon wurde an 12 Gebé&ude n eine Uberschreitung der Richtwerte in de r Nacht und an 4
Gebauden in den Tagstunden ermittelt, die die zustandigen Behoérden zu einer Ergreifung
von Malnahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine
Uberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A). An der NibelungenstralRe sind zudem an 14
Gebauden die Larmsanierungswerte tberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kon-
nen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Scha II-
schutz (in der Regel Schallschutzfenster und BelUftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Maf3nah-

men auch fur die Tagstunden zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstrafie als zustandige StralRenver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

6. B 47 Wormser StraRe (westlich der B 3)

Ist-Zustand:

Die Wormser Stral3e ist die Hauptverbindung sstrae von der Autobah nanschlussstelle
Bensheim der A 5 in Richtung Bahnhof und Innenstadtbereich. Nahe der Autobahn ist die

B 47 noch zweibahnig zweistreifig mit mittigem Grinstreifen ausgebaut, verjingt sich in
Richtung Stadtmitte jedoch auf eine Fahrba hn mit zwei Fahrstreife n. Am Ortseingang befin-
den sich Wohnbl6cke, danach folgt ein Streckenabschnitt mit Wohnbebauung. Teilweise ist
eine Anliegerstral3e vorhanden, die parallel der B 47 entlangfiihrt und durch einen Griin-
streifen von der BundesstralRe getrennt wird. Sodann folgt e in Mischgebiet mit teils gewerb-
licher Nutzung.

Bereits 2005/2006 wurde dieser Bereich gemal Mitteilung von Hessen Mobil im Rahmen
der Larmsanierung behandelt. Von den 21 angeschriebenen Wohnungs - und Geb&audeei-
gentimern wurden 10 Geb&ude saniert.

Forderung aus der Beteiligung:
Durch die unmittelbare Bebauung an der stark befahrenen Stral3e fordern die Anwohner
die Einrichtung von Tempo 30 ganztags.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der R ichtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche Mal3nahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als
StralRenbaulasttréger um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat
des Kreises Bergstral3e als zustandige Verkehrsbehdrde um Ermessensentsch eidung tber
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eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartber hinaus wurde der Stral3enbaulasttrager um
Prifung gebeten, ob ergénzend geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchgefiihrt
werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf nahezu der kompletten Wormser Stral3e werden die Werte der 16. BImSchV, die eine
Prufung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Malinahmen rechtfertigen, Uber-
schritten. Hiervon wurde an 19 Gebauden eine Uberschreitung der Richtwerte in den Nacht-
stunden ermittelt, die die zustéandigen Behdrden zu einer Ergreifung von MaRnahmen ver-
pflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegel-
minderung von 2,6 dB(A). An der Wormser Stral3e sind zudem an insgesamt 45 Geb&uden
die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kénnen daher
bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in
der Regel Schallschutzfenster und BelUftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Maf3nah-

men auch fur die Tagstunden zu prufen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3 enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

7. L 3345, Schwanheimer StralRe

Ist-Zustand:

Die L 3345 (Schwanheimer Stral3e) fihrt vom westlich gelegenen Schwanheim nach Osten,
Uberquert mittels Brickenbauwerk die BAB 5 und fiihrt durch Wohngebiet im Bereich des
Bahnhofs bis auf die B 47. Das Wohngebiet ist tiberwiegend durch Ein - und Mehrfamilien-
hauser gepréagt; im dstlichen Bereich stehen einige Hochhauser.

Forderung aus der Beteiligung:
Die Hauser in der N&he der BAB 5 beklagen gleichzeitigen Verke hrslarm durch die Auto-
bahn und die LandesstralRe.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Hinsichtlich der Immissionen der Autobahn wird auf Punkt 1 verwiesen.

Die Untersuchung der L 3345 als solches durch die Larmaktionsplanung ergab eine Uber-
schreitung der Werte fur die bauliche Larmsanierung. Es wurde dem Magistrat der Stadt
Bensheim als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmaRnahmen durchgefihrt werden und ob hierfiir Haushaltsmittel zur Verfligung ste-
hen.

Stellungnahme der Stadt Bensheim als StraRenbaulasttréger:
Die Stadt Bensheim plant ab dem Haushaltsjahr 2021 Mittel fur freiwillige Larmsanierung
zur Férderung von Larmschutzfenstern einzustellen .
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8. Berliner Ring

Ist-Zustand:

Der Berliner Ring nimmt die Funktion eine r Stadtumfahrung fir Bensheim und Zwingen-
berg, als Alternative der mitten durch die Stadte fihrenden B 3 wahr. Durch die Ansiede-
lung weiterer Wohnhauser und Gewerbebetriebe ist nun der Berliner Ring  im Bereich von
Bensheim wieder dichter besiedelt, was zu Problemen durch den Verkehrslarm fuhrt. Im
Jahr 2014 wurde zur Entlastung des Berliner Rings die Westtangente eréffnet. Es nutzen
jedoch nicht alle Lkw die Westtangente zur Andienung der Gewerbebetriebe. Der gro3zi-
gige StraRenquerschnitt auf dem Berliner R ing verleitet zudem zum Schnellfahren.

Forderung aus der Beteiligung:

Da die Westtangente bislang nicht in so hohem Maf3e angenommen wird, missen weitere
Anreize geschaffen, bzw. der Berliner Ring unattraktiver fir den Durchgangsverkehr ge-
macht werden. Zuna chst wurde eine Sperrung des Abschnitts zwischen der Wormser Stralle
(B 47) und der Schwanheimer Stral3e (L 3345) vorgeschlagen, um die Wohnhauser dahin-
gehend zu entlasten. Um den groRen Stralenquerschnitt optisch zu verringern wére eine
Verkirzung der zu langen Abbiegespur zwischen der Hagenstral3e und der Brunhildstral3e
maoglich und stattdessen das Anlegen von dringend bendtigten Parkstreifen sinnvoll. Alter-
nativ kann ein Grinstreifen in der Mitte der StralRe mit Bepflanzung zu einer Verengung des
StralRenquerschnitts und Unterstitzung einer Geschwindigkeitsreduzierung fuhren.

Im Bereich des dicht mit Wohnhausern besiedelten Bereiches zwischen der Wormser Stralle
(B 47) und der Schwanheimer StraRe (L 3345) wurde vorgeschlagen, Tempo 30 ganztags
einzurichten und d ies mit stationaren Geschwindigkeitsmessungen zu unterstiitzen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richt-

werte, die eine straRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschrei-

tung der Werte flr die bauliche Larmsanierung. Somit wurde die Stadt Bensheim als Stra-
Renbaulasttrager um Durchfihrung einer Larmberechnung und  um Priifung gebeten, ob

geeignete bauliche SchallschutzmaRnahmen durchgefuhrt werden kénnen  und ob hierftr

Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen .

Die Stadt Bensheim wurde zudem um Uberpriifung weiterer Malnahmen wie Einrichtung
von Radschutzstreifen oder eines Parkstreifens, sowie Verkiirzung der Abbiegespur in eige-
ner Zustandigkeit gebeten.

Weiterhin wurde um Durchfiihrung von Geschwindigkeitstiiberwachungen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Bensheim als Stra3enbaulasttrager:
Die Stadt Bensheim plant ab dem Haushaltsjahr 2021 Mittel fir freiwillige La&rmsanierung
zur Forderung von Larmschutzfenstern einz ustellen.

Entlang des Berliner Rings besteht bereits ein Radweg. Ob die Mdglichkeit einer Verkir-
zung der Abbiegespur besteht, wird im Hinblick auf die damit in Zusammenhang stehenden
Leistungsfahigkeit der Kreuzung gepruft.

2Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) 2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise 2



Landkreis BergstralRe 85

Der Berliner Ring wird in regelm aRigen Abstanden durch mobile Geschwindigkeitsmessun-
gen uberwacht, fur die Errichtung einer stationdren Geschwindigkeitsmessanlage werden
die rechtlichen Voraussetzungen nicht gesehen.

9. Stadtteil Auerbach, B 3, Darmstadter StralRe

Ist-Zustand:

Die B 3 fuhrt als Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil Auerbach und ist zugleich innerstadti-
sche HauptstralRe wie auch Verbindungsstral3e in die Kernstadt Bensheim im Siiden sowie
in die nachste nordlich gelegene Stadt Zwingenberg. Die direkt an der Bundesstral3e ste-
henden Geb&ude beinhalten Gberwiegend Gewerbebetriebe im Erdgeschol? und Wohnun-
gen in den darlber liegenden Geschossen. Seit kurzem ist der Stralenraum neu gestaltet
worden, sodass der grof3ziigige Regelquerschnitt optisch verengt wurde.  An zwei Gebau-
den wurden bis her Larmsanierungsmafnahmen durchgefihrt.

Forderung aus der Beteiligung:
Durch die Anlieger wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30  km/h ganztags gefor-
dert.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf Str eckenabschnitt en Uberschreitung en
der Werte der 16. BImSchV, die eine Prufung der Anordnung von straenverkehrsrechtli-
chen MalRnahme rechtfertigen . Somit wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttrdger um
Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Lan drat des Landkreises Berg-
stral3e als zustandige Verkehrsbehodrde um Ermessensentscheidung uber eine verkehrliche
Anordnung gebeten. Dartber hinaus wurde der StralRenbaulasttrager um Prifung gebeten,

ob erganzend geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchg efiihrt werden kdnnen

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Bereich Darmstadter StraRe 173 bis 215 werden die Werte der 16. BImSchV, die eine
Prifung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maf3nahme n rechtfertigen, tber-
schritten. Hiervon wurde an 3 Geb&uden eine Uberschreitung der Richtwerte in den Nacht-
stunden ermittelt, die die zustandigen Behérden zu einer Ergreifung von MaRnahmen ver-
pflichten.

An der Darmstadter Stral3e in Auerbach sind zudem an 28 Geb&uden die Larmsanierungs-
werte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil An-
trage auf Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutz-
fenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung :
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men auch fur die Tagstunden zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbe horde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.
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10. Stadtteil Auerbach, SaarstralRe

Ist-Zustand:

=a] LYYjkljY}] n]ljzaf\]l \Va] Ne_] mf_kkBimY}] A;]
Stadtteil Bensheim -Auerbach in Ost -West-Richtung. Am westlichen Ende befinde n sich das
Weiherhausstadion, einige Gewerbebetriebe und die Bahnverbindung Frankfurt 2 Mann-

heim. Die lockere Wohnbebauung mit tberwiegend Einfamilienh&usern ist durch einen

Vorgarten von der Stral3e zuriickversetzt.

Forderung aus der Beteiligung:

Der hohe Lkw-Anteil sowie die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h wurde im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung beméangelt. Sie fordern das Herabsetzen der zulés-
sigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sowie ein Fahrverbot fir Lkw.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MalZnahmen. Somit wurde der Magistrat der
Stadt Bensheim als StraRenbaulasttrdger um Durchfiihrung der gesetzlic hen Larmberech-
nung und der Burgermeister der Stadt Bensheim als zustandige Verkehrsbehérde um eine
Entscheidung Uber etwaige stral3enverkehrsrechtliche MalRnahmen gebeten. Darlber hin-
aus wurde der Stralenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergdnzend geeigne te bauli-
che SchallschutzmalRnahmen durchgefiihrt werden kdnnen.

Stellungnahme des Magistrat der Stadt Bensheim als StralRenbaulasttréger und Stralen-
verkehrsbehdrde :

Die Larmberechnung ist abgeschlossen und es wird derzeit geprift, ob die Voraussetzun-
gen fir eine verkehrsrechtliche Anordnung gegeben sind. Eine abschlielBende Stellung-
nahme steht derzeit noch aus. Ein Fahrverbot fir LKW kann allerdings nicht in Betracht ge-
zogen werden, da die Saarstral3e als Entlastungsstraf3e dient und zudem wichtige Verbin-
dungsstr ale zwischen dem Berliner Ring und der B 3 ist.

Die Stadt Bensheim plant ab dem Haushaltsjahr 2021 Mittel fir freiwillige Larmsanierung
zur Férderung von Larmschutzfenstern einzustellen.

11. Stadtteil Auerbach, Briickweq

Ist-Zustand:

Der Brickwegistdien6j \ da[ "kl ] O] j zZzaf\mf _ \]j Ne_] mf _kklI |
Bundesstralle 3 im Stadtteil Bensheim -Auerbach in Ost -West-Richtung. Am westlichen

Ende im Bereich der Bahngleise befinden sich einige Gewerbebetriebe. Die anschlie3ende
Wohnbebauung mit Einfa milienhdusern und Doppelhaushalften ist teilweise durch einen

Vorgarten von der Stral3e zuriickversetzt; teilweise stehen die Hauser direkt am Gehsteig.

Forderung aus der Beteiligung:

Hier wurde ebenfalls der hohe Lkw-Anteil sowie die zulassige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h fir Pkw und Lkw im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung beméangelt. Sie fordern
das Herabsetzen der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h sowie ein Fahrverbot
fur Lkw mit Ausnahme des Anliegerverkehrs. Weiter wurde vorgeschlagen , dassLkw auf die
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deutlich breitere B 3 ausweichen sollten und dies mit einer Umprogrammierung der Navi-
gationssoftware erreicht werden kénnte.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der W erte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher Maflinahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde der Ma-
gistrat der Stadt Bensheim als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen zu priife n, ob geeignete
bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden und ob hierfir Haushaltsmittel zur
Verfiigung stehen.

Stellungnahme des Magistrat der Stadt Bensheim als StralRenbaulasttrger:
Die Stadt Bensheim plant ab dem Haushaltsjahr 2021 Mittel fur f reiwillige Larmsanierung
zur Forderung von Larmschutzfenstern einzustellen.

12. Stadtteil Schonberg, B 47: NibelungenstralRe

Ist-Zustand:

Die Bundesstralie 47 fuhrt als regionale Verbindungsstral3e von der Kernstadt Bensheim
Uber die Stadtteile Schonberg, Wil mshausen und Elmshausen in Richtung Lautertal (Oden-
wald) und in den vorderen Odenwald. Einige stationare Geschwindigkeitsmessanlagen ent-
lang der B 47 unterstitzen das Einhalten der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit in den
Stadtteilen. Durch den Stadtteil Be nsheim-Schénberg flhrt sie als Ortsdurchfahrt.

Forderung aus der Beteiligung:

Der Ortsbeirat Schénberg wies darauf hin, dass die B 47 in einem Tal liegt und die direkte
Wohnbebauung sich unmittelbar am Gehsteig befindet. Die Tallage verstarke die Larmbe-
lastung der durchfahrenden Pkw und Lkw. Als einzige Verbindung der umliegenden Ort-
schaften zur Bundesautobahn wird die B 47 daher stark frequentiert. Um den néchtlichen
Schlaf zu gewahrleisten wird auf eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h in den
Nachtstunden pladiert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf dem Streckenabschnitt im Stadtteil
Schonberg eine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straRenverkehrsrechtliche MaR-
nahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager um Durchfiihrung
der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises Bergstralie als zustandige
Verkehrsbehodrde um Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Daruber hinaus wurde der St ral3enbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergdnzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden die Werte der 16 . BImSchV, die eine Prifung der Anord-
nung von stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen rechtfertigen, sowohl tagsiiber als auch
nachts lberschritten. Hiervon wurde an 14 Gebauden 2 zumeist im ErdgeschoR - eine Uber-
schreitung der Richtwerte in den Nachtstunden e rmittelt, die die zustéandigen Behdrden zu
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einer Ergreifung von MaRRnahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A).

An der NibelungenstraRe sind zudem an 33 Geb&auden die Larmsanierungswer te Uber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men auch fur die Tagstunden zu prufen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises BergstralRe als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erin nerung aus.

13. Stadtteil Wilmshausen, B _47: Nibelungenstralle

Ist-Zustand:

Im Stadtteil Bensheim -Wilmshausen fihrt die BundesstralBe 47 ebenfalls als Hauptstralle
und Ortsdurchfahrt Richtung Kernstadt Bensheim, bzw. vorderer Odenwald. Problematisch
ist der g eringe Regelquerschnitt und die zum Teil direkt am Gehweg erbauten Wohnh&auser
(am Anfang und am Ende des Stadtteils). Andernfalls stehen die Wohnhauser durch Vorgar-
ten oder gar eine parallel verlaufende Anliegerstral3e getrennt, von der B 47 rlckversetzt.
Weil die B 47 neben der innerdrtlichen zudem auch eine wichtige Uberregionale Verbin-
dungsfunktion hat, wird sie stark von Pkwund Lkw frequentiert. Es wurden bereits an 8 Ge-
bauden LarmsanierungsmafRnahmen durch Hessen Mobil bezuschusst.

Forderung aus der Beteiligung:
Die Anwohner fordern eine Geschwindigkeitsre duzierung auf 30 km/h ganztags.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme re chtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche LArmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher Ma3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berlicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

An 11 Gebauden werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prufung der Anordn ung von
stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen rechtfertigen, nachts tberschritten.

Zudem sind an 16 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Woh-
nungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezuschussung
von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen)
stellen.
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Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinne rung aus.

14. Stadtteil Langwaden, BAB 67 / L 3261

Ist-Zustand:

Der Bensheimer Stadtteil Langwaden liegt nordwestlich von  Bensheim im Hessischen Ried
und unmittelbar 6stlich der BAB A 67. Die LandesstraRe 3261 fuhrt als HauptstralRe und
Ortsdurchfahrt mit S chwerpunkt auf den Gberértlichen Verkehr durch Langwaden. Langwa-
den hat einen dorflichen Charakter und die Wohnbebauung besteht tiberwiegend aus Ein-
familienhausern, die direkt am Gehsteig errichtet wurden. Stellenweise ist der Regelquer-
schnitt der Fahrbahn so gering, dass ein Gehweg nur auf einer Seite eingerichtet werden
konnte.

Beide Stral3en fuihren zur Larmbelastungen der Bewohner von Langwaden.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Errichtung eines  Larmschutzwalls oder
einer Larmschutzwand, das Aufbringen von Afliisterasphalt” auf der Autobahn und eine Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf 100 km/h ganztags vorgeschlagen.

Ein Problem stellt auch der Ausweichverkehr bei Verkehrsstau auf der Autobahn dar. Offen-
bar wird den Kraftfahrer gestattet die Betriebszu - und abfahrten zu benutzen, wodurch
samtlicher Verkehr, der dies nutzt, durch Langwaden gefihrt wird. Die vorhandenen  Lkw-
Durchfahrtverbotsschilder an der Einmiindung der L 3345 zur L 3261 sind nicht einsehbar,
wenn die Betriebszu - und -abfahrten genutzt werden und missten daher umgestellt wer-
den. Die Verbotsschilder fir Schwerverkehr sollten sich wiederholen. Zudem sollten Be-
darfs-Umleitungsschilder zur B 44 bei Grol3 -Rohrheim aufgestellt werden .

Im Rahmen der 2. Offe ntlichkeitsbeteiligung wurden Zweifel an den Belastetensta tistiken
der EU-Kartierung geauf3ert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die

eine stralRenverkehrsrechtliche Ma Rnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche LArmsanierung. Folglich wird aus Sicht der LArmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher Ma3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaul asttrager fur die Autobahn und der Magistrat der Stadt
Bensheim fiir die LandesstralRe vorgeschlagen zu priifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmaRnahmen durchgefihrt werden und ob hierfiir Haushaltsmittel zur Verfligung ste-

hen.

Hinweis der Larmaktionsplanun g:

Der Einwand beziglich der mdglicherweise unzureichenden Beschilderung wurde an die
zustandigen StralRenverkehrsbehdrden weitergegeben. Denn es handelt sich hierbei nicht
um einen Larmkonflikt im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie, so dass dieser Einwand nicht
im Rahmen der Larmaktionsplanung zu behandeln ist.
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Die Larmkartierung des HLNUG wurden an diesem Punkt seitens der Larmaktionsplanung
Uberprift, es konnten keine Unplausibilitaten festegstellt werden.

Stellungnahme des StraRenbaulasttridgers Hessen Mob il:
Die Berechnung des StraRenbaulasttragers ergab keine Uberschreitungen der Werte fiir
bauliche MaRnahmen. Somit sind keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

Stellungnahme des Landrates des Kreises BergstralRe als zustdndige Strallenverkehrsbe-
horde:

Die Stral’enverkehrsbehorde bei der Stadt Bensheim hat die Beschilderung im Sommer
2019 uberpruft mit dem Ergebnis, dass alle notwendigen Verkehrszeichen vorhanden wa-
ren.

Derzeit ist die Ortsdurchfahrt in Bensheim -Schwannheim wegen einer grundhaften Sanie-
rung voll gesperrt, die Sperrung dauert mindestens bis Ende Oktober 2020. Da die Orst-
durchfahrt Langwaden eine Umleitung fur die gespertte Ortsdurchfahrt Schwanheim ist, ist
das Lkw-Durchfahrt sverbot fir die Dauer der Vollsperrung aufgehoben.

Stellungnahme des Magistrat der Stadt Bensheim als StralRenbaulasttrager:
Die Stadt Bensheim plant ab dem Haushaltsjahr 2021 Mittel fir freiwillige Larmsanierung
zur Forderung von La&rmschutzfenstern einzustellen.

15. + 16. K 58 Gronauer StralRe

Ist-Zustand:

Ostlich von Bensheim liegen die Stadtteile Gronau -Zell und Gronau, die durch die K 58 er-
reicht werden. Die durch Gronau fiihrende Kreisstral3e endet als Sackgasse auf dem Natur-
parkplatz Markerwald. Der aufkommende Verkehr besteht vorrangig aus Anwohnern und
Gésten. Von der Gronauer Strafl3e 92 in Zell bis zum Ortsende Gronau besteht bereits eine
Tempo 30 km/h -Anordnung.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich w ird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher MaRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde der Ma-
gistrat der Stadt Bensheim als StraRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob geeignete
bauliche Schallschutzmafinahmen durch gefuhrt werden kdnnen. und ob hierfir Haushalts-
mittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme des Magistrats der Stadt Bensheim als StraRenbaulasttréager:
Die Stadt Bensheim plant ab dem Haushaltsjahr 2021 Mittel fir freiwillige Larmsanierung
zur Forderung von Larmschutzfenstern einzustellen.

Sonstige geplante MaRnahmen zur Larmminderung:

Verkehrsentwicklungsplan:

Stellungnahme der Stadt Bensheim:

Mit der Verringerung der Larmbelastung soll sich im nachsten Verkehrsentwicklungsplan
beschaftigt werden. Dieser s oll zeitnah beauftragt werden.
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Starkung OPNV:

Forderung aus der Beteiligung:

Fur das Stadtgebiet Bensheim wurde eine Starkung des OPNV gefordert, insbesondere
eine dichtere Taktung, geringere Preise, gute Vernetzung der Stadtteile mit der Kernstadt,
gute Vernetzung des innerstadtischen Verkehres mit der Bahn, mehr gemeinsame Rege-
lungen der Verkehrsverblinde VRN und RMV.

Stellungnahme des OPNV-Aufgabentragers Kreisauschuss BergstraRe:
Der Kreis Bergstral3e schreibt gegenwartig den lokalen Nahverkehrsplan for t. Im Zuge des-
sen werden die Vorschlage geprift werden.

Stellungnahme der Stadt Bensheim:
Weiterhin wurde von der Stadt Bensheim ein neues Buskonzept umgesetzt, welche ab De-
zember 2018 zu einer Verbesserung des OPNV in Bensheim und den Stadtteilen sorgt.

Schutz ruhiger Gebiete

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende Flachen zur Ausweisung ruhi-
ger Gebiete vorgeschlagen:

9 Badesee Bensheim
1 Winkelbachaue/Jagersburger Wald

Stellungnahme des Eisenbahn-Bundesamtes:

Das Gebiet befindet sich nach aktueller Datenlage der LArmkartierung des Eisenbahn -Bun-
desamtes im Larmwirkungsbereich eines Schienenweges der Eisenbahnen des Bundes.
Dadurch ist das Gebiet von Schienenverkehrslarm beeintrachtigt, was bei einer eventuellen
Ausweisung berticksichtigt werden sollte.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Das Vorliegen der Kriterien fur die Festlegung des vorgeschlagenen Bereichs als Ruhiges
Gebiet wird derzeit noch geprtift. Insoweit kann eine Festlegung des Bereichs als Ruhiges
Gebiet gegenwartig nicht erfolgen .

10.2.3 Biblis

Die Gemein de Biblis liegt im Nordwesten des Landkreises Bergstral3e, besteht aus den drei
Ortsteilen Biblis, Nordheim und Wattenheim und hat 9.088 Einwohner (Stand: 31.03.2019).

Biblis liegt an der B 44 und der L 3261. Autobahnanschliisse sind in etwa zehn Kilometern
Entfernung in Lorsch, Heppenheim und Gernsheim vorhanden. In Biblis gibt es tber den
Bahnhof Biblis Direktverbindungen tber die Riedbahn nach Mannheim und Frankfurt am
Main und Uber eine Regionalbahn nach Worm s.
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Tabelle 16: Anzahl von Personen in Biblis, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 5 6 2 1 0 14
Nachts (Lnignt) 6 2 1 0 0 - 9

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Biblis betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab den in der fol-
gende n Tabelle betrachteten StralRenabschnitt:

Tabelle 17: Betrachtete StralRenabschnitte in Biblis (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)

bel bel LKz
ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 [>60-65 | >65 |LDEN | LNight

Biblis B 44 55 13 0 67 19 0| 201 266

Biblis Darmstadter StralRe 81 17 0 92 22 0 281 331

Folgender Larmkonfliktpunkt wurde in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht und
wird nach Veroffentlichung des Larmaktionsplan s bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmakti-
onsplan der 4. Runde dargestellt:

Tabelle 18: Neue StraRenabschnitte in Biblis

Ort Ortlichkeit Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
3 | Biblis L3261 Hohe Larmbelastung
1.B44
Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 44 verlauft als zweispurige Ortsumgehung am d&stlichen Rande der
Wohnbebauung von Biblis. Die Richtgeschwindigkeit von 100 km/h ist jedoch gréf3tenteils
auf 80 km/h beschrénkt. Im Bereich einer Kreuzung uber einen kurzen Absc hnitt auf 60
km/h. Der Gesamtverkehr betragt laut Straldenverkehrszahlung 2015 nérdlich von Biblis ca.
10.000 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 800 Fahrzeugen/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wu rde auf das gesteigerte Verkehrsaufkom-
men durch neu angesiedelete Logistikzentren aufmerksam gemacht und um eine Neube-
trachtung gebeten.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fi  r die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung
baulicher Mainahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bauliche Sc hall-
schutzmalnahmen durchgefihrt werden kénnen.
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Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Fur die Berechnung wurde représentativ iber den gesamten Abschnitt Gebaude herausge-
sucht. Die Berechnung des StraRenbaulasttragers ergab keine Uberschreit ungen der Werte
fur bauliche und/oder verkehrliche MalRhahmen. Somit sind keine Larmminderungsmali-
nahmen erforderlich.

Stellungnahme der Gemeinde Biblis:

Seit der StralRenverkehrszahlung 2015 hat sich das Fahrzeugaufkommen in und um Biblis
grundlegend verandert, da zwei grol3e Logistikzentren in Biblis und ein Zentrallager einer

grofl3en Drogeriekette direkt an der B 44 gebaut wurden . Dies fuhrt zu einem stark erhdhten
Verkehrs- und insbesondere Lkw-Aufkommens. Daher fordert die Gemeinde eine neue
schalltechnische Begutachtung mit Augenmerk auf die Gebietsausweisung nach Baunut-

zungsverordnung.

Weiterhin weist die Gemeinde auf die Betriebsausfahrt der Firma Rollrasen Werr direkt auf
die B 44 hin, die in dem dortigen Tempo 100 -Bereich ein erhthtes Unfallrisiko dars tellt und
zu Stau fuhrt.

An der Kreuzung B44 und der StraBe AmWerrtgj 2zZ] ~af \ ] | ka[~ Ycl m]ldd f
h]d  * =a] k] kgdd 1jf]m]ijl o] j\]f* =aaijte A@][€ ]daYf)\ ]
AN1f\NY] s eh]ld” Y \2Bgchgésge]AmiwVerftor. ; 00

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Es empfiehlt sich, die neue Verkehrszahlung von 2020 abzuwarten und den Larmkonflikt im
Rahmen der Larmaktionsplan ung der 4. Runde larmtechnisch neu zu bewerten.

2. Darmstadter Stralle

Ist-Zustand:

Vom norddstlich der Gemeinde Biblis gelegen Kreisverkehrsplatz fihrt die Darmstadter
Stral3e als kommunaler Hauptverkehrsstra3e mitten in die Ortschaft hinein und durch den
alteren Stadtkern hindurch, in dem der Straf3enquerschnitt deutlich enger wird.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktion splanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fur die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher Maflinahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde d er Ge-
meinde Biblis als StralRenbaulasttrdger vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bauliche
Schallschutzmalinahmen durchgefihrt werden und ob hierfir Haushaltsmittel zur Verfi-
gung stehen.

Stellungnahme der Gemeinde Biblis:
Es sind keine Mittel fur freiwilli ge Larmsanierungen im Haushalt eingeplant.

Es ist festzustellen, dassdurch die Mautpflicht der BundesstralRe die Ortsdurchfahrt en Biblis
und Wattenheim verstéarkt genutzt werden, um die Maut zu umgehen.
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10.2.4 Birkenau

Zur GrolR3gemeinde Birkenau gehoren die Ortstei le Reisen, Nieder-Liebersbach, Hornbach,
Léhrbach, Buchklingen, Kallstadt. Birkenau hat 9.8 71 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und
liegt im Weschnitztal im Naturpark Bergstra3e -Odenwald.

Birkenau befindet sich an der B 38, die durch die Offnung des Saukopftu nnels im Jahre
1999 die Wohnbebauungn a[ | e] >~ j | Yf /a4 j | a&k |= 8408.fA Y\dd ]]

Die Kerngemeinde wird durch die Weschnitztalbahn Weinheim  2Firth (Odenwald) bedient.
Unterstutzt werden die Zige durch die mehrmals taglich verkehrenden Linien 68 1, 684 und
688 der Busverkehr Rhein-Neckar GmbH.

Tabelle 19: Anzahl von Personen in Birkenau, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kartie-
rung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 50 50 67 29 19 215
Nachts (Lnight) 57 64 20 20 0 - 161

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wur den keine Einwéande das Gemeinde gebiet
von Birkenau betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung der planaufstellen-
den Behorde ergab jedoch folgende L armkonfliktpunkte:

Tabelle 20: Betrachtete StralRenabschnitte in Birkenau (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
ort Artlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 [>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnignt
1 . L 3048
Birkenau 202 55 23 170 38 25| 1165 | 1033
Hauptstralle

L 3408 , HauptstraRe

Ist-Zustand:

Die HauptstralRe ist eine LandesstralRe und dient im Wesentlichen der Abwicklung des
Uberortlichen Verkehr s. Zudem ist sie offizielle Umleitungsstrecke im Fal le einer Sperrung
des Saukopftunnels. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwin digkeit von 50 km/h ausge-

wiesen, mit Ausnahme des Bereiches am Schlosspark, wo eine Temporeduzierung auf 30

km/h besteht. Das Gebiet ist als Mischgebiet im Sinne der Baunutzungs VO ausgewiesen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche Malinahme wie eine Geschwindigkeitsreduzierung rechtfer-
tigen. Somit wurde Hessen Mo bil als StraRenbaulasttrager um Uberprifung gebeten, ob
die Auslosewerte an bestimmten Immissionsorten tberschritten werden. In diesem Fall ha-
ben die Larmbetroffenen einen Anspruch auf ermessensfehlerfreie Entscheidung Uber eine
verkehrsbeschradnkende Maf3na hme.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf nahezu der komplettem Ort sdurchfahrt werden die Werte der 16. BImSchV, die eine
Prufung der Anordnung von straRenverkehrsrechtlichen MalRnahme rechtfertigen , sowohl
tagsuber als auch nachts tberschritten. Es kommt allerdings an keinem Gebaude zu Uber-
schreitungen der Richtwerte flr ein Allgemeines Wohngebiet gem. der Larmschutzrichtli-
nien- StV 70/6 0 dB(A), auch wenn im Bereich Hauptstra3e 93 bis 103 die Larmbe lastung
tags bei 70 dB(A) oder darlber liegt.

An der Ortsdurchfahrt L 3408 sind an mehr als 108 Gebauden die Larmsanierungswerte
Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer konnen daher bei Hessen Mobil Antrage
auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Stellungnahme der Gemeinde Birkenau als StralRenverkehrsbehoérde:

Der Birgermeister der Gemeinde Birkenau als Stral3enverkehrsbehorde hat eine Abwa-
gung hinsichtlich einer mogl ichen verkehrlichen Anordnung vorgenommen. Nach Einschat-
zung der StralRenverkehrsbehoérde sind im Verhaltnis zur Gesamtanzahl der Gebaude an zu
wenig Gebauden die mal3geblichen Richtwerte der Larmschutzrichtlinien - StV erreicht. Die
am starksten belasteten Ge baude haben zudem im héchstbelasteten Erdgeschoss teilweise
Geschaftsraume.

Zudem wirde eine im larmbelastesten Bereich der Ortsdurchfahrt vorhandene Ampel be-
reits zu einer Geschwindigkeitsreduzierung fihren. Im Bereich des Schlossparkes sei zudem
bereits eine Tempo 30 -Anordnung umgesetzt. Ein permanenter Wechsel der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit sei nicht zielfiihrend.

Die fur 2020 geplante Fertigstellung einer neuen innerértlichen Gemeindestrale  wird vo-
raussichtlich zu erheblichen Veranderungen der Ver kehrsstrome filhren, deren Folgen man
zunachst abwarten wolle. Von einer verkehrlichen Anordnung wird somit vorlaufig abgese-
hen.

10.2.5 Birstadt

Die Stadt Burstadt ist im siidhessischen Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen, hat
16.386 Einwohner (Stand: 31.03. 2019) und gliedert sich in drei Stadtteile Bobstadt, Burstadt
und Riedrode.

Die Bundesstraen B 47 und B 44 kreuzen sich auf der Gemarkungsflache der Stadt
Birstadt. Die Autobahn 67 ist Uber die Anschlussstelle Lorsch (Entfernung etwa funf Kilo-
meter) errei chbar.

Der Bahnhof Birstadt ist ein Turmbahnhof an der Kreuzung von Riedbahn und Nibelungen-
bahn (Zuglinien: Mannheim -Frankfurt am Main und Worms -Bensheim). Er dient auch als
Start- und Zielhaltepunkt fur den innerstadtischen Rundkurs der VRN -Buslinie 652.
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Tabelle 21: Anzahl von Personen in Birstadt, die Strallenverkehrslarm ausgesetzt sind  (EU-Kartie-
rung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 543 263 175 9 0 990
Nachts (Lnight) 328 184 19 0 0 - 531

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 22: Betrachtete Stralenabschnitte in Burstadt (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel p LKZ
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

Birstadt B 47 43 0 0 55 2 0| 101| 138
’ :g[)ssf;ciltt I;riliitnsteinstrafse 67 16 0 o4 2 0| 224 158
1.B47
Ist-Zustand.:

Die BundesstralRe 47 ist als Ortsumgehung angelegt worden und verbindet das Rheinland -
Pfalzische Worms Uber die Alte Nibelungenbriicke mit dem Hessischen Lorsch dstlich vo n
Birstadt. Die sudostliche Randbebauung Burstadts befindet sich in unmittelbarer Nahe der

B 47 und ist nur durch einen Grunstreifen von ihr getrennt. Es befinden sich entlang der

B 47 umfangreiche aktive LarmschutzmalRnahmen in Form von verschiedenen Larms chutz-
wanden in unterschiedlicher H6he und eines Larmschutzwalles. Derzeit gibt es fir den Be-
reich keine Geschwindigkeitsbeschrankung.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fird  ie bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher Mal3Bhahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bauliche Schal |-
schutzmafnahmen durchgefihrt werden.

Stellungnahme des StraRenbaulasttridgers Hessen Mobil:

Im Bereich der B 47 sind an 9 Gebauden die LArmsanierungswerte in den obersten Etagen
Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antr  age
auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliftungseinrichtungen) stellen.

Langfristige Projekte: Bulrstadt B 47 - Ortsumgehung

Die bestehende zweistreifige OU Birstadt soll auf einer Lange von 5,2 km  vierstreifig aus-
gebaut werden. Die Herstellung einer sudlichen, durch einen 3m breiten Mittelstreifen bau-
lich von der noérdlichen (bestehenden) Richtungsfahrbahn, getrennten Richtungsfahrbahn
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ist bereits planfestgestellt, aber noch nicht umgesetzt. Aufgrun d veranderter Gesetzge-
bung, werden derzeit Artenschutz und Larmschutz der angrenzenden Wohnbebauung
Uberarbeitet. Der 4 -streifige Ausbau der B 47 zwischen Blrstadt -Riedrode und Lorsch be-
findet sich derzeit im Planfeststellungsverfahren .3¢

Biirstadt °

e
ety

Abbildung 15: Ubersichtsplan B 47 Ortsumgehung Burstadt © Hessen Mobil

2. OT Bobstadt, L 3411, FrankensteinstralRe

Ist-Zustand:

Die Frankensteinstral3e fihrt als Ortsdurchfahrt mitten durch den Birstadter Ortsteil
Bobstadt. Der StralBenraum ist stellenweise ausreichend grof3ziigig, damit Flachen fir den
ruhenden Verkehr vorhanden sind. Viele der Ein - und Zweifamilienh&duser stehen durch Vor-
garten oder Anliegerstral3en einige Meter von der Stral3e abgesetzt. Eine Buslinie fuhrt ent-
lang der Frankenstein strafl3e durch den Ortsteil. Es liegt ein hoher Anteil auch auf dem land-
wirtschaftlichen Verkehr.

Forderung aus der Beteiligung:
Zur Verringerung von Stral3enverkehrslarm und Schadstoffemissionen wird von der Birger-
initiative FrankensteinstraRe die Anordnung von Tempo 30 ganztags verfolgt.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir d ie bauliche Larmsanierung . Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfuhrung baulicher Malinahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmalinahmen durchgefuhrt werden.

36 https://mobil.hessen.de/planu ng/planungsprojekte/suedhessen/b -47-ortsumgehung -rosengar-
ten-birstadt -lorsch, 11.06.2019
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Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Die Berechnung des StraRenbaulasttragers ergab keine Uberschreitungen der Werte fir
stralBenverkehrsrechtliche MalRnahmen. | m Bereich der Frankensteinstral3e sind allerdings
an 56 Gebauden die Larmsanierungswerte tiberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer
kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem
Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beltftungseinrichtungen) stellen.

10.2.6 Einhausen
Einhausen weist eine Einwohnerzahl von 6.424 (Stand: 31.03.2019) aus und hat keine wei-
teren Ortsteile.

Am 06stlichen Ortsrand verlauft die BAB 67. Die Anschlussstelle Lorsch ist von der Ortsmitte
etwa 3 km entfernt. Die B 47 durchlauft das Gemeindegebiet und die Landesstrale 3111
die Ortsmitte in Stidost -Nordwest -Richtung.

Uber die Buslinien VRN 640 und 643 ist Einhausen mit den gréReren Nachbarkommunen
Lorsch, Heppenheim und Bensheim verbunden. Innerstadtisch existiert zudem eine Ruftaxi -
Anbindung. Der nachste Bahnhof liegt in 3 km Entfernung in Lorsch.

Tabelle 23: Anzahl von Personen in Einhausen, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sin d (EU-Kar-
tierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 470 157 24 0 0 651
Nachts (Lnight) 272 77 0 0 0 - 349

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonfli kte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraRenabschnitte:

Tabelle 24: Betrachtete StralRenabschnitte in Einhausen (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
ort OrifanaEr: belastete Personen belastete Personen
>65-70 [>70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lwight
Einhausen BAB 67 58 9 0 121 9 0| 165 254
2 B 47
Einhausen . 38 25 0 30 23 0| 244 192
Blitenweg
3 | Einhausen L3111 137 21 0 135 5 0| 389| 301
1. BAB 67
Ist-Zustand:

Die Bundesautobahn A 67 fuhrt éstlich von Einhausen entlang. Direkt an der Autobahn be-
finden sich einige Gewerbebetriebe. Die Wohnbebauung ist mindestens 180  m zurlckver-
setzt. Aktive LarmschutzmalBRnahmen (eine vier Meter hohe Larmschutzwall /-wandkomb ina-
tion sowie eine OPA -Fahrbahndecke) schitzen das Wohngebiet bereits vor dem Verkehrs-
[&rm.
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Forderung aus der Beteiligung:

Trotz der bereits vorhandenen aktiven Larmschutzeinrichtungen sind die Forderungen nach
einer Geschwindigkeitsred uzierung grof3. Gewilin scht ware eine Beschrankung fir Pkw auf
120 km/h tagsuber sowie fur Pkw auf 100 km/h und fir Lkw auf 60 km/h nachts. Die Instal-
lation von stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen soll die Einhaltung der zuldssigen
Hochstgeschwindigkeit bekraftigen. Alternat iv wurde auch die Einrichtung eines flexiblen
(larmabhé&ngigen) Tempolimits von ca. 500 m noérdlich der Stral3entberfihrung K 65 bis
mindestens zur Anschlussstelle Lorsch vorgeschlagen.

Eine Erweiterung des vorhandenen AFliisterasphalts” um ca. 500 m nach Nord en kann hier

]zZz] fkg oal] \VYk ::m~rkl]ldd]f Jaf]j Aafo]lakz] k[ ad\]
Dies ist besonders in dem Bereich sinnvoll, in dem die Bundesautobahn zweibahnig

dreistreifig ausgebaut werden soll (derzeit noch zweibahnig zweistreifig).

Zusatzliche Motorengerdausche Uberholender Lkws kénnen vermieden werden, wenn ein
Lkw-Uberholverbot in diesem Gebiet ausgesprochen wiirde.

Die Gemeinde Einhausen beflirchtet eine weitere Verkehrslarmzunahme im Zuge des ge-
planten 6streifigen Ausbaus der BAB 67.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher Mafinahmen als sinnvoller Schut z der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmafnahmen durchgefihrt werden konnen.

Hinweis der Larmaktionsplanung zu einem eventuellen Ausbau der BAB 67:

Die bauliche Erweiterung einer Strafl3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrtstreifen
fur den Kraftfahrzeugverkehr gilt als wesentliche Anderung einer StraRe, so dass der erfor-
derliche Larmschutz unter Anwendung der weitaus niedrigeren Grenzwerte der Larmvor-
sorge neu ge prift wird (8 1 Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BimschV). Betroffene Per-
sonen kdnnen in dem zu erfolgenden Planfeststellungsverfahren ihre Rechte und Interessen
geltend machen.

Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil:

Die Berechnung des StraRenbaulasttragers auf Grundlage der aktuellen Verkehrsdaten
ergab keine Uberschreitungen der Werte fiir bauliche MaBnahmen. Somit sind keine Larm-
minderungsmalnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Gemeinde Einhausen:

Die Gemeinde zweifelt die Berechnung von Hessen Mobil an und fordert die Uberpriifung
im Hinblick auf statistische und larmmindernde Eigenschaften der Larmschutzwand unter
Zugrundelegung der entsprechenden Uberarbeiteten Vorschriften (ZTV  -Lsw06) und Ergan-
zung und Erweiterung der vorhandenen Larms chutzanlagen westlich der BAB 67 oder einer
Verlangerung der Teilstrecken mit larmmindernden offenporigen Asphalt, alternativ pas-
sive Schallschtzmal3nahmen fir die nahegelegenen Wohngegenden. Auch die Anordnung
eines Tempolimits und des LKW-Uberholverbotes wird nach wie vor fiir notwendig erachtet.
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2.B47

Ist-Zustand:
Die Bundesstral3e 47 |auft als vierspurige Kraftfahrstral3e im Stiden von Einhausen in deutli-
chem Abstand zur Wohnbebauung .

Forderung aus der Beteiligung:

Vor allem Anwohner des Blitenweges besch weren sich tber die Larmbelastungen der
B 47. Es wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf 120 km/h tagstber sowie fur Pkw auf
100 km/h und fir Lkw auf 60 km/h nachts gefordert . Alternativ wurde auch die Einrichtung
eines flexiblen (larmabhéngigen) Tempol imits von der Autobahniberfihrung der L 3111/
B 460 bis zum Ende des autobahnahnlich ausgebauten Abschnitts (etwa auf Hoéhe des Park
& Ride Parkplatzes Lorsch) vorgeschlagen. Die Installation von stationaren Geschwindig-
keitsmessanlagen kann die Einhaltung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit bekraftigen.

Der Einbau von Afliisterasphalt” (analog der MaRnahme an der A 67) kann hier ebenso wie
'Yk m~rkl]dd]f Jaf]l]j Aafo] akz] k[~ ad\ Eijweiferer
Vorschlag waren 6kologisch ge eignete BaumafRnahmen zum Larmschutz

Zusatzliche Motorengerdusche Uberholender Lkws kénnen vermieden werden, wenn ein
Lkw-Uberholverbot in diesem Gebiet ausgesprochen wiirde.

Die Gemeinde Einhausen beflirchtet eine weitere Verkehrslarmzunahme im Zuge des ge-
planten 4streifigen Ausbaus der B 47.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fiir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRhahmen. Somit sind nach Beur-
teilung de r Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmaf3nahmen erforderlich.

Hinweis:

Die bauliche Erweiterung einer Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrtstreifen

fur den Kraftfahrzeugverkehr gilt als wesentliche Anderung einer StraRe, so dass der erfor-
derliche Larmschutz unter Anwendung der weitaus niedrigeren Grenzwerte der Larmvor-
sorge neu geprift wird (8 1 Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BimschV).

3. L3111 MathildenstralBe / LudwigstraRe / HauptstraRe / Jagersburger Stralle

Ist-Zustand:

Die LandesstralRe 3111 verlauft aus Richtung Grol3 -Rohrheim durch die Gemeinde Einhau-
sen und miindet auf der B 47. Derzeit ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h
ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:
Die Gemeinde Einhausen fordert eine  Umsetzung der gepla nten Geschwindigkeitsreduzie-
rung auf 30 km/h.
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Im Weiteren wurde fir die JagersburgerstraBe/ Lichtenbergstrale eine genauere Analyse
der Larmkartierung, bzw. der Larmbetroffenheit gefordert, damit eine korrekte Beurteilung
des Larmkonflikt es erfolgen kann.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der ~ Werte der 16. BIm-
Schy, die eine Prifung der Anordnung von straf3enverkehrsrechtlichen Maflinahme recht-
fertigen. Somit wurde Hessen Mobil als StralRenbau lasttrager um Durchfiihrung der gesetz-
lichen Larmberechnung und der Landrat des Landkreises BergstralRe als zustéandige Ver-
kehrsbehtrde um Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Daruber hinaus wurde der Stra3enbaulasttrager um Prifung gebeten, ob erganzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Im Weiteren wurde die Durchfiihrung von  Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitt Mathildenstrae Nr. 2 bis Nr. 66 werden die Werte der 16. BImSchV,
die eine Prifung der Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Mal3Bnahmen rechtferti-
gen, sowohl tagsuber als auch nachts tberschritten.

Auf der kompletten Ortsdurc hfahrt der L 3111 sind zudem an 111 Geb&uden die Larmsa-
nierungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen
Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungse inrichtungen) stellen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Der Lichtenbergstrae wurde im Rahmen der Larmkartierung versehentlich die Verkehrs-
mengen der Jagersburger StralRe zugeordnet. Dieser Fehler wurde in der Auswertung be-
hoben.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehérde hat die Anordnung entsprechender [armmindernder Maf3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung a us.

Sonstige geplante MalRnahmen zur LArmminderung:

* Tempo 30 flachendeckend

Forderung aus der Beteiligung:
Fur das Stadtgebiet Einhausen wurde die flachendeckende Anordnung von Tempo 30 km/h
gefordert.
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Stellungnahme der Gemeinde Einhausen:

Zur Verbesserung der Verkehrsverhéaltnisse innerhalb der Ortslage hat die Gemeinde Ein-
hausen bereits seit einigen Jahren eine nahezu flachendeckende Geschwindigkeitsbe-
schrankung auf 30 km/h umgesetzt.

* Starkung des OPNV

Forderung aus der Beteiligung:

Fur das Stadtgebiet Einhausen wurde im Hinblick auf den OPNV eine kiirzere Taktung des
Stadtbusses Lorsch-Einhausen gefordert, sowie eine Einbindung der Strecke Bensheim -
Worms in die S-Bahn.

Stellungnahme des OPNV-Aufgabentragers Kreisauschuss BergstraRe:
Der Kreis BergstralRe schreibt gegenwartig den lokalen Nahverkehrsplan fort. Im Zuge des-
sen werden die Vorschlage gepriift werden.

Stellungnahme der Verkehrsverbund Rhein-Neckar-GmbH (VRN):

Der VRN mdochte ebenfalls mégliche MaRhahmen zur Larmminderung im Kreis, im Zuge der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans zu betrachten und im Rahmen der geplanten Blrger-
beteiligung prifen zu lassen.

Schutz ruhiger Gebiete

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende Flachen zur Ausweisung ruhi-
ger Gebiete vorgeschlagen:

1 Friedhof Sid
1 Naherholungsgebiet Riedforsten - Forehahi
9 Jagersburger Wald (westlicher Teilbereich)

Fachliche Stellungnahme der Larmaktionsplanung:

Aufgrund der kommunalen Planungshoheit erfolgt in dieser Runde der Larmaktionspla-
nung die Aufnahme von ruhigen Gebieten in den vorliegenden L&armaktionsplan aus-
schlieBlich in enger Zusammenarbeit und im Einvernehmen mit den Kommunen.

a: Das Vorliegen der Kriterien fur die Festlegung des vorgeschlagenen Bereichs als Ruhiges
Gebiet wird derzeit noch geprift. Insoweit kann eine Festlegung des Bereichs als Ruhiges
Gebiet gegenwartig nicht erfolgen

b:=Yk EYf\VK[ Y~AILkk[ mlr _]Za?¢j AAYk&akme ] deklall
Gemeindegebietes von Einhausen neben dem Naherholungsgebiet ACNj k Zmj _ ] |
auch Flachen des Lorscher Waldes sudlich der Gemeinde. GemaR den Ausfiihrungen der
Gemeinde Einhausen verlauft in Ost-West-Richtung die derzeit noch weitgehend zweistrei-

fig ausgebaute BundesstralRe B 47, so dass auch in diesem Gebiet mit eine r nicht unerheb-
lichen Vorbelastung durch Verkehrslarm zu rechnen ist. Im Zuge des geplanten durchge-
hend vierstreifigen Ausbaus durfte es zu weiteren Larmbelastungen in diesem Bereich kom-
men. Somit werden einige Teilbereiche als nicht geeignet betrachtet
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Da wie oben ausgefuhrt die Gemeinde Einhausen selbst die Ausweisung dieser Flache als
ruhige Gebiet ablehnt, kommt eine Festsetzung der vorgeschlagenen Flachen als ruhige
Gebiete im Sinne der Umgebungslarmrichtlinie kommt folglich derzeit nicht in Betracht.

c: Das Naherholungsgebiet wlagersburger Wald derstreckt sich nérdlich der Gemeinde an-

grenzend an die Gemarkungen Biblis, Gro 3-Rohrheim, Gernsheim und das Stadtgebiet
Bensheim. Eine Festsetzung der Flache als ruhiges Gebiet wurde von der Kommune vorge-
schlagen und ausdrtcklich unterstitzt. Die Ausweisung befindet sich derzeit im Prifungs-

verfahren.

10.2.7 Fuirth

Furth hat 10.496 Einwohner (Stand: 31.03.2019). Das Gemeindegebiet von Firth liegt im
Vorderen Odenwald im Oberen Weschnitztal. Die Landschaft ist Teil des G eo-Naturpark
BergstraRe-Odenwald. Neben der Kerngemeinde Fiirth gibt es elf weitere Ortsteile: Brom-
bach, Ellenbach, Erlenbach, Fahrenbach, Krockelbach, Krumbach, Linnenbach, Lorzen-
bach, Seidenbach, Steinbach und Weschnitz mit dem Weiler Leberbach. Der Weile r Altlech-
tern gehort ebenfalls in die Gemarkung von Furth.

Durch Furth fahren in West -Ost-Richtung die als Siegfriedstralle bekannte Bundes-
stralR3e 460 und in Nord -Siud-Richtung die BundesstraR3e 38. Beide Bundesstral3en vereini-
gen sich unterhalb der Kerngemeind e zu einer gemeinsamen Ortsdurchfahrt und trennen
sich oberhalb wieder in verschiedene Richtungen.

Der Bahnhof Firth ist Endpunkt der Weschnitztalbahn, auf der halbstiindlich eine Regional-
bahn nach Weinheim verkehrt.

Tabelle 25: Anzahl von Personen in Firth, die StraRenverkehrslarm ausgesetzt sind  (EU-Kartie-
rung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 147 145 165 135 20 612
Nachts (Lnight) 141 170 120 56 0 - 487

Die Auswertung der Offentlichkeitsb eteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der LArmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraRenabschnitte:

Tabelle 26: Betrachtete Stralenabschnitte in  Furth (PLUSKartierung)

LDEN in dB (A) LNighl in dB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 B 38/B460
Erbacher StralR
Fiirth roacher stral>e 115 110| 44| 128 96| 671633 1837
Heppenheimer
StralRe
2 | Flrth
ur B38 38 27| 4 38 29| 8| 325| 390
Ldrtzenbach
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Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
ort Bl belastete Personen belastete Personen
>65-70 |>70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
3 . B 38
Furth . .
Reichelsheimer 13 19 0 21 20 0| 163 196
Krumbach
Stralle
4 | Furth B 460
Krumbach Erbacher Strale 60 52 3 %6 66 3| 548 658

1. B 38 Erbacher Stral3e / Heppenheimer Stral3e

Ist-Zustand:

Die BundesstraRe 38 fuhrt als HaupterschlieBungsstrale und zugleich Uberregionale Ver-
bindungsstral’e durch die Gemeinde. Sie bildet die Ortsdurchfahrt von Lérzenbach, der
Kerngemeinde und Krumbach . In Firth selbst verlauft sie parallel zur B 460. Der Gesamt-
verkehr betragt laut StralRenverkehrszahlung 2015 in der Kerngemeinde Flrth ca.
14.577 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 570 Fahrzeugen/Tag. Es wurde be-
reits an 27 Geb&uden Larmschutzmalinahmen durch Hessen Mobil bezuschusst.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf nahezu der kompletten Ortsdurchfahrt
der B 38 Uberschreitung en der Richtwerte, die eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stralenbaulasttrager um Durch fuhrung der
gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises Bergstral3e als zustandige Ver-
kehrsbehtrde um Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Darlber hinaus wurde der StraRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob erganzend  geeig-
nete bauliche SchallschutzmafZnahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf nahezu der vollstandigen Heppenheimer und Erbacher Strale werden die Werte der
16. BImSchyV, die eine Priifung der Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Mal3hahmen
rechtfertigen, sowohl tagsiber als auch nachts tberschritten. Hiervon wurde an 37 Gebau-
den eine Uberschreitung der Richtwerte in den Tagstunden sowie an 62 Gebauden in den
Nachtstunden e rmittelt, die die zustandigen Behorden zu einer Ergreifung von Mal3hahmen
verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine tiberwiegende Pe-
gelminderung von 2,5 dB(A).

An der Bundesstraf3e 38 sind zudem an 70 Geb&uden die LArmsanierungswert e tberschrit-
ten. Haus- und Wohnungseigentimer der tibrigen Gebaude kdnnen daher bei Hessen Mo-
bil Antréage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Bei einer Tempo 30 ganztags-Anordnung verbleibt an 49 Gebé&uden eine Uberschreitung
der L&rmsanierungswerte.
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Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme de s Landrates des Landkreises BergstralRe als zustéandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Der Bau einer B 38 Ortsumfahrung fur Furth ist im weiteren Bedarf des Bedarfsplan zum
FernstraRenausbaugesetz enthalten und wird auch von der Larmaktionsplanung befiirwor-
tet.

2. OT Loérzenbach, B 38 Weinheimer StralRe

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 38 fuhrt als HaupterschlieBungsstral3e und zugleich Uberregionale Ver-
bindungsstral3e durch die Gemeinde. Sie bil det die Ortsdurchfahrt von Lérzenbach, der
Kerngemeinde und Krumbach. Der Gesamtverkehr betragt laut StraRenverkehrszahlung
2015 in Lorzenbach ca. 13.211 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 460 Fahr-
zeugen/Tag. Es wurde bereits an 6 Gebauden L4 rmschutzmaf3nahmen durch Hessen Mobil
bezuschusst.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf weiten Abschnitten der Weinheimer
StralRe eine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straRenverkehrsrechtliche MaR nahme
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stralenbaulasttrager um Durchfiihrung der
gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises Bergstral3e als zustandige Ver-
kehrsbehtrde um Ermessensentscheidung lber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Daruber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Prufung gebeten, ob erganzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden kdnnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf nahezu der voll stindigen Ortsdurchfahrt werden die Werte der 16. BImSchV, die eine
Prufung der Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen MalRnahmen rechtfertigen, sowohl
tagsiiber als auch nachts tberschritten. Hiervon wurde an 17 Gebauden eine Uberschrei-
tung der Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behérden zu einer
Ergreifung von MalRnahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30  km/h
zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A). Bei einer Tempo 30 nachts-An-
ordnung verbleibt an keinem Gebaude eine Uberschreitung der Larmsanierungswerte.

An der Weinheimer StralRe sind zudem an 25 Gebauden die Larmsanierungswerte tber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrdge auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliiftungseinrichtungen) stellen.
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Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnah me des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Strafl3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Der Bau einer B 38 Ortsumfahrung fur den Ortsteil Lorzenbach ist als Bestandteil der Orts-
umfahrung Rimbach und im vordringlichen Bedarf des Bedarfsplan zum Fernstral3enaus-
baugesetz enthalten und wird auch von der Larmaktionsplanung befirwortet

3. OT Krumbach, B 38 Reichelsheimer StraRe

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 38 fuhrt als HaupterschlieBungsst ral3e und zugleich Uberregionale Ver-
bindungsstraf3e durch die Gemeinde. Als eine von zwei Hauptstraf3en im Ortsteil Krumbach
zweigt die B 38 sich von der B 460 ab und fiihrt nach Norden in Richtung Lindenfels bzw.

Reichelsheim (Odenwald). Es wurde bereits an einem Gebaude passive Larmschutzmalfi-
nahmen durch Hessen Mobil bezuschusst.

Eswurde in der Ortsdurchfahrt ein mobiler Blitzerstandort genehmigt ~ und von der Polizei
verstarkt Motorradkontrollen durchgeftihrt.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die massive Larmbeeintrachtigung
durch die beiden BundesstrafRen in Furth aufmerksam gemacht. Ein weiteres Problem seien
die Motorradfahrer, deren Larmemmessionen sich nicht in den Berechnungen wiederfinden.

Hier wird vorges[ > dY ] f ( \ arf \A:Fh]hfd\Y]mkk! ] dd] f ~ roak]["

scheide und Krumbach und Lindenfels unzugénglich zu machen. Ein Tempolimit von 30
km/h innerorts und 70 km/h auRerorts wiirde ebenfalls zu einer Reduktion des Motorrad-
verkehrs flhren. Station are Blitzer und bauliche Mal3Bhahmen um den Verkehrsfluss zu ver-
langsamen sollten ebenfalls umgesetzt werden.

Eine Tempo 30-Anordnung diene nicht nur der Larmreduzierung, sondern auch der Ver-
kehrssicherheit der Schulkinder.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der ~ Werte der 16.
BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maflinahme
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager um Durchfihrung der
gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises Bergstral3e als zustandige Ver-
kehrsbehtrde um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Daruber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Priifung gebeten, ob ergédnzend geeig-
nete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchgefiihrt werden kdnnen.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung der Anord-
nung von stralRenverkehrsr echtlichen Malinahmen rechtfertigen, teilweise tagsiiber aber
vor allem nachts tberschritten. Hiervon wurde an drei Gebauden eine Uberschreitung der
Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustéandigen Behdrden zu einer Ergrei-
fung von MalRnahmen verp flichten koénnten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,6 dB(A). Bei einer Tempo 30
nachts-Anordnung verbleibt an keinem Gebé&ude eine Uberschreitung der Larmsanierungs-
werte.

An der B 38 sind zudem an 14 Geb&uden die LArmsanierungswerte Uberschritten. Haus -
und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliiftungsein-
richtungen) stellen.

Festlegung:
Die StralRenverkehrsbehotrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

4. OT Krumbach, B 460 Erbacher Stra3e

Ist-Zustand:

Als eine von zwei Hauptstraf3en im Ortsteil Krumbach fiihrt die B 460, die parallel mit der
B 38 von Westen her in den Ort fiihrt und sich dort abzweigt, ins Weschnitz- und Mossautal.
Es wurde bereits an einem Gebaude passive LarmschutzmalRnahmen durch Hessen Mobil
bezuschusst.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf weiten Streckenabschnitten eine Uber-
schreitung der Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von stral3enver-
kehrsrechtlichen MalRhahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stralienbaulast-
trager um Durchfihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises
Bergstral3e als zustdndige Verkehrsbehdrde um Erme ssensentscheidung tber eine verkehr-
liche Anordnung gebeten. Dartber hinaus wurde der StralRenbaulasttrager um Prifung ge-
beten, ob ergéanzend geeignete bauliche Schallschutzmafinahmen durchgefihrt werden
kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf nahezu der kompletten B 460 werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Maflinhahmen rechtfertigen, vor allem nachts
Uberschritten. Zudem sind i m Bereich der Erba cher Stral3e an 28 Geb&uden die Larmsanie-
rungswerte in der Nacht Giberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei
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Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der
Regel Schallschutzfenster und BelUftungseinric htungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises BergstralRe als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

10.2.8 Gorxheimertal

Die Gemeinde Gorxheimertal hat eine Einwohnerzahl von 4.104 (Stand: 31.03.2019) und ist
in drei Ortsteile gegliedert: Gorxheim, Unter -Flockenbach und Trosel.

Die Gemeinde Gorxheimertal liegt a bseits von BundesstralRen im Geo -Naturpark Berg-
straBe-Odenwald und ist durch die L 3257 mit der Nachbarkommune Weinheim verbun-
den.

Mit dem Busverkehr ist die Gemeinde sowohl mit der Linie 681 (Weinheim -Grasellenbach -
Weinheim) als auch mit der Linie 682 (Weinheim-Oberflockenbach -Weinheim) erschlossen.
Der nachstgelegene Bahnhof befindet sich in der unmittelbaren Nachbarstadt Weinheim.

Tabelle 27: Anzahl von Personen in Gorxheimertal, die StraRenverkehrslarm ausgesetzt sind  (EU-
Kartie rung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 0 0 0 0 0 0
Nachts (Lnight) 0 0 0 0 0 0

In Gorxheimertal sind keine belasteten Personen auf StraRenabschnitten, fir die die EU -
Umgebungslarmrichtlinie eine verpflichtende Larm minderungsplanung vorschreibt (ab ca.
8.200 Kfz/24 h).

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Gorxheimertal betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw.
die Untersuchung der Larmkonfl ikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab den in
der folgenden Tabelle betrachteten StraRenabschnitt:

Tabelle 28: Betrachtete Stralenabschnitte in Gorxheimertal (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A)

bel ? bel P LKz
ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 [ >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnignt

1 | Gorxheimertal |L 3257 307 22 0 276 4 0| 846 604

L 3257 HauptstralRe

Ist-Zustand:
Die L 3257 fuhrt als Ortsdurchfahrt durch Gorxheim, Unterflockenbach un d Trosel. Es ist die
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einzige Hauptverkehrsstralle der Gemeinde Gorx heimertal und hat ihren Schwerpunkt auf
der Abwicklung des uberortlichen Verkehrs.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

In Folge der Absenkung der Auslosewerte fur die bauliche Larmsanierung an  Landesstra-
3en im Haushaltsjahr 2018/2019 kdnnte fur Haus - und Wohnungseigentimer Im Bereich
LindenstraBe/Darmstadter Strale einen Anspruch auf Bezuschussung passiver Schall-
schutzmalRnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen) beste-
hen. Betroffene Eigentiimer kénnen sich an Hessen Mobil wenden, um einen solchen An-
spruch prifen zu lassen.

10.2.9 Grasellenbach

Die Gemeinde Grasellenbach hat 4. 136 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und gliedert sich in
die Ortsteile Gras -Ellenbach (Verwaltungssitz), Wahlen, Hammelbach, Litzelbach, (Ober -
/Unter -) Scharbach und Tromm.

Die inmitten des Geo -Naturpark BergstraRe -Odenwald g elegene Gemeinde ist Uber die
B 460 (Siegfriedstraflie) erschlossen, die im weiteren Verlauf zu den Mittelzentren Heppen-
heim oder - Gber die anschlieende B 45- Erbach/Odw. fiihrt.

Es verkehren Linienbusse zu den Bahnhofen in Heppenheim und Weinheim.

Tabelle 29: Anzahl von Personen in Grasellenbach, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind  (EU-
Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 0 0 0 0 0 0
Nachts (Lnight) 0 0 0 0 0 - 0

In Grasellenbach sind keine belasteten Personen auf Stralenabschnitten, fir die die EU -
Umgebungslarmrichtlinie eine verpflichtende Larmminderungsplan  ung vorschreibt (ab ca.
8.200 Kfz/24 h).

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wur den keine Einwande das Gemeinde gebiet
von Grasellenbach betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw.
die Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2 . Stufe der Larmaktionsplanung ergab den in
der folgenden Tabelle betrachteten StraRenabschnitt:

Tabelle 30: Betrachtete Stralenabschnitte in Grasellenbach (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNig ht in dB (A)

bel P bel P LKz
ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

1 | Grasellenbach |L3346/L 3105 132 4 0 101 2 0] 331 214
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L 3105 Nibelungenstralle / Siedfriedstral3e
L 3346 Litzelbacher StraRe / Weschnitzer StralRe

Ist-Zustand:

Die genannten Landesstral3en fiihren als Ortsdurchfahrten durch die Ortst eile Grasellen-
bach, Wahlen und Hammelbach und bilden die Hauptverkehrsstral3en in der Gemeinde.
Der Schwerpunkt liegt auf der Abwicklung des tberértlichen Verkehrs.

Hinweis der L&armaktionspl anung:

In Folge der Absenkung der Auslosewerte fur die bauliche Larmsanierung an Landesstra-
Ben im Haushaltsjahr 2018/2019 koénnte fur Haus - und Wohnungseigentiimer Im Bereich
LindenstraRe/Darmstadter Strale einen Anspruch auf Bezuschussung passiver Schall-
schutzmalRnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Belliftungseinrichtungen) beste-
hen. Betroffene Eigentiimer kdénnen sich an Hessen Mobil wenden, um einen solchen An-
spruch prifen zu lassen.

10.2.10 Grol3-Rohrheim

Gro3-Rohrheim liegt im Nordwesten des Landkreises Berg straf3e und besteht nur aus einem
Ortsteil und auch nur aus einer Gemarkung. Grof3 -Rohrheim hat 3.721 Einwohner (Stand:
31.03.2019).

Die Bundesstral3e B 44 fiihrt als Ortsumgehung um den bebauten Gemeindeteil herum.
Grol3-Rohrheim hat einen Bahnhof an der Riedb ahn und ist Gber die VRN -Linien 645 und
647 an die Nachbarkommunen Bensheim und Biblis angeschlossen.

Tabelle 31: Anzahl von Personen in Grol3 -Rohrheim, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-
Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 3 0 0 0 0 3
Nachts (Lnight) 0 0 0 0 0 - 0

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Gemeindegebiet
von Grol3-Rohrheim betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LK Z), bzw.
die Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der LArmaktionsplanung ergab den in
der folgenden Tabelle betrachteten Stralenabschnitt:

Tabelle 32: Betrachtete StraRenabschnitte in Grof3 -Rohrheim (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A)

bel bel LKZ
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 | >60-65 |>65 |Lpen | Lnignt

1 Grofl3 K4l
. KornstralRe 0 0 0 0 0 0 0 0
Rohrheim .
RheinstralRe
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K 41 KornstralRe/RheinstralRe

Ist-Zustand:
Die KreisstraRe 41 lauft als Kornstralle und Rheinstral3e als Hauptverkehrsstral3e durch
Grof3-Rohrheim und dient der innerértlichen Erschliel3ung.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche Mal3hahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

10.2.11 Heppenheim

Heppenheim ist Kreisstadt des slidhessischen Landkreises Bergstralde, ist im siidhessischen
Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen und mit 2 6.008 Einwohnern (Stand:
31.03.2019) viertgréfite Kommune des Kreises.

Neben der Kernstadt besteht Heppenheim aus den Stadtteilen Unter -Hambach und Ober -
Hambach, Kirschhausen (mit Igelsbach), Erbach, Sonder bach, Wald -Erlenbach, Mittershau-
sen-Scheuerberg und Ober -Laudenbach.

Heppenheim liegt zentral an der Autobahnen BAB 5/BAB 67, fast auf halber Strecke zwi-
schen Heidelberg und Darmstadt (Entfernung je etwa 29 km). Beider B 460 und B 3 in Hep-
penheim handele es sich um stark befahrene BundesstraRen. Diese kreuzen sich inmitten
der Kernstadt Heppenheim am sogenannten Postknoten, der der am starksten belastet
Larmkonflikt in Heppenheim darstellt. Die B 460 stelle zudem eine Hauptverbindung zwi-
schen dem Odenwaldk reis und dem Autobahnnetz in westliche Richtung (A 5) dar.

¢ Linter-Hambach

IEPPENHEIM (BEERGSTR.)

Kirschhausen

\Erbach
Sonderbach

Albersbach [<

VA ‘ N 7 =

Abbildung 16: Verkehrsmengenkarte 2015_Heppenheim © Hessen Mobil
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Heppenheim ist durch drei Regional -Buslinien, sowie einer innerstadtischen Buslinie er-
schlossen. Daruiber hinaus sind alle Stadtteile mit Ruftaxilinien an die Heppenheimer Kern-
stadt und damit auch an das Kreiskrankenhaus angebunden. Der Bahnhof Heppenheim be-
dient die Main -Neckar-Bahn.

Der Segelflugplatz Heppenheim ist als Sonderlandeplatz klassifiziert und liegt stidwestlich
der Stadt.

Tabelle 33: Anzahl von Personen in Heppenheim die Strallenverkehrslarm ausgesetzt sind  (EU-
Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 732 630 540 379 0 2.281
Nachts (Lnight) 679 550 453 5 0 - 1.687

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der La&rmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraRenabsc hnitte:

Tabelle 34: Betrachtete StralRenabschnitte in Heppenheim (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
ort Bl b belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lwight
1 Heppenheim B3 33 3 0 35 8 0| 103 139
PP Darmstéadter StralRe
2 B3
Heppenheim . 11 1 0 10 0 0 36 22
Ludwigstralle
3 B 460
L her Stral3
Heppenheim | o ocner Srabe 48 48| 0 53 45| 0| 454| 470
(Bahnunterfiihrung
bis Europaplatz)
4 B 460
Lorscher Strafie ;1 jgnrn]f af ENjecgf~rdacl A;0
Heppenheim N I 1] .’J g .
(Bahnunterfihrung jmf _ Zak >mjghy
bis Postknoten)
5 B 460
Heppenheim LehrstralRe 167 152 11 168 161 28| 1727 | 2036
Siegfriedstralle
H hei
6 gppen em B 460 103 74 9 98 91 11| 896 | 1071
Kirschhausen
7 | Heppe nheim
Wald-Erlen- B 460 35 30 0 34 35 0| 305 357
bach
8 L 3120
H hei 11 1 1 22
eppenheim Erbacher Tal 0 0 0 0 36
9 Birgermeister -Kunz-
Heppenheim drgerme unz 2 o| o 3 ol o] 3 5
Stralie

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Einbau von larmmindernden As-
phalt fur das Stadtgebiet von Heppenheim und eine vollstandige Ubernahme der Kosten
fur bauliche Schallschutzmafl3nahmen gefordert.
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Im Hinblick auf die in Diskussion stehende Ortsumgehung wurde hervorgebracht, dass
der schlechte Kosten -Nutzen-Faktor entstand, da Hessen Mobil statt der Forderung von
Anwohnern nach einer kostenglnstigen Variante mit Maibergtunnel eine kostenintensive
Variante mitten durch die Hugelketten plante. Die Larmaktionsplanung soll auf eine Um-
setzung gunstigerer und realisierbarer Varianten einwirken.

Daruberhinaus wurde gefordert, die straRenverkehrsrechtlichen Festlegungen als zwin-
gend umzusetzen vorzuschreiben.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

* verkehrsrechtliche Anordnungen:

Die Zustandigkeit Ub er die Entscheidung einer verkehrsrechtlichen Maflinahme obliegt al-
leine den StraRenverkehrsbehérden. Die planaufstellende Behorde untersucht die Larm-
konflikte, unterbreitet Mal3hahmenvorschlage, beteiligt die zustandigen Behérden und bil-
det diesen Prozel} ab.

* [armarmer_Apshalt:

Bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h erfolgt zur Zeit von Hessen Mobi | kein standardisierter
Einbau von larmarmen Deckenbelagen. Ein Grund dafir ist, dass nach der gultigen Larm-
berechnungsvorschrift (RLS 90) kein zugelassener Larmminder ungsfaktor fur die in Frage
kommenden Deckschichten angesetzt werden kann.

Da bei Geschwindigkeiten von 50 km/h die maf3geblich fir eine stérende Gerauschentwick-
lung verantwortlichen LKW- Antriebsgerausche im Vergleich zu den Abrollgerduschen
Uberwiegen, wird der Einfluss der Fahrbahndeckenwahl (Reifen - Decken- Gerdusch) als un-
tergeordnet betrachtet und auch aus diesem Grunde nicht eingesetzt.

* Zuschissefiir bauliche SchallschutzmalRnahmen:

Die freiwillige LArmsanierung durch den Stralenbaulasttrager erfo Igt im Rahmen seiner zur
Verfigung stehenden Haushaltsmittel. Die Entscheidung und Finanzierung liegt beim je-
weiligen StraRenbaulasttrager auf Grundlage des jeweiligen Haushaltsgesetzes.

* Ortsumgehung Heppenheim

Die Realisierung einer Ortsumgehung wird se itens der Larmaktionsplanung grundsatzlich
unterstitzt, da diese zu einer Larmentlastung fir die Anwohner im innerstadtischen Be-
reich fuhrt. Die Planung, Untersuchung und Favorisierung der unterschiedlichen Varianten
obliegt alleine dem Stralenbaulasttrage r. Dieser ist Ansprechpartner fir alle diesbezugli-
chen Fragen.

1. B 3, nordlicher Bereich ( Darmstadter StralRe )

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 3 fuhrt von Bensheim kommend in Nord -Sid-Richtung als Ortsdurchfahrt
durch die Kernstadt von Heppenheim Richtung dem badischen Laudenbach . Zahlreiche
Geschéfte des Einzelhandels sowie Arzte und Restaurant befinden sich hier. In manchen

Gebéauden ist Gewerbe und Wohnen vereint. Daneben gibt es zahlreiche Ein - und Mehrfa-
milienhduser. Einige Hauser im Stadtkern stehen dire kt am Gehweg, andere einige durch
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den Vorgarten um einige Meter zurlickversetzt. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgewiesen. Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenverkehrszéhlung
2015 zwischen ca. 14.800 Kfz/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Anwohner der Darmstadter Straf3e fordern zur Reduzierung von Larm und Schadstoffen
und aus Sicherheitsgriinden die Einfihrung von Tempo 30 ganztags. Ebenfalls soll ein Lkw-
Durchfahrverbot fur die innerstadtische B 3 die Anlieger entlast en. Auch die Forderungen
nach einer UmgehungsstraRe wurden erhoben.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der Darmstadter StraRe eine Uber-
schreitung der Richtwerte, die eine stralRenverkehrsrechtliche Ma [3nahme rechtfertigen. So-
mit wurde Hessen Mobil als StraRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larm-
berechnung und der Landrat des Landkreises Bergstral3e als zustandige Verkehrsbehoérde
um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebe ten. Dariliber hinaus
wurde der StralRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche
SchallschutzmaRnahmen durchgefihrt werden kdnnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In weiten Streckenabschnitten der nordlichen B3 werden die Werte der 16. BImSchV, die
eine Prifung der Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen,
sowohl tagsuiber als auch nachts tiberschritten. Hiervon wurde an fiinf Gebauden eine Uber-
schreitung de r Richtwerte in den Tagstunden (v.a. im Kreuzungsbereich/Signalanlagenbe-
reich Ludwigstral3e/Darmstadter StrafRe) sowie an 22 Gebauden in den Nachts tunden er-
mittelt, die die zustdndigen Behodrden zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten.
Eine Geschwindig keitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine tiberwiegende Pegelminderung
von 2,5 dB(A).

An der Darmstadter Stral3e sind zudem nahezu flachendeckend an allen Gebduden die
Larmsanierungswerte (berschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei
Hessen Mobil Antrége auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der
Regel Schallschutzfenster und Belliftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnah me der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehérde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

Stellungnahme des Magistrats der Kreisstadt Heppenheim:

Der Magistrat der Kreisstadt He ppenheim spricht sich zum Schutze der Anwohner und zur
Minderung von Gesundheitsbelastungen dafiir aus, im Strecke nabschnitt von der Ludwig-
stral3e bis zum sudlichen Stadtausgang ganztagig Tempo 30 einzufihren.
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Langfristige Projekte zur Larmminderung:
Der Bau einer B 3-Ortsumgehung ist im weiteren Bedarf des BVWP 2030 enthalten und wird
seitens der Larmaktionsplanung befurwortet.

2. B 3, sudlicher Bereich (LudwigstraRke)

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 3 fuhrt von Bensheim kommend in Nord -Siud-Richtung als Ortsdu rchfahrt
durch die Kernstadt von Heppenheim Richtung dem badischen Laudenbach. Zahlreiche
Geschéfte des Einzelhandels sowie Arzte und Restaurant befinden sich hier. In manchen
Gebéauden ist Gewerbe und Wohnen vereint. Daneben gibt es zahlreiche Ein - und Meh rfa-
milienhduser. Einige Hauser im Stadtkern stehen direkt am Gehweg, andere einige durch
den Vorgarten um einige Meter zurilickversetzt. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwin-
digkeit von 50 km/h ausgewiesen. An 11 Geb&auden wurden bereits bauliche Schallsc hutz-
mafnahmen durch Hessen Mobil bezuschusst.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Anwohner der Darmstadter Straf3e fordern zur Reduzierung von Larm und Schadstoffen

die Einfihrung von Tempo 30 ganztags. Ebenfalls soll ein Lkw-Durchfahrverbot fir die in-
nerstadtische B 3 die Anlieger entlasten. Auch die Forderungen nach einer Umgehungs-

strafl3e wurden erhoben.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab insbesondere im ndrdlichen Bereich eine
Uberschreitung der Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung der Anordnung von stralen-
verkehrsrechtlichen MalBhahme n rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stral3enbau-
lasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises
Bergstral3e als zustandige Verkehrsbehérde um Ermessensentscheidung tber eine verkehr-
liche Anordnung gebeten. Dartiber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Prifung ge-
beten, ob erganzend geeignete bauliche SchallschutzmafZnahmen durchgefiihrt werden
koénnen.

Bewertung der Larmaktionsplan ung unter Berlicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prufung der Anord-
nung von stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahmen rechtfertigen, vor allem nachts tber-
schritten. Hiervon wurde an 4 Geb&uden eine Uberschreitung der Richtwerte in den Nacht-
stunden ermittelt, die die zusténdigen Behdrden zu einer Ergreifung von Maf3nahmen ver-
pflichten. Im Bereich der sidlichen B 3 sind zudem an 25 Geb&uden die Larmsanierungs-
werte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil An-
trage auf Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutz-
fenster und Beluftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender  larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.
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Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

Stellungnahme des Magistrats der Kreisstadt Heppenheim:

Der Magistrat der Kreisstadt Heppenheim spricht sich zum Schutze der Anwohner und zur
Minderung von Gesundheitsbelastungen dafiir aus, im Strecke nabschnitt von der Ludwig-
straf3e bis zum sudlichen Stadtausgang ganztagig Tempo 30 einzufiihren.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:
Der Bau einer B 3-Ortsumgehung ist im weiteren Bedarf des BVWP 2030 enthalten und wird
seitens der Larmaktionsplanung befurwortet.

3. B 460, westlicher Bereich: Lorscher StraRe (Bahnunterfiihrung bis Europaplatz)

Ist-Zustand:

Die B 460 fuhrt in Ost -West-Richtung durch die Kernstadt von Heppenheim. Sie stellt im
Westen die Anbindung an die BAB 5 und die Stadt Lorsch sicher. Der untersuchte Strecken-
abschnitt befindet sich westlich der Bahnlinie. Noérdlich der Fahrbahn s ind vorrangig Ge-
werbebetriebe angesiedelt; eine Ausnahme bilden zwei Mehrfamilienwohnblécke. Auf der
gegenuberliegenden Strallenseite befindet sich ein Wohngebiet mit Einfamilienwohnhéu-
sern. Auf beiden Seiten befindet sich ein Griinstreifen zwischen der Bund esstrafl3e und der
Bebauung. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die  Belastungen aus dem (iberregio-
nalen Transportwesen der Autobahn und de r Bahnstrecke hingewiesen und ein Schwerlast-
durchfahrtsverbot fur die innerstadtische B 460 gefordert.

Die Brickensanierung vor ca. 2 Jahren erfolgte ohne Schallschutz und dabei wurde rauer
Asphalt verlegt , was zu einer verstarkten Larmbelastung fuhrt.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MalRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen durchgefihrt werden kénnen.

Daruber hinaus wurde die Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.

Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil:

Im westlichen Bereich der Lorscher StralRe sind an 3 Gebauden die Larmsanierungswerte
Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage
auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliiftungseinrichtungen) stellen.
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Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Nach Auskunft der Kreisstadt Heppenheim ist die Ortsumfahrung der B 460 zur Aufnahme
in den Bundesverkehrswegeplan 2030 angemeldet, allerdings aufgrund eines schlechten
Nutzen- Kosten-Faktors nicht in die Liste aufgenommen worden.

4. B 460, Lorscher StraRe (Bahnunterfilhrung bis Postkn oten)

Ist-Zustand:

Die B 460 fuhrt in Ost -West-Richtung durch die Kernstadt von Heppenheim. Sie stellt im
Westen die Anbindung an die BAB 5 und die Stadt Lorsch sicher. Der untersuchte Strecken-
abschnitt befindet sich zwischen Bahnunterfihrung und dem sogen annten Postknoten,
dem Kreuzungsbereich der B 3 und der B 460.

Bereits in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde aus Grinden des Larmschutzes in der
Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr ein Tempolimit von 30 km/h auf der B 460 Lorscher Stral3e
westlich der B 3 bis Kalterer StraRe (Unterfilhrung) angeordnet.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Geschwindigkeitskontrollen gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab n ach wie vor eine ganztagige Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine stralenverkehrsrechtliche MalBhahme rechtfertigen. Somit
wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttrager um Durchfiihnrung der gesetzlichen Larmbe-
rechnung und der Landrat des Kreises Bergstral3e a Is zustandige Verkehrsbehdrde um Er-
messensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Darliber hinaus wurde
der StralRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche Schall-
schutzmafnahmen durchgefihrt werden kdnnen.

Darlber hin aus wurde die verstarkte Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen vorge-
schlagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berilicksichtigung der Berechnung und Stellung-
nahme von Hessen Mobil:

Um eine einheitliche Betrachtung zu gewahrleisten, hat Hessen Mobil vollstandig den zu
untersuchende Bereich sowohl mit einer méglichen Tempo 50 -Anordnung, als auch mit ei-
ner Tempo 30 Anordnung berechnet. Die Auswirkungen der Signalanlage  wurden dabei
bertcksichtigt. Die Richtwerte in der Nacht, die die zustédndigen Behd rden zu einer Ergrei-
fung von straRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen verpflichten, werden bei Tempo 50 fl&-
chendeckend uUberschritten. Am Tag werden im Bereich zwischen "In der Krone" und der
B3 die Richtwerte ebenfalls Gberschritten. Im Gbrigen Bereich werden zumindest die Werte
der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nah-
men rechtfertigen, auch ganztagig Uberschritten. Mit Ausnahme von 2 Geb&uden werden
allen Gebauden Pegelwerte von mindestens 70 dB(A) erreicht. Eine Ge schwindigkeitsbe-
grenzung auf 30 km/h zeigt eine Giberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A), im Bereich
des Knotenpunktes wegen dem Einfluss der B 3 um knapp unter 2 dB(A).
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An der Lorscher Strafe zwischen Postknoten und Bahnunterfiihrung sind zudem an 25 Ge-
bauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kénnen
daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz
(in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Hinweis der Stadt Heppenheim:

Am 26.06.2018 wurde von der zustandigen StralRenverkehrsbehorde beim Landrat des
Kreises BergstralRe aus Grinden der Verkehrssicherheit eine ganztagige Geschwindigkeits-
beschrankung auf 30 km/h von der Einmindung Neckarstraf3e bis Kreuzung B 3 an geord-
net.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrden

Die Anordnung von 30 km/h ohne zeitliche Begrenzung auf der Lorscher StraRe von der
Kreuzung B 3 bis zur Einmindung Kalterer StraRe (Unterfihrung) ist erforderlich und auch
geeignet, um die Gerauschimmiss ionen wirksam zu reduzieren und so die Richtwerte der
Larmschutz-Richtlinien-StV einzuhalten. Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehorde
beim Regierungsprasidium Darmstadt wurde am 29.08.2019 erteilt.

Festsetzung:
Die verkehrliche Anordnung ist durch Aufst ellung der Verkehrszeichen umzusetzen.

Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese Stral3e
nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Nach Auskunft der Kreisstadt Heppenheim ist die Ortsumfahrung der B 460 zur Aufnahme
in den Bundesverkehrswegeplan 2030 angemeldet, allerdings aufgrund eines schlechten
Nutzen- Kosten-Faktors nicht in die Liste aufgenommen worden.

5. B 460, LehrstraRe / SiegfriedstralRe

Ist-Zustand:

Die B 460 fiuhrt in Ost -West-Richtung durch die Kernstadt von Heppenheim. Sie ist eine
Hauptroute vom vorderen Odenwald zur Autobahn. Entlang der Bundesstral3e ist tiberwie-
gend Wohnbebauung, jedoch auch teilweise Einzelhandel vorhanden. Die teils sehr enge
und uberwiegend vorherrschende Grenz -und Wohnbebauung der B 460 verstarkt durch
Reflexionen die Larmbelastungen.

Bereits in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde aus Grinden des Larmschutzes in der
Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr ein Tempolimit von 3 0 km/h auf der B 460 Siegfriedstralie
von der Kreuzung B 3 bis zum Ende der nérdlichen Bebauung angeordnet.

Es wurden bereits alle Gebaudeeigentimer wegen Foérderung von Larmsanierungsmali-
nahmen seitens Hessen Mobil angeschrieben. Hiervon haben rund 75 % die se in Anspruch
genommen.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die s tarke Verkehrsbelastung hinge-
wiesen, jeden Morgen entst inde ein Stau bis zum Stadtteil Kirchhausen. Es wurde eine

2Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) 2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise 2



Landkreis BergstralRe 119

ganztagige Tempo 30 km/h -Anord nung, sowie Geschwindigkeitskontrollen gefordert. Wei-
terhin wurde eine Umgehungsstral3e oder einen Tunnel um den Odenwald -Autobahn -Ver-
kehr umzulenken vorgeschlagen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf d em kompletten Streckenabschnitt
eine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straRenverkehrsrechtliche MaRnahme recht-
fertigen. Somit wurde Hessen Mobil als StralRBenbaulasttrdger um Durchflhrung der gesetz-
lichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises Ber gstral3e als zustandige Verkehrs-
behdrde um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dariber
hinaus wurde der Stral3enbaulasttrager um Priifung gebeten, ob ergédnzend geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Im Weiteren wurde die Durchfiihrung von Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung und Stel-
lungnahme von Hessen Mobil:

Fir einen besseren Vergleich hat Hessen Mobil sowohl fir tags als auch fur nachts eine Be-
rechnung mit der Geschwindigkeit von 50 km/h und mit 30 km/h durchgeftihrt. Die Auswir-
kungen der Signalanlage wurden dabei berticksichtigt. Die Richtwerte in der Nacht, die die
zustandigen Behorden zu einer Ergreifung von stral3enverkehrsr echtlichen Mal3Bhahmen
verpflichten, werden bei Tempo 50 flachendeckend Uberschritten.  Am Tag ebenfalls an 58
Gebauden die Richtwerte Gberschritten. Im Ubrigen Bereich werden zumindest die  Werte
der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von stral3enverk ehrsrechtlichen Mafl3nah-
men rechtfertigen, ebenfalls flachendeckend Uberschritten. Mit Ausnahme von wenigen
Gebauden werden auf dem kompletten untersuchten Abschnitt tagsiiber Pegelwerte von
mindestens 70 dB(A) erreicht. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine
Uberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A).

Die Larmsanierungswerte sind ebenfalls flichendeckend Uberschritten. Haus - und Woh-
nungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Maobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung
von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und BelUftungseinrichtungen)
stellen.

Festlegung:
Die Stralenverkehrsbehorde hat die Anordnung einer ganztagigen Tempo 30 -Anordnung

zu prufen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Land kreises BergstralRe als zusténdige Stral3enver-
kehrsbehérde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Nach Auskunft der Kreisstadt Heppenheim ist die Ortsumfahrung der B 460 zur Aufnahme
in den Bundesverkehrswegeplan 2030 angemeldet, allerdings aufgrund eines schlechten
Nutzen- Kosten-Faktors nicht in die Liste aufgenommen worden.
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6. Stadtteil Kirschhausen, B 460 : Siegfriedstral3e

Ist-Zustand:

Die B 460 fuhrt in Ost -West-Richtung durch die Kernstadt von Heppenheim sowie d ie Stadt-
teile Kirschhausen und Wald -Erlenbach. Sie ist eine Hauptroute vom vorderen Odenwald
zur Autobahn. Entlang der Bundesstrale ist Uberwiegend Wohnbebauung, jedoch auch
teilweise Einzelhandel vorhanden. Die Bebauung liegt grof3tenteils direkt hinter de  m Geh-
weg. Die Grundstiicke sind dabei recht grol3, weshalb sich zwischen den Gebauden groR-
tenteils groRe Liicken befinden .

Es wurde bereits an 22 Gebauden Larmsanierungsmalinahmen durch Hessen Mobil bezu-
schusst.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Off entlichkeitsbeteiligung wurde auf die starke Verkehrsbelastung hinge-
wiesen, jeden Morgen entstinde ein Stau bis zum Stadtteil Kirchhausen. Es wurde eine
ganztagige Tempo 30 km/h -Anordnung gefordert. Weiterhin wurde eine Umgehungs-
stral3e oder einen Tunnel um den Odenwald -Autobahn -Verkehr umzulenken vorgeschla-
gen. Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung kam noch die Forderung nach einem Um-
bau des StraRenraums an den Ortsein - und 2ausgangen auf, um mittels Fahrbahnin-
seln/Fahrbahnverschwenkungen den StralRenr aum optisch einzuengen. Im diesem Zusam-
menhang konnen Bodenrampen und 2 schwellen eingebaut werden.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der vollstandigen Ortsdurchfahrt in
Kirschhausen eine Uberschreit ung der Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung der Anord-
nung von straBenverkehrsrechtlichen MaRnahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil
als StraRenbaulasttrager um Durchfihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der
Landrat des Landkreises Bergstral3e als zustandige Verkehrshehdérde um Ermessensent-
scheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Darliber hinaus wurde der Straf3en-
baulasttréager um Priifung gebeten, ob erganzend geeignete bauliche Schallschutzmal3nah-
men durchgefihrt werden kénnen.

Die Ford erungen wurden zum Teil in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht und
werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im
Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

An allen untersuchten Gebauden werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prufung der
Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl tagstiber als
auch nachts tberschritten. Hiervon wurde an 19 Geb&uden eine Uberschreitung der Richt-
werte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustéandigen Behorden zu einer Ergreifung von
Mafinahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine lber-
wiegende Pegelminderung von rund 2,5 dB(A).
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An der Siegfriedstrafie in Kirschhausen sind zudem an 38 Gebauden die Larmsanierungs-
werte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil An-
trage auf Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutz-
fenster und BelUftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e a Is zusténdige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Nach Auskunft der Kreisstadt Heppenheim ist die Ortsumfahrung der B 460 zur Aufnahme
in den Bundesverkehrswegeplan 2030 angemeldet, allerdi ngs aufgrund eines schlechten
Nutzen- Kosten-Faktors nicht in die Liste aufgenommen worden.

7. Stadtteil Wald -Erlenbach, B 460 : Siegfriedstrale

Ist-Zustand:

Die B 460 fihrt in Ost -West-Richtung durch die Kernstadt von Heppenheim sowie die Stadt-
teile Kirschhausen und Wald -Erlenbach. Sie ist eine Hauptroute vom vorderen Odenwald
zur Autobahn.

Es wurde bereits an 2 Gebauden LarmsanierungsmalRnahmen durch Hessen Mobil bezu-
schusst.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die starke Verkehrsbelastung hinge-
wiesen. Es wurde eine ganztagige Tempo 30 km/h -Anordnung, sowie Geschwindigkeits-
kontrollen gefordert. Weiterhin wurde eine Umgehungsstrale oder einen Tunnel um den
Odenwald -Autobahn -Verkehr umzulenken , vorgeschlagen. Im Rahmen der 2. Offentlich-
keitsbeteiligung kam noch die Forderung nach einem Umbau des Stral3enraums an den
Ortsein- und 2 ausgangen auf, um mittels Fahrbahninseln/Fahrbahnverschwenkungen den
StralRenraum optisch einzuengen. Im diesem Zusammenhang kénnen Bodenra mpen und 2
schwellen eingebaut werden.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MalBhahmen. Somit wurde der Strafenbau-
lasttrager um Durchfihrung einer Larmberechnung gebeten.

Die Forderungen wurden zum Teil in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht und
wird nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde darges tellt.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Bericksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:
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In Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anord-
nung von stral3enverkehrsrechtlichen Mal3nahmen rechtfertigen, sowohl tagsiiber  als auch
nachts tiberschritten. Hiervon wurde an 8 Gebauden eine Uberschreitung der Richtwerte in
den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behérden zu einer Ergreifung von Mal3-
nahmen verpflichten.

An der SiegfriedstraRe in Wald -Erlenbach sind zudem an 12 Gebauden die Larmsanie-
rungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mo-
bil Antréage auf Priifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlequng:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises BergstralRe als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht trotz mehr facher Erinnerung aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Nach Auskunft der Kreisstadt Heppenheim ist die Ortsumfahrung der B 460 zur Aufnahme
in den Bundesverkehrswegeplan 2030 angemeldet, allerdings aufgrund eines schlechten
Nutzen- Kosten-Faktors nicht in die Liste aufgenommen worden.

8. L 3120 Erbacher Tal

Ist-Zustand:

Die L 3120 fuhrt den Uberdrtlichen Verkehr aus den Orten im dstlichen Kreisgebiet zur
Kreisstadt und Richtung Autobahn. Der Gesamtverkehr betragt laut Stral3enverkehrszah-
lung 2015 in diesem Bereich ca. 4.400 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 180
Fahrzeugen/Tag .

Forderung aus der Beteiligung:
Die Stadt Heppenheim méchte hier eine Geschwindi gkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h
anordnen.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionspl anung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionspla nung die
Durchfiihrung baulicher MalRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen durchgefihrt werden

Stellungnahme des StralRenbaulasttrdgers Hessen Mobil
Im Bereich der der L 3120 Erbacher Tal sind an 5 Geb&uden die Larmsanierungswerte tber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
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Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliftungseinrichtungen) stellen .

Stellungnahme des Birgermeisters von Heppenheim als zustandige StralRenverkehrsbe-
hérde:

Die StraRenverkehrsbehdrde hat es nach Abwagung aller Interessen fur notwendig erach-
tet, auf dem Streckenabschn itt des Erbacher Tals (L3120) ab Ortstafel bis zum Knotenpunkt
Ludwigstraf3e (B3) / Burgermeister - Metzendorf -Stral3e (L3398) / Erbacher Tal (L3120) eine
Beschrénkung der Geschwindigkeit auf 30 km/h zum Schutz der Anwohner vor L&rm anzu-
ordnen und hat die Zus timmung zu dieser verkehrlichen MalRnahme bei der oberen Stra-
Renverkehrsbehdrde beim Regierungsprasidium Darmstadt beantragt.

Die obere Stralenverkehrsbehorde sah allerdings die Rechtsgrundlage gemafR der Stra-
Renverkehrsordnung als nicht gegeben an, da die i n der Larmschutz-Richtlinie-StV gelten-
den Immissionswerte von 60 dB(A) nachts und 70dB(A) tags nicht erreicht werden. Auch
wenn die Werte der 16. BImSchV an einigen Geb&auden (5 von 24 untersuchten Gebauden)
Uberschritten seien, so misse bei einer Landesstr aRe ein umfassend begriindeter Fall vor-
liegen, um verkehrsregelnde Malinahmen zu treffen. Dies sei hier nicht der Fall.

9. Burgermeister -Kuntz -StralRe

Ist-Zustand:

Die Burgermeister -Kuntz-Stral3e fuihrt im nérdlichen Teil Heppenheims in groRen Abschnit-
ten um das Wohngebiet von Heppenheim herum. Sie dient als Entlastungsstrale und Au-
tobahnanbindung.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden MaRnahmen zur Larmminderung gefor-
dert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte flr straf3enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafnahmen erforderlich.

Sonstige Mallnahmen zur LA&rmminderung:

* OPNV

Forderung aus der Beteiligung:
Fir das Stadtgebiet Heppenheim wurde ein weiterer Ausbau des OPNV, sowie die Forde-
rung larmarmer Offentlicher Verkehrsmittel gefordert.

Stellungnahme des OPNV-Aufgabentragers KreisauschussBergstraRe:
Der Kreis BergstralRe schreibt gegenwaértig den lokalen Nahverkehrsplan fort. Im Zuge des-
sen werden die Vorschlage geprift werden.

Stellungnahme des Verkehrsverbundes Rhein-Neckar GmbH:
Das Linienbindel Noérdliche Bergstrale, das auch die Stadt Heppenheim b etrifft, wurde erst
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im vergangenen Jahr neu vergeben und hat am 9.12.2018 den Betrieb aufgenommen. Ins-
besondere der Stadtverkehr Heppenheim wurde dabei stark erweitert und um eine neue
Linie erganzt. Kleinere Anpassungen sind jedoch auch wéahrend der aktuel len Vertragslauf-
zeit maoglich.

* | armmindernde Asphaltschichten

Stellungnahme der Kreisstadt Heppenheim:

Die Kreisstadt Heppenheim fordert die flachendeckende Verwendung larmmindernder
bzw. larmoptimierter Asphaltdeckschichten im Rahmen des Neubaus oder San ierung be-
stehender Uberdrtlicher Strafl3en.

Hinweis des StralRenbaulasttrégers Hessen Mobil

Bei der nachsten Deckenerneuerung aul3erorts wird geprift, ob ein larmarmer Asphalt ein-
gebracht werden sollte. In Hessen werden derzeit vorrangig larmmindernde Decksch ichten
mit einem Korrekturwert von -2dB(A) als Regelbauweise durch Hessen Mobil eingebaut.

Betreffend Streckenabschnitten innerorts an Larmkonfliktpunkten erfolgt bei Geschwindig-
keiten bis 50 km/h zurzeit von Hessen Mobil kein standardisierter Einbau von | &rmarmen
Deckenbelagen. Ein Grund dafir ist, dass nach der gultigen Larmberechnungsvorschrift
(RLS 90) kein zugelassener Larmminderungsfaktor fir die in Frage kommenden Deckschich-
ten angesetzt werden kann. Da bei Geschwindigkeiten von 50 km/h die maf3geblic  h fur eine
storende Gerauschentwicklung verantwortlichen Lkw- Antriebsgerédusche im Vergleich zu
den Abrollgerauschen tberwiegen, wird der Einfluss der Fahrbahndeckenwahl (Reifen - De-
cken- Gerausch) als untergeordnet betrachtet und auch aus diesem Grunde nic ht einge-
setzt.

* lichtsignalgesteuerte Knotenpunkte

Stellungnahme der Kreisstadt Heppenheim:

Die Stadt Heppenheim fordert eine Optimierung  der Ampelschaltung, insbesondere Griin-
pfeile, griine Wellen, nachtliche Abschaltzeiten, techn ische Einrichtungen zur B evorrechti-
gung des OPNV .

Zudem sollten 2 unterstitztz von der Anwohnerschaft - die lichtsignalgesteuerten Knoten-
punkte in Kreisverkehrsplatze umgestaltet werden.

Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil
Eine Stellungnahme des StraRenbaulasttr &gers steht bislang aus.

* aktiver Schallschutz/Ldrmschutzwéande:

Forderung aus der Beteiligung:

Der aktive Schallschutz entlang des Uberértlichen Stralennetzes in Form von Larmschutz-
wanden, Teilabdeckungen, Tunneln oder Einschnittslagen zur Verminderung de s Larms auf
seinem Ausbreitungsweg ist zu forcieren.

Zudem wiurden Larmschutzwande entlang der BAB und der Bahn fehlen.
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Hinweis der Larmaktionsplanung:

Liegen die Berechnungsergebnisse tber denim Bundes -bzw. Landeshaushalt festgelegten
Auslésewerten fir stra3enbauliche Larmsanierung (VLarmSchR 97), besteht die Méglichkeit
der freiwilligen Larmsanierung durch den Straf3enbaulasttrager im Rahmen seiner zur Ver-
fugung stehenden Haushaltsmittel. Die Entscheidung und Finanzierung liegt beim jeweili-
gen StralRenbaul asttrager auf Grundlage des jeweiligen Haushaltsgesetzes und wird Einzel-
fallbezogen gepruft.

* Verkehrszunahme durch neue Baugebiete

Forderung aus der Beteiligung:

Durch die Erschlieung neuer Baugebiete in Heppenheim und Umgebung nimmt die Ver-
kehrsbelastu ng stetig zu, ohne dass entsprechende Infrastruktur - und LarmschutzmaRnah-
men ergriffen werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Es wird von Seiten der Larmaktionsplanung darauf hingewiesen, dass bei der Ausweisung
neuer Wohn - und/oder Gewerbegebiete weitere stralenverkehrsbedingte L&armbeein-
trachtigungen vermieden bzw. entsprechender Larmschutz fir die Wohnbevélkerung ge-
wahrleistet werden sollte.

* Versetzung Ortsschilder/Ortstafel

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde das Versetzen der Ortsschilder aus dem Siedlungskern an die gesetzlich vorge-
schriebenen Stellen zu Beginn des Siedlungsraumes gefordert, i nsbesondere die Verset-
zung des Ortsschildes von B460/Europaplatz nach westl. Tiergartenstralie .

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwindig-
keitsreduzierung) kann nicht mit Larmschutz begriindet werden. Die Lage von Ortschildern

ist in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs -Ordnung (VwV -StVO) ge-
regelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln dort anzuordnen sind, wo ungeachtet einzelner un-
bebauter Grundstiicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der StralRe
fur den ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt
demnach vor, wenn die anlieg enden Grundstticke von der Stral3e erschlossen werden. Die
Mdglichkeit einer schrittweisen Absenkung des Tempolimits (sog. Geschwindigkeitstrich-
ter) aus Larmschutzgriinden wird separat gepruift.

* pauliche MaRnahmen zur Verkehrsberuhigung

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende Vorschlage hervorgebracht:

1 einstreifige Kreisel an Knotenpunkten wie B460/Uhlandstrale 2 B3/Hambacher Tal 2
B3/Burgermeister -Kunz-Stral3e
1 Ausbau Gunderslachstral3e -Aul3erhalb als Zubringer -/Sammelstralle
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1 Rickbau Knoten B460/B3 zu einem innerstadtischen Platz mit richtlinienkonformen
Gehwegen

1 Ruckbau B3/LudwigstralRe zu einer innerstadtischen Stral3e mit richtlinienkonformen
Gehwegbreiten

1 Ruickbau B3/Darmstéadterstr. von Knoten B460 bis Bensheime r Weg zu einer inner-
stadtischen StraRe mit richtlinienkonformen Gehwegbreiten und StraRenbegleit-
grun

Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil
Eine Stellungnahme des StralRenbaulasttragers steht bislang aus.

Hinweis: Bauliche Verkehrsberuhigung (zum Beispiel Verkehrsinseln, Fahrbahnverengun-
gen, Schwellen, Fahrbahnverschwenkungen) wird von der hessischen Stral3enbau -und Ver-
kehrsverwaltung jedoch als alleiniges Mittel der La&rmreduzierung abgelehnt. Derartige Ein-
richtungen sind aber aus Verkehrssich erheitsgriinden an Unfallschwerpunkten mdglich. Die
zustandigen Verkehrsbehorden werden beteiligt.

Schutz ruhiger Gebiete

Forderung aus der Beteiligung:
Die Stadt Heppenheim schlagt vor, den Friedhof Erbacher Tal als ruhiges Gebiet festzuset-
zen.

Stellungn ahme des Eisenbahn-Bundesamtes:

Das Gebiet befindet sich nach aktueller Datenlage der LArmkartierung des Eisenbahn -Bun-
desamtes im Larmwirkungsbereich eines Schienenweges der Eisenbahnen des Bundes.
Dadurch ist das Gebiet von Schienenverkehrslarm beeintréach tigt, was bei einer eventuellen
Ausweisung bertcksichtigt werden sollte .

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Die Ausweisung befindet sich derzeit im Priifungsverfahren bei der planaufstellenden Be-
horde.

10.2.12 Hirschhorn

Hirschhorn (Neckar) ist eine Kleinstadt mit 3.4 42 Einwohnern (Stand: 31.03.2019) und liegt
im Hessischen Odenwald. Mit dem benachbarten Neckarsteinach bildet es im Neckartal
den sudlichsten Teil Hessens.

Bei Hirschhorn kirzt die B 37 / B 45 Uber zwei Briicken und einen Tunnel die groRe Fluss-
schleife des Neckars ab.

Hirschhorn (Neckar) liegt an der Neckartalbahn (Heidelberg 2Bad Friedrichshall), die von Re-
gionalbahnen und Regionalexpressen, sowie der S -Bahn RheinNeckar bedient wird.

Seit 1933 gibt es die Hirschhorner Neckarstaustufe mit Schleuse. Das Bau werk dient gleich-
zeitig als Brucke uber den Neckar, mittels der der sudlich des Neckars liegende Stadtteil
Ersheim und auch der Kleine Odenwald erreicht werden kdnnen.
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Tabelle 35: Anzahl von Personen in Hirschhorn, die StralRenv erkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 4 1 1 0 0 6
Nachts (Lnignt) 1 2 0 0 0 - 3

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Stadtgebiet von
Hirschhorn betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung der planaufstellen-
den Behorde ergab folgenden Larmkonfliktpunkt:

Tabelle 36: Betrachtete Stralenabschnitte in Hirschhorn (PLUSKartierung)

Lpoen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel p LKZ
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

1 | Hirschhorn

. L3105/L 3119 140 21 0 119 15 0| 396 290
Ersheim

L 3105, JahnstralRe

Ist-Zustand:

Durch die L 3105 wird neben Hirschhorn (Neckar) auch der in der Neckarschleife befindli-
che Stadtteil Ersheim erschlossen. Die Landesstral3e fuhrt nordlich des Neckars entlang und
fuhrt an beiden Enden auf die B 45, die die Orte Neckarsteinach und Eberbach verbindet.
Die JahnstraRe verlauft unmittelbar ne ben dem Neckar, sodass die Wohnbebauung aus-
schlie3lich westlich der StralRe gelegen und durch die Ausléaufer der Berge des Odenwalds
leicht erhdht liegt.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitu ng der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher MalBhahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, ob geeign ete bauliche Schall-
schutzmafnahmen durchgefihrt werden.

Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil:

Im Bereich der Jahnstral3e sind an 26 Gebauden die Larmsanierungswerte tberschritten.
Haus- und Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil An  trége auf Prifung der
Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungs-
einrichtungen) stellen.

Schutz ruhiger Gebiete

Forderung aus der Beteiligung:

Die Stadt Hirschhorn schiégt vor, alle Bereiche im FFH -@] Z a ] | waléHbei]Hirschhorn”,
die den Larmpegel von 40 dB (ggf. 35 dB) nicht Uberschreiten, als ruhige Gebiete auszu-
weisen.
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Hinweis der Larmaktionsplanung:
Das Vorliegen der Kriterien fur die Festlegung des vorgeschlagenen Bereichs als Ruhiges
Gebiet wird derzeit noch geprtift.

10.2.13 Lampertheim

Lampertheim ist mit 32.5 66 Einwohnern (Stand: 31.03.2019) drittgré3te Kommune des
Landkreises Bergstrafde ist im sidhessischen Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen.
Neben der Kernstadt gehoren die Ortschaften Hofheim, Hitte nfeld, Neuschlof3 und Rosen-
garten als Stadtteile zur Stadt Lampertheim. Dartiber hinaus gibt es verschiedene Siedlun-
gen und Gehdoftegruppen. Lampertheim grenzt direkt an das Stadtgebiet von Mannheim
und liegt somit im unmittelbaren Einzugsbereich der Metropol region Rhein-Neckar.

Das Stadtgebiet Lampertheim wird durch die Bundesstralen B 44 und B 47 durchzogen
und durch die L 3110 an die BAB 67 angeschlossen.

Der Bahnhof Lampertheim liegt an der Riedbahn. Im Stunden -Takt verkehren Regionalziige
in Richtung Mannh eim, Karlsruhe und Frankfurt am Main. Vier Stadtverkehrslinien und zwei
Uberregionale Linien verbinden die Lampertheimer Kernstadt mit den Stadtteilen und den
angrenzenden Kommunen.

Tabelle 37: Anzahl von Personen in Lampertheim, die StralBenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 442 424 386 224 42 1.518
Nachts (Lnignt ) 433 395 225 59 0 - 1.112

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkenn  ziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 38: Betrachtete StralRenabschnitte in Lampertheim (PLUSKarti erung)

Lpen in dB (A) I-Night in dB (A) LKZ
ort OrifanaEr: belastete Personen belastete Personen
>65-70 |>70-75 [>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 B 44
Mannheimer
Lampertheim StraRe/Wormser 306 224 43 275 235 65| 2748 | 3093
Stral3e/Andreas-
stralRe
2 L3110
Lampertheim 83 29 0 27 12 18| 316 326
P ! Wormser Stral3e
3 L3110
Lampertheim . 172 66 0 168 33 0| 805 589
RomerstralRe
4 | Lampertheim 1847 69 15| 5 69 24| 6| 352| 424
Rosengarten Nibelungenstralie

Folgender Larmkonfliktpunkt wurde in der 2. Offentlichkeitsbeteili  gung neu eingebracht und
wird nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmakti-
onsplan der 4. Runde dargestellt:
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Tabelle 39: Neue StralRenabschnitte in Lampertheim

Ort Ortlichkeit Forderung aus d er 2. Offentlichkeitsbeteiligung

5 Lampertheim Oberlacher StraRe Sperrung der Oberlache.r StrafRe fur den kompletten Durch-
gangsverkehr, aber zumindest ab 3,5 t.

6 | Lampertheim- L 3411 Larmbelastigung durch Buslinie, LKWs und landwirtschaftliche

Lampertheim- . Fahrzeuge”; Forderung nach Tempo 30 und Zuschiisse zu bauli-
. LindenstraBBe

Hofheim che SchallschutzmalRnahmen

1. B 44, Mannheimer_ StraRe/Wormser StralRe/Andreasstralle

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 44 zieht vierspurig in der Ortsdurchfahrtin Nord -Sud-Richtung dur ch den
Kernstadtbereich Lampertheim und bildet die Frankenthaler Stral3e, Wormser Straf3e und
Andreasstral3e. Der Gesamtverkehr betragt laut StraRenverkehrszahlung 2015 in diesem
Bereich ca. 16.200 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 800 Fahrzeug en/Tag.
Seit November 2005 gilt fir die OD Lampertheim ein  Lkw-Fahrverbot in den Nachtstunden.
Es besteht die zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h.

Der StraBenabschnitt Anschlussstelle Mannheim -Sandhofen der BAB 6 bis Lampertheim,
Anschluss Weidweg zahlt seit Juli 2015 zu den nach dem Bundesfernstralienmautgesetz
mautpflichtigen Abschnitten von Bundesstral3en.

Bereits seit der letzten Stufe der Larmminderungsplanung in Hessen ist ein mdgliches ganz-
tagiges Lkw-Durchfahrtsverbot im Prifungsverfahren. Da sich ein mdgliches Durchfahrts-
verbot fir Lkw Landkreis- und Bundeslandibergreifend auswirken wiirde, kann eine Beur-
teilung nicht alleine durch die eigentlich zustandige Stralenverkehrsbehérde beim Landrat
des Kreises BergstralRe erfolgen, sondern bedirfe der Abstimmung verschiedener Behor-
den. Dies betreffe ebenso den Aspekt der zu nutzenden Umfahrungsstrecken, die auch im
Bereich der Autobahnen von Rheinland -Pfalz (BAB6) und Hessen (BAB 67) verlaufen.

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurde eine Durchsetzung des Lkw-Durchfahrtsverbotes gefordert.

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde ebenfalls auf die massiven Larmbeein-
trachtigungen durch LKWs, aber auch Motorrader, Busse und Traktoren aufmerksam ge-
macht. Durch die Ampelregelungen und die fehlende  LKW-Maut wiirde die Larmbelastung
noch verstéarkt. Ein weiteres Problem seien die Verstt3e gegen das Durchfahrtverbot und
Geschwindigkeitsiiberschreitungen und die fehlenden Kontrollen. Die stationdren Ge-
schwindigkeitsiiberwachungen seien zudem nicht aktivier t, obwohl es am Ortseingang zu
sehr hohen Tempoiberschreitungen komme. LArmminderungsmalRnahmen wiirden seit
Jahren geprift werden, ohne sichtbare Ergebnisse zu erzielen.

Als larmmindernde MalRhahmenvorschlage wurde Tempo 30 (nachts/ganztags) gefordert,
inklusive Griner Welle. Entsprechende Durchfahrtverbote, gegebenenfalls auch fir den
kompletten Durchgangsverkehr oder den kompletten Schwerlastverkehr, sowie die Kon-
trolle derer wurden als notwendig erachtet. Hierzu kénnte beispielsweise im Ortsteil Rosen-
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garte n die Zufahrt von der B47 in die L3110 nach Lampertheim durch entsprechende Be-
schilderung verhindert und eine Umleitung bis zur betreffenden Anschlussstelle an die B44
bei Burstadt eingerichtet werden.

Eine Temporeduzierung auf 20 km/h fur den Zulieferverk ehr tber 7,5 t wurde vorgeschla-
gen. Weitere Vorschlage waren Geschwindigkeitsmessungen und eine Ampel -Umschal-
Il mf _  Ym* Ajgl’ Z Julzersc@egitlang.” Ats dodulclze_Mal}nahmenvorschlage
wurde eine Reduzierung auf drei Fahrspuren, die ampeltechnisch nach Stof3zeiten geschal-
tet werden, sowie die Einrichtung von Kreisverkehren an Kreuzungspunkten gefordert. Die
Schaffung eines neuen Radweges konne hiermit einhergehen.

Die Forderung nach der Priorisierung der Ortsumgehung wurde mehrfach hervorgebracht.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf vollstandigen Ortsdurchfahrt eine
Uberschreitung der der Richtwerte, die eine straBenverkehrsrechtliche MalRnahme wie eine
Geschwindigkeitsanordnung auf Tempo 30 km/h g anztags und/oder ein ganztagiges Lkw-
Durchfahrtsverbot rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager um
Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises als zustan-
dige Verkehrsbehdrde um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung ge-
beten.

Darlber hinaus wurde der StraRBenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergéanzend geeig-
nete bauliche SchallschutzmafZnahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Bei Tempo 50 we rden im Bereich zwischen am Graben und der Oberlacher Straf3e die Richt-
werte der Larmschutz -RL-StV in der Nacht flichendeckend lberschritten. Am Tag kommt es
in Teilbereichen zu Uberschreitung der Richtwerte. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h zeig t eine Gberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A). Ein  Lkw Fahrverbot fihrt
zu einer Pegelreduzierung von 1,6 dB(A).

Durch ein Lkw-Durchfahrtsverbot am Tag waren somit keine Richtwerte mehr tiberschritten.
Genauso wirde es sich auch verhalten, wenn eine ganz tagige Geschwindigkeitsbeschran-
kung auf 30 km/h gelten wirde.

Bauliche Veranderungen an der Bundesstrafie sind derzeit nicht vorgesehen

Stellungnahme der Stadt Lampertheim:

Die Stadt Lampertheim unterstitzt ein ganztagiges Lkw -Durchfahrtsverbot. Eine ganz ta-
gige Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h wird als kritisch im Hinblick auf
den Verkehrsablauf beurteilt.

Stellungnahme des Polizeiprasidium Sidhessen, Polizeidirektion Bergstral3e:
Eine nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung wirde faktisch zu ei ner Larmreduzierung
fuhren und wéare demnach zielfiihrend.

Demgegnuber kénnte hinsichtlich der nur vereinzelt auftretenden Larmbelastigung durch
Schwerlastverkehr, tagstber nur eine geringfligige Verbesserung bei den dB[A] Werten
errechnet werden.
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Die Parksituation im innerstadtischen Bereich fuhrt jedoch dazu, dass Teilbereiche der je-
weils rechten Fahrspur durch geparkte Fahrzeuge mit genutzt werden und fur den Verkehr
hierdurch regelmafig nur die linke Fahrspur zur Verfligung steht. Dies flihrt zu einer Ver-
dichtung des Verkehrs. Eine - wie gefordert - Reduzierung von vier auf drei Fahrspuren,
wuirde daher nicht den erwinschten Erfolg versprechen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehérden

Am 09.03.2020 fand ein Vor -Ort-Termin zwischen allen beteiligten Fachbehdrd en statt, mit
dem Ergebnis, ein Durchfahrtsverbot fir LKW zwischen 22 und 6 Uhr aufrecht zu erhalten.
Hierzu hat die obere StraRenverkehrsbehérde beim Regierungsprasidium Darmstadt am
13.03.2020 eine Anhorung eingeleitet.

Gleichzeitig soll fiir einen Abschn itt auf der B 44 Ortsdurchfahrt Lampertheim einer Ge-
schwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h von 22 Uhr bis 6:00 Uhr a* O* e *
f ] f PJamgebidhet werden. Hierzu wird die StraBenverkehrsbehdrde beim Landrat des
Kreises Bergstralie ebenfalls eine Anhérung einleiten.

Vom Ordnungsamt der Stadt Lampertheim werden weiterhin geeignete Malinahmen ergrif-
fen, um das Durchfahrtsverbot zu Gberwachen. Auch sollen kinftig, vornehmlich zur Nacht-
zeit, Geschwindigkeitsiiberwachungen stattfinden

Festlegung:
Der Landrat als StraRenverkehrsbehdrde wird auf der B 44 auf dem maximal méglcihen Teil-

abschnitt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts anordnen. Die hierfir er-
forderliche Zustimmung der oberen Stral3enverkehrsbehdrde wird beantragt.

Die Obere Stral3e nverkehrsbehodrde prift eine Anordnung eines LKW  -Durchfahrtsverbotes-
zwischen 22 und 6 Uhr. Das Ergebnis ist der planaufstellenden Behorde zeitnah mitzuteilen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die weiteren MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsb  eteiligung neu ein-
gebracht und werden nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans weiter bearbeitet. Die
beteiligten Fachbehérden wurden bereits um Stellungnahme gebeten. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt.

Langfristige Projekte zur Larmminderung: Ortsumgehung B 44 Lampertheim :
Die Ortsumgehung B 44 Lampertheim ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 als weitere
Bedarf enthalten und wird auch von der Larmaktionsplanung als notwendig erachtet.

2. L 3110 Wormser StralRe (westlich der B44)

Ist-Zustand:

Die LandesstralRe L 3110 zieht in Ost-West-Richtung als Ortsdurchfahrt und Hauptverkehrs-
stralR3e durch Lampertheim. Laut Verkehrsz&ahlung der Stadt Lampertheim im Mai 2015 b e-
tragt der Gesamtverkehr 8.600 Kfz/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die stetige Zunahme des Schwer-
lastverkehrs hingewiesen und eine Verlegung des Landesstral3e gefordert. Es wurde ein
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LKW-Durchfahrtverbot ab 7,5 t ganztags, sowie eine Ausweitung des LKW-Durchfahrtver-
bots B 44 fur den Zulieferverkehr des Industriegebietes Lampertheim -Nord gefordert. Eine
Tempo 30 -Anordnung ware auf3erdem winschenswert.

Die Forderung nach der Priorisierung der Ortsumgehung wurde mehrfach hervorgebracht.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung :

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
stral’enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaZnahmen. Somit wurde die Stadt Bad Lam-
pertheim als StralRenbaulasttrdger um Durchfihrung einer Larmberechnung und als Stra-
Renverkehrsbehdrde um eine Entscheidung Uber etwaige straf3enverkehrsrechtliche Mal3-
nahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Lampertheim als StraRenbaulasttrager und StraRenverkehrsbe-
horde:
Fir bauliche Larmmafinahmen hat die Stadt Lampertheim keine Haushaltsmi ttel.

Die Stadt Lampertheim hat eine schalltechnische Untersuchung in Auftrag gegeben. Nach
dieser werden i n weiten Streckenabschnitten die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung
der Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl  tags-
uUber als auch nachts tiberschritten. Hiervon wurde an mehreren Geb&uden eine Uberschrei-
tung der Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustédndigen Behdrden zu einer
Ergreifung von Mal3nahmen verpflichten.

Seitens der StraRenverkehrsbehérde wi rd eine Geschwindigkeitsreduzierung fiir erforder-
lich und geeignet gehalten, die vorhandene Larmbelastung zu reduzieren. Derzeit findet

der Abstimmungsprozel3 mit Hessen Mobil und der Polizei statt. Danach ist die Zustimmung
der oberen Verkehrsbehodrde zu bea ntragen.

Festlequng:
Der Birgermeister als StraRenverkehrsbehdrde wird in der Wormser Strale eine Geschwin-

digkeitsbegrenzung von 30 km/h nachts anordnen. Die hierfiir erforderliche Zustimmung
der oberen StraRenverkehrsbehodrde wird beantragt.

Stellungnahme des Polizeiprésidium Siudhessen, Polizeidirektion BergstralRe:

Es wird kein Erfordernis fur geschwindigkeitsreduzierende Maflinahmen gesehen. Das
Durchfahrtsverbot fir den Schwerlastverkehr ergibt sich per se zu dem der B44. Eine weit-
raumige Hinweisbeschilderun g ist hierzu bereits existent.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die weiteren MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu ein-
gebracht und werden nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans weiter bearbeitet. Die
beteiligten Fachbehérde n wurden bereits um Stellungnahme gebeten. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt.
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3. L 3110 RémerstralRe, Neuschlo3stralRe (Ostlich der B44)

Ist-Zustand:

Die Landesstral3e L 3110 zieht in Ost-West-Richtung als Ortsdurchfahrt und Haup tverkehrs-
stralBe durch Lampertheim. Laut Verkehrszahlung der Stadt Lampertheim im Mai 2015 be-
tragt der Gesamtverkehr in der Rémerstral3e ca. 3.700 Kfz/Tag. Durch einen Aus - und Um-
bau erfolgte weitestgehend eine Beruhigung der RoGmerstralie.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die stetige Zunahme des Verkehrs-
larms, insbesondere durch Motorrader hingewiesen. Auch die Staus an der Ampel B 44/R6-
merstral3e wirden fir eine immense Larmbeeintrachtigung sorgen. Es wurde e in ganztagi-
ges LKW-Durchfahrtverbot, sowie eine stringente Uberwachung des bestehenden néchtli-
chen LKW-Durchfahrtverbots gefordert, ebenso wie Tempo 30 fir die L 3110.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionspla nung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straRenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MalRhahmen. Somit wurde die Stadt Bad Lam-
pertheim als StralRenbaulasttrdger um Durchfiihrung einer Larmberechnung und als Stra-
Renverkehrsbehdrde um eine Entscheidung lber et waige stralenverkehrsrechtliche Maf3-
nahmen gebeten.

Stellungnahme der Stadt Lampertheim als StraRenbaulasttréger und StralRenverkehrsbe-
hérde:

Das vorgelegte Larmgutachten ergab keine Uberschreitungen der Werte fir bauliche MaR3-
nahmen. Somit sind keine Larmmin derungsmafinahmen erforderlich.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die weiteren MaRnahmenvorschlage wurden in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu ein-
gebracht und werden nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans weiter bearbeitet. Die
beteiligten Fachbehérde n wurden bereits um Stellungnahme gebeten. Das Ergebnis wird
im Larmaktionsplan der 4. Runde dargestellt.

4. Ortsteil Rosengarten B 47 Nibelungenstrale

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 47 fuhrt zweispurig als Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil Rosengarten.
Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenverkehrsz&hlung 2015 in diesem Bereich ca.
20.390 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 1.600 Fahrzeugen/Tag.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslésewerte fir die freiwillige bauliche Larmsa nierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MafZnahmen als sinnvoller

Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Scha llschutzmalRnahmen durchgefihrt
werden kénnen
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Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Im Bereich der N ibelungenstral3e sind an 38 Geb&uden die Larmsanierungswerte uber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrdge  auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliftungseinrichtungen) stellen.

Weiterhin werden einige wenige Uberschreitung der Richtwerte, die eine straBenverkehrs-
rechtliche Mafinahme rechtfertigen festges tellt.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehérden
Eine Stellungnahme des Landrates des Kreis BergstralRe steht bislang aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung: Rosengarten - B 47 2 Ortsumgehung :

Die neue Ortsumgehung Rosengarten verlauft stidlich des Or tsteiles von Lampertheim,
kreuzt die L 3110 mit einem Bruckenbauwerk und schwenkt im Bereich der alten Orts-
stral3e nach Burstadt in die B 47 ein. Die Einmindung der L 3261 wird planfrei und die
Kreuzung mit der L 3110 teilplanfrei ausgebildet. Die Bauldnge betragt 3,6 Kilometer.
Durch den Neubau der Ortsumgehung Rosengarten wird die Ortsdurchfahrt bis zu 80 %
vom Verkehr entlastet, die Verkehrssicherheit erhht und die LA&rm - und Abgasimmission
in der Ortslage spurbar minimiert. 3 Der Planfeststellungsbeschlus s des Landes Hessen
erging am 11. August 2015. Der VGH Kassel hat jedoch in seiner Entscheidung vom 5. De-
zember 2019 2

Az.: C 1823/15.T 2 festgestellt, dass dieser Planfeststellungsbeschluss rechtswidrig ist und
nicht vollzogen werden darf. 3 Es ist davon auszugehen, dass nun ein Plananderungsver-
fahren erfolgen wird.

Abbildung 17: Ubersichtsplan B 47 Ortsumgehung Rosengarten, ©Hessen Mobil

%7 https://mobil.hessen.de/planung/pl anungsprojekte/b -47-ortsumgehung -rosengarten ,
11.06.2019

38 https://verwaltungsgerichtsbarke it.hessen.de/OrtsumgehungLampertheim_Rosengarten.pdf
25.02.2020
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10.2.14 Lautertal

Die Gemeinde Lautertal verzeichnet 7.236 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und bes teht aus
den elf Ortsteilen Reichenbach (Sitz der Gemeindeverwaltung), Lautern, Gadernheim, Rai-
delbach, Knoden mit dem Weiler Breitenwiesen, Schannenbach, Elmshausen, Beedenkir-
chen, Staffel und den benachbarten Weilern Schmal -Beerbach und Wurzelbach.

Durch das Gemeindegebiet fuhrt die BundesstraRe 47 (Nibelungenstralle), die den An-
schluss zum Mittelzentrum Bensheim gewahrleistet.

Der OPNV wird durch die Buslinien 664, 665 und 666 bedient. Der Abend - und Wochen-
endverkehr wird durch Rufbusse sichergestellt.

Tabelle 40: Anzahl von Personen in Lautertal, die Straenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 194 250 263 129 0 836
Nachts (Lnight) 236 287 154 0 0 - 677

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Lautertal betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die Un-
tersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab di e in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 41: Betrachtete StraRenabschnitte in Lautertal (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) I-Night in dB (A) LKZ
ort OrifanaEr: belastete Personen belastete Personen
>65-70 |>70-75 [>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 |L | B 47
auterta _ 107 64| 0| 106 79| o e54| 815
Elmshausen Nibelungenstralle
2 | Lautertal B 47
. . 147 64 0 143 89 0| 848 | 1049
Reichenbach Nibelungenstralle
3 | Lautertal B 47
94 58 0 94 67 0| 611 738
Gadernheim Nibelungenstralle

1. OT Elmshausen B 47

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 47 fuhrt als Ortsdurchfahrtstral3e und zugleich regionale Verbindungs-
stral3e durch den in einem Tal liegenden Ortsteil EImshausen. Die Wohnbebauung befindet
sich Uberwiegend unmittelbar an der Fahrb ahn. Teilweise ist der StralBenquerschnitt so ge-
ring, dass kein Gehweg vorhanden ist. Einige Gewerbebetriebe sind ebenfalls angesiedelt.

Im Bereich der Nibelungenstrafl3e Nr. 9 bis Nr. 138 besteht eine ganztagige Geschwindig-
keitsreduzierung von Tempo 30 km/h. In den 90er Jahren wurde durch Hessen Mobil be-
reits eine nahezu flachendeckende Larmsanierung durchgefiihrt.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf dem Ubrigen Streckenabschnitt eine
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Uberschreitung der Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung der Anordnung von stralRen-
verkehrsrechtlichen Mafinahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stra3enbau-
lasttrager um Durchfihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Land-
kreises Bergstral3e als zustindige Verkehrsbehérde um Ermessensentscheidung tber eine
verkehrliche Anordnung gebeten. Dariiber hinaus wurde der StraRenbaulasttrager um Pri-
fung gebeten, ob ergénzend geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchgefiihrt
werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden weiterhin die  Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl tagstiber als
auch nachts uberschritten. Hiervon wurde an 3 Geb&auden eine Uberschreitung der Richt-
werte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustéandigen Behorden zu einer Ergreifung von
Mafinahmen verpflichten.

Es sind zudem an einem Grof3teil der Gebaude die Larmsanierungswerte berschritten.
Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der
Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungs-
einrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat di e Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises BergstralRe als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht aus.

2. Ortsteil Reichenbach B 47

Ist-Zustand:

Als Ortsdurchfahrtstrafde und zugleich regionale VerbindungsstralRe fiihrt die B 47 durch
den in einem Tal liegenden Ortsteil Reichenbach. Die Wohnbebauung befindet sich teil-
weise direkt an der Fahrbahn, teilweise ist sie etwas abgesetzt. Die lockere Bebauung ist
durch einige Grunflachen und Gehdofte unterbrochen.  In den 90er Jahren wurde durch Hes-
sen Mobil bereits eine nahezu flachendeckende Larmsanierung durchgefihrt.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine  Uberschreitung der Werte der 16.
BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maflinahme
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttréger um Durchfihrung der
gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Landkreise s Bergstral3e als zustdndige
Verkehrsbehérde um Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Daruber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Priifung gebeten, ob ergédnzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden kbnne n.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden weiterhin die  Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MalRnahmen rechtfertigen, sowohlta  gstber als
auch nachts Uberschritten. Es sind zudem an einem Grol3teil der Gebaude Gebauden die
Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei
Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der
Regel Schallschutzfenster und Belliftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstrafie als zustandige StralRenver-
kehrsbehorde steht aus.

3. Ortsteil Gadernheim B 47

Ist-Zustand:

Im weiteren Verlauf der B 47 fuhrt diese ebenfalls als Ortsdurchfahrtstrae und zugleich re-
gionale Verbindungsstral3e zentral durch den Ortsteil Gadernheim. Die Bebauung ist dorf-
lich geprégt. Lediglich in der Ortsmitte stehen die Wohnh&user dichter beisammen, ansons-
ten mit teilweise sehr grof3ziigigen Abstanden zur Fahrbahn und den Nachbargebauden.
Einige Gaststatten und Einzelhandelsbetriebe befind en sich entlang der Nibelungenstralie.
In Gadernheim wurden bereits in 12 Féllen Sanierungsmafnahmen an Wohngebauden be-
zuschusst.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der ~ Werte der 16.
BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaBhahme n
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stralenbaulasttrager um Durchfiihrung der
gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Landkreises Bergstrale als zusténdige
Verkehrshehdrde um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Daruiber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Prufung gebeten, ob erganzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden kdnnen.

Bewertung der Larmaktionsplanun g unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden weiterhin die  Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl tagstiber als
auch nachts tberschritte n. Hiervon wurde an 13 Geb&uden eine Uberschreitung der Richt-
werte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustéandigen Behorden zu einer Ergreifung von
MaRnahmen verpflichten.

Es sind zudem an 60 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Wo h-
nungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung
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von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen)
stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender| armmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises BergstralRe als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht aus.

10.2.15 Lindenfels

Lindenfels liegt im norddstlichen Landkreis BergstraRe und teilt demzufolge seine Stadt-
grenze mit dem Landkreis Darmstadt -Diebur g und dem Odenwaldkreis. Zu Lin denfels ge-
horen die Stadtteile Eulsbach, Glattbach, Kolmbach, Schlierbach, Seidenbuch, Winkel und
Winterkasten. Lindenfels hat 5.103 Einwohner (Stand: 31.03 .2019).

Durch Lindenfels zieht die von Worms nach Michel stadt fiihrende B 47 (Nibelungen straf3e).

Lindenfels ist durch die Buslinien 665 und 666 mit den Nachbarkommunen Firth, Lautertal
und Reichelsheim verbunden.

Tabelle 42: Anzahl von Personen in Lindenfels, die Stral’enverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kar-
tierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 0 1 2 1 0 4
Nachts (Lnight) 1 2 1 0 0 - 4

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Lar mkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab den in der fol-
genden Tabelle betrachteten Stralenabschnitt:

Tabelle 43: Betrachtete StralRenabschnitte in Lindenfels (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)

LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

! Lindenfels B_47 136 58 0 122 84 0| 844 957
Nibelungenstralle

Folgender Larmkonfliktpunkt wurde in de r 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht und
wird nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmakti-
onsplan der 4. Runde dargestel It:

Tabelle 44: Neue StraRenabschnitte in Lindenfels

Ort Ortlichkeit Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
4 | Lindenfel B 47 . .
Massive Larmbelastigung durch Motorradverkehr
Kolmbach
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B 47, Nibelungenstralie

Ist-Zustand:

Uber die B 47 gelangt man von Lindenfels aus nach Bensheim oder auf die B 38 in Richtung
Reichelsheim (Odenwald) und Furth. Aufgrund der Topografie verlauft die Nibelungen-
straBe bei Lindenfels sehr geschwungen durch den Ort. Vorwiegend befindet sich die
Wohnbebauung unmittelbar an der Fahrbahn. Durch den breiten StraRenquerschnitt sind
viele Parkierungseinrichtungen parallel zur Fahrbahn vorhanden. Einzelhandelsbetriebe
und Gaststatten befinden sich im Ort verteilt entlang der Bundesstral3e. Der Gesamtverkehr
betragt laut Stral3enverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca. 3.000 Kfz/Tag. Der Schwer-
verkehrsanteil liegt bei etwa 220 Fahrzeugen/Tag. Derzeit ist eine zulassige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:
Die Motorradfahrgerausche werden hauptséachlich als Larmstdrfaktor angesehen.

MaRnahmenvorschl ag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab in der Ortsdurchfahrt auf der Nibelungen-
stralRe eine Uberschreitung der Werte der 16. BImSchV, die eine Prufung der Anordnung
von stralBenverkehrsrechtlichen Malinahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als
StralRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat
des Kreises BergstralRe als zustandige Verkehrsbehdrde um Ermessensentscheidung tber
eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartber hinaus wurde der S traRenbaulasttrager um
Prifung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchgefuhrt
werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In weiten Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaflRnahmen rechtfertigen, vor allem in den
Nachtstunden Uberschritten.

An der B 47 sind zudem an 33 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus
und Wohnungseigentime r kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungsein-
richtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder M af3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehérde steht aus.

10.2.16 Lorsch

Die Karolingerstadt Lorsch hat 13.668 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und ist im Regional-
plan Studhessen als Mittelzentrum ausgewiesen. Lorsch umfasst eine Gemarkung. Im Siden
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von Lorsch befindet sich auRerdem der Seehof von Lorsch. Das Kloster Lorsch ist seit 1991
UNESCO-Weltkulturerbe. Im Siidosten der Stadt befindet sich das Natursch utzgebiet We-
schnitzinsel.

Durch die Gemarkung der Stadt fihr en die Bundesautobahn 67 und die Bundesstrallen 47
und 460. Uber die Anschlussstellen Heppenheim und Bensheim ist Lorsch in unmittelbarer
Entfernung an die BAB 5 angeschlossen. Der Bahnhof von Lors ch liegt an der Linie der Ni-
belungenbahn zwischen Bensheim und Worms, zudem bestehen dichte Busverbindungen
mit Lampertheim/Bulrstadt, Heppenheim, Einhausen und Bensheim.

Tabelle 45: Anzahl von Personen in Lorsch, die StraBenverkeh rslarm ausgesetzt sind (EU-Kartie-
rung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.495 436 106 6 0 2.043
Nachts (Lnignt) 776 176 28 0 0 - 980

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die  Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 46: Betrachtete StralRenabschnitte in Lorsch (PLUSKartierung)

Lpoen in dB (A) LNight in dB (A)

bel bel LKZ
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 [>70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lwight

1 BAB 67
Lorsch Wolfshecke 59 7 0 71 20 0| 158 292
2 BAB 67
Lorsch Mannheimer StralRe 0 0 0 30 0 0 0 20
| Zedernstral3e
3 B 47
Lorsch . . 303 10 0 414 28 0| 618 883
Nordl. Stadtgebiet
Lorsch HirschstralRe 73 0 0 58 0 0| 131 92

Niebelungenstralle /
Stiftstral3e/ Heppen-

L h 2 2 1 142
orse heimerstral3e/Oden- o 0 0 8 0 0 %
waldalle
Lorsch SeehofstralRe 32 0 0 24 0 0 33 19
Lorsch Am Birkengarten 10 0 0 90 0 0 6 133
Lorsch In der Dieterswiese 7 0 0 18 1 0 8 21
1.+ 2. BAB 67
Ist-Zustand:

Die Bundesautobahn 67 verlauft mit einem Abstand ab 170 m zur Wohnbebauung direkt
am westlichen Stadtrand von Lorsch entlang. Der Gesamtverkehr betragt laut Str al3enver-
kehrszahlung 2015 sudlich von Lorsch ca. 74.400 Kfz/'Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt
bei etwa 10.000 Fahrzeugen/Tag . Auf der BAB 67 ist in diesem Bereich ein larmmindernder
Asphalt mit einem Schallminderungswert von 2 4 dB(A) eingebaut worden. Z um Schutz der
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Wohnbebauung wurden zudem Larmschutzanlagen von 2,50 bis 4,00 m entlang der B 47
und der A 67 errichtet.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Larmbelastungen der Autobahn haben in den letzten Jahren stark zugenommen und
werden mit dem geplanten sechsstreifigen Ausbau der BAB 67 weiter zunehmen. Die Stadt
Lorsch macht insbesondere auf die bestehende Belastung fur die Anwohner der Wohnge-
biete Wolfshecke 12 -50, sowie Georg -Werner-Stral3e 2-6/1-25 aufmerksam. Als mégliche
Larmminderungsmaf3nahmen schl agt die Stadt eine Ertlchtigung/Ergénzung der Larm-
schutzwéande an der Ostseite der BAB 67, der Stidseite der B 47 mit ihren Verbindungsspan-
nen zur BAB 67 und zur B 460 vor, auRerdem den Einbau von AFliisterasphalt” auf der
BAB 67 und eine Geschwindigkeitsbegr enzung auf 100 km/h fur Pkw und 60 km/h fir Lkw
in den Nachtstunden und ein Uberholverbot im Siedlungsbereich im Zusammenhang mit
regelmafigen Kontrollen. Auch eine Schallschutzbepflanzung wird als Alternative genannt.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionspla nung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplan ung die
Durchfiihrung baulicher MalBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als StraRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung zu einem eventuellen Ausbau der BAB 67:

Die bauliche Erweiterung einer StralRe um einen oder mehrere durchgehende Fahrtstreifen
fur den Kraftfahrzeugverkehr gilt als wesentliche Anderung einer StraRe, so dass der erfor-
derliche Larmschutz unter Anwendung der weitaus niedrigeren Grenzwerte der Larmvor-
sorge neu gepruft wird (8 1 Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BimschV). Betroffene Per-
sonen kdnnen in dem zu erfolgenden Planfeststellungsverfahren ihre Rechte und Interessen
geltend machen.

Stellungnahme des Stra3enbaulasttrédgers Hessen Mabil

Durch die Anschlussstelle der A 67 mitder B 47 und der unmittelbar im Umfeld befindlichen
Wohnbebauung missen die beiden Stral3enziige Uberlagernd betrachtet werden. Die Be-
rechnung des StraRenbaulasttragers ergab keine Ubersc hreitungen der Werte fiir bauliche
Mafinahmen. Somit sind keine La&rmminderungsmaflnahmen erforderlich.

3. B 47

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 47 verlauft im Norden des Stadtgebietes und tangiert den bebauten Be-
reich. Sie ist vierstreifig ausgebaut und als Kraf tfahrstralle ausgewiesen, d. h. es gilt die
Richtgeschwindigkeit von 130 km/h fur Pkw und die HOochstgeschwindigkeit von 80 km/h
fur Lkw. Zum Schutz der Wohnbebauung wurden Larmschutzanlagen von 2,50 bis 4,00 m
entlang der B 47 und der A 67 errichtet.

Forderung aus der Beteiligung:
Die Larmbelastungen der B 47 haben in den letzten Jahren stark zugenommen und werden
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mit dem geplanten vierstreifigen Ausbau der B 47 Richtung Worms weiter zunehmen. Die
Stadt Lorsch macht insbesondere auf die bestehende Belastung fir die Anwohner der
Wohngebiete Wolfshecke 12 -50, sowie Georg -Werner-Stral3e 2-6 und 1-25 aufmerksam.
Als mogliche Larmminderungsmalnahmen schlagt die Stadt eine Ertlichtigung/Erganzung
der Larmschutzwande an der Sudseite der B 47 mit ihren Verbindungsspann en zur BAB 67
und zur B 460 vor und eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 100 km/h tagsiber und
80 km/h (Pkw), bzw. 60 km/h (Lkw) in den Nachtstunden mit regelméafligen Kontrollen. Auch
eine Schallschutzbepflanzung wird als Alternative genannt.

MaRnahmenvorsch lag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sic ht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher Maf3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als StraRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung zu einem eventuellen Ausbau der B 47:

Die bauliche Erweiterung einer Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrtstreifen
fur den Kraftfahrzeugverkehr gilt als wesentliche Anderung einer StraRe, so dass der erfor-
derliche Larmschutz unter Anwendung der weitaus niedrigeren Grenzwerte der Larmvor-
sorge neu gepruft wird (8 1 Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BimschV). Betroffene Per-
sonen kdnnen in dem zu erfolgenden Planfeststellungsverfahren ihre Rechte und Interessen
geltend machen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Durch die Anschlussstelle der A 67 mitder B 47 und der unmittelbar im Umfeld befindlichen
Wohnbebauung miissen die beiden StralRenziige Uberlagernd betrachtet werden. Im un-
tersuchten Bereich sind an sieben Geb&uden die Larmsanierungswerte tberschritten. Haus -
und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungsein-
richtungen) stellen.

4. HirschstralRe

Ist-Zustand:
Die Hirschstral3e ist eine stark frequentierte kommunale Hauptverkehrsstralie.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden markierte Parkbuchten, Geschwindig-
keitskontrollen und die Uberpriifung einer mogliche n Tempo-30-Anordnung gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, und nur wenige Uberschreitun-
gen der Werte fir die bauliche Larmsanierung. Folglich wurde der Stadt Lorsch als Straf3en-
baulasttréger vorgeschlagen, zu priifen, ob stralenbauliche bzw. stadtebauliche MalRnah-
men zur Larmminderung durchgefuhrt werden kbnnen .
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Es wird seitens der Larmaktionsplanung zudem vorgeschlagen, verstarkte Geschwindig-
keitskontrollen durchzufiihren.

Stellungnahme der Stadt Lorsch:

Die Stadt Lorsch hat den Vorschlag der Parkplatzmarkier ung Glbernommen und bereits um-
gesetzt. Zudem wurde im Jahr 2018 der StrafRenbelag erneuert. Im Bereich der Hirschstrale
von Haus-Nr. 1 bis Haus-Nr. 47 wurde im Jahr 2019 Tempo 30 angeordnet.

Geschwindigkeitskontrollen sollen kiinftig durchgefiihrt werden.
Mittel flr passive Schallschutzmal3nahmen sind fur den Haushalt 2019 nicht vorgesehen

5. NibelungenstralR e / StiftstraRe / HirschstraRe / Heppenheimer StralRe / Odenwaldallee

Ist-Zustand:

Uber die NibelungenstraRe, StiftstraRe, HirschstraRe, Heppenheimer Strae und Oden-
waldallee verlauft der Hauptanteil des innerstadtischen Individualverkehrs, was zu erhéh-
ten Larmbelastungen flhrt.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden folgende Forderungen erhoben:

markierte Parkplatze in der Stiftstral3e

Erh6hung des Abstands der Fahrbahn zu den Hausern

Lkw-Verkehr zum Be- und Entladen 0 ber die Kriemhildstral3e leiten

Versetzung des Ortseingangsschildes stadtauswarts vor den Kreisverkehrsplatz Frie-

densstralie

1 Verkehrsberuhigung in der Heppenheimer Strale durch Verlagerung auf die
Kriemhild - / Friedensstral3e

1 Tempo 30 und Geschwindigkeitskont rolle Hirschstral3e

= =4 =4 =

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
straBRenverkehrsrechtliche Malinahmen wie Geschwindigkeitsreduzierungen rechtfertigen,
und nur wenige Uberschre itungen der Werte fiir die bauliche Larmsanierung. Folglich
wurde der Stadt Lorsch als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete
bauliche SchallschutzmafRnahmen durchgefihrt werden oder welche weitere [&rmmin-
dernde Mafnahmen in Betracht gez ogen werden kdnnten.

Es wird seitens der Larmaktionsplanung zudem vorgeschlagen, verstarkte Geschwindig-
keitskontrollen durchzufthren.

Hinweis zur Versetzung der Ortstafeln:

Die Anordnung zur Versetzung von Ortstafeln (mit dem Nebeneffekt einer Geschwindig-
keitsreduzierung) kann nicht mit Larmschutz begriindet werden. Die Lage von Ortstafeln ist

in der Allgemeinen Verwaltungsvorschrift zur StralRenverkehrs -Ordnung (VwV -StVO) gere-
gelt. Diese gibt vor, dass Ortstafeln dort anzuordnen sind, wo ungeachtet einzelner  unbe-
bauter Grundstiicke die geschlossene Bebauung auf einer der beiden Seiten der Strafl3e fir
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den ortseinwarts Fahrenden erkennbar beginnt. Eine geschlossene Bebauung liegt dem-
nach vor, wenn die anliegenden Grundstucke von der Stral3e erschlossen werden. Die  Mdg-
lichkeit einer schrittweisen Absenkung des Tempolimits (sog. Geschwindigkeitstrichter) aus
Larmschutzgrinden wird separat gepruft.

Stellungnahme der Stadt Lorsch:
Mittel fur passive Schallschutzmafl3nahmen sind fir den Haushalt 2019 nicht vorgesehen

Die Stadt Lorsch entwickelt ab 2020 ein Verkehrskonzept im Rahmen eines Verkehrsent-
wicklungsplanes, bei dem u. a. eine Tempo -30-Anordnung fur diese Stral3enabschnitte
geprift wird. In der kompletten Heppenheimer Stral3e, sowie in der Nibelungenstralie 56
bis Stadtausgang wurde 2019 Tempo 30 angeordnet.

6. Seehofstralle

Ist-Zustand:

Die Gemeindestralie SeehofstralRe bildet die Verlangerung der L 3111, die von Siden in
das Stadtgebiet von Lorsch fiihrt. Die StralRe wird stark vom Zulieferverkehr des Gewerbe-
gebietes Seeh ofstral3e frequentiert.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde gefordert, die ErschlieBung des Gewer-
begebietes Seehofstral’e nur Uber den Starkenburgring zu ermdglichen. Im Rahmen des
Gl mZYmk \] ] AL [ ° Ed soléralfrmmibderangsmalnadmem érgriffen wer-
den.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine straBenverkehrsrechtliche MaRBnahme rechtfertigen, und nur wenige Ubersch reitun-
gen der Werte fur die bauliche Larmsanierung. Folglich wurde der Stadt Lorsch als Stral3en-
baulasttrager vorgeschlagen, zu priufen, ob geeignete bauliche Schallschutzmalinahmen
durchgefuhrt werden oder welche weitere n l[Armmindernde n MalRnahmen in Betracht ge-
zogen werden kénnten.

Stellungnahme der Stadt Lorsch:
Mittel fir passive Schallschutzmal3Bhahmen sind fur den Haushalt 2019 nicht vorgesehen

Die Stadt Lorsch entwickelt ab 2020 ein Verkehrskonzept im Rahmen eines Verkehrsent-
wicklungsplanes, bei dem u. a. eine Tempo -30-Anordnung fur diese StraRenabschnitte
gepraft wird.

7. Am Birkengarten

Ist-Zustand:
Die kommunale StralRe am Birkengarten schlie3t die Bebauung im Westen der Stadt ab.

Forderung aus der Beteiligung:
? €] cfog f1) V1 L | j YWuide idh R&hmen agr OfferitlichKejitsbdteili-
gung Larmschutz gefordert.
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MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MalRnahme rechtfertigen, und nur wenige Uberschreitun-
gen der Werte fur die bauliche Larmsanierung. Folglich wurde der Stadt Lorsch als StralRen-
baulasttréager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschutzmalinahmen
durchgefuhrt werden und ob hierfiir Haushaltsmittel zur Ver fligung stehen.

Stellungnahme der Stadt Lorsch als StralRenbaulasttrager
Mittel flr passive SchallschutzmalRhahmen sind fur den Haushalt 2019 nicht vorgesehen

8. In der Dieterswiese

Ist-Zustand:
=a] LIjY}] jABdalNR] ~ =akll ]] aRe] diewmnter ertriliter \defkehtsd j Y
belastung zu leiden hat. Weiterhin unterliegt sie Larmauswirkungen der Autobahn.

Forderung aus der Beteiligung:
?C | cfog f]] V] LI'jY}Y] ABf \]]j za]l]jkoa]lk] ™ on
ligung Larmschutz gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, und nur wenige Uberschreitun-
gen der Werte fir die bauliche Larmsanierung. Fo Iglich wurde der Stadt Lorsch als Strafl3en-
baulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen
durchgefiihrt werden oder welche weitere n larmmindernde n MaRnahmen in Betracht ge-
zogen werden kénnten.

Als freiwillige kommunale Mal3 nhahme kommt z. B. eine kommunale Schallschutzwand in
Betracht.

Stellungnahme der Stadt Lorsch:
Mittel flr passive SchallschutzmalRnahmen sind fur den Haushalt 2019 allerdings nicht vor-
gesehen.

Sonstige geplante MalRnahmen zur La&rmminderung:

a. Flachendecke nde Tempo 30 -Einfilhrung, sowie EinbahnstraRenringsystem

Forderung aus der Beteiligung:

Es wurde die Forderung nach einer Einfiihrung von Tempo 30 im kompletten Stadtgebiet
fur alle Bereiche mit Wohnbebauung, sowie ein Einbahnstral3enringsystem in ganz Lorsch
insbesondere im Bereich der Stiftstral3e / Heppenheimerstrall3e, Wiesenteich, Kreuzwiese,
Glockenwiese, mit nur einer Ein - und Ausfahrt je Baugebiet gefordert.

Stellungnahme der Stadt Lorsch:
Die Stadt Lorsch entwickelt ab 2020 ein Verkehrskonzept im Rahme n eines Verkehrsent-
wicklungsplanes, bei dem u. a. eine Tempo 30 2 Anordnung gepruft wird.

Die Stadt Lorsch hat im vergangenen Jahr 2019 weitere Tempo -30- Zonen ausgewiesen.
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b. Verbesserung des OPNV -Angebotes

Forderung aus der Beteiligung:

Fur das Stadtgebi et Lorsch wurde im Hinblick auf den OPNV eine kiirzere Taktung des
Stadtbusses Lorsch-Einhausen gefordert, sowie eine Einbindung der Strecke Bensheim -
Worms in die S-Bahn.

Stellungnahme des OPNV-Aufgabentragers Kreisauschuss BergstraRe:
Der Kreis BergstralRe schreibt gegenwartig den lokalen Nahverkehrsplan fort. Im Zuge des-
sen werden die Vorschlage geprift werden.

Stellungnahme _der Verkehrsverbund Rhein-Neckar-GmbH (VRN):

Der VRN mdochte ebenfalls mégliche MaRnahmen zur Larmminderung im Kreis, im Zuge der
Fortschreibung des Nahverkehrsplans, betrachten und im Rahmen der geplanten Blrger-
beteiligung prifen lassen.

c. Verkehrskontrollen

Stellungnahme der Stadt Lorsch:
Die Stadt Lorsch hat ein mobiles Messgerat fir die Kontrollen von Geschwindigkeitsiiberschrei-
tung en erworben und im Einsatz.

d. Verkehrskonzept

Stellungnahme der Stadt Lorsch:
Der Haushaltsplan der Stadt Lorsch fiir das Jahr 2020 sieht die Mittel fiir die Erstellung eines
Verkehrskonzeptes vor.

Schutz ruhiger Gebiete

Forderung aus der Beteiligung:
Fir das Stadtgebiet Lorsch wurden eine Vielzahl von Vorschlagen zur Ausweisung ruhiger
Gebiete hervorgebracht:

Weltkulturerbe Kloster Lorsch

Kloster Altenmunster, Freilichtlabor Lauresham
Wattenheimer Briicke

Weschnitzinsel

Erholungsgelénde Klosterspatzen

Fried hof Losch

Birkengarten Lorsch

Bruch (Bruchhausel)

Naherholungsgebiet Riedforsten

Lorscher Wald im Westen des Stadtgebiets (alle Waldflachen beidseits von A 67 und
B 47)

= =4 =4 4 -8 4 -4 -4 -8 4

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Aufgrund der kommunalen Planungshoheit erfolgt in diese r Runde der Larmaktionspla-
nung die Aufnahme von ruhigen Gebieten in den vorliegenden Larmaktionsplan aus-
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schlieB3lich in enger Zusammenarbeit und im Einvernehmen mit den Kommunen. Die Ge-
eignetheit der einzelnen Flachen als mogliche ruhige Gebiete befindet si  ch derzeit noch im
Prufverfahren.

10.2.17 Modrlenbach

Morlenbach hat 10.081 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und besteht aus dem gleichnami-
gen Hauptort, sowie den Ortsteilen Ober -Liebersbach, Bonsweiher, Weiher, Vickelsbach,
Ober -Mumbach und Rohrbach, sowie einer Vie lzahl von Weilern.

Aufgrund der zentralen Lage im Weschnitztal ist Morlenbach ein Verkehrsknotenpunkt fir
die umliegenden landlichen Orte. Durch Mérlenbach fuhrt die Bundesstrale 38, welche die
Hauptverkehrsader in den Ballungsraum Rhein -Neckar ist. Im Ortskern mindet die L 3120
aus dem Uberwald kommend in die B 38 und fuihrt weiter nach Heppenheim. Der 1999 ein-
geweihte Saukopftunnel verbindet Mérlenbach direkt mit dem Autobahnnetz.

Mérlenbach wird von diversen Regionalbuslinien bedient; das Angebot wird dur  ch Ruftaxis
erganzt. Der Bahnhof Mdrlenbach liegt an der Weschnitztalbahn Weinheim  2Firth (Oden-
wald). Dort halten stiindlich, wochentags in den Hauptverkehrszeiten halbsttindlich, Regio-
nalbahnen der DB Regio AG.

Tabelle 47: Anzahl von Personen in Mérlenbach, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-
Kartierung)

dB (A) >50 -55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 112 105 97 80 21 415
Nachts (Light) 104 96 79 38 0 - 317

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligun g wurden keine Einwande das Gemeindegebiet
von Morlen bach betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die
Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab den in der
folgenden Tabelle betrachteten Stralen abschnitt:

Tabelle 48: Betrachtete StralRenabschnitte in Morlenbach (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
ort Artlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 B 38
Morlenbach Firther StralRe / 105 105 30 110 94 50| 1337 | 1471
Weinheimer Stralle

B 38 Firther StralRe/Weinheimer StralRe

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 38 fuhrt als HaupterschlieBungsstral3e und zugleich Uberregionale Ver-
bindungsstrale durch die Gemeinde. Sie bildet die Ortsdurchfahrt der Kerngemeinde. Na-
hezu parallel der B 38 verlauft die Bahnlinie. Von Rimbach kommend ist zunachst nur eine
einseitige Bebauung mit Gewerbe und Einzelhandel vorhanden; auf der anderen Seite be-
finden sich Felder. Die dann ein setzende Wohnbebauung ist zunachst durch grof3e Vorgar-
ten weit von der Fahrbahn zuriickversetzt. Im Bereich des alten Ortskerns stehen die Hauser
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zumeist direkt am Gehweg. In Richtung Birkenau ergibt sich ein vergleichbares Bild mit nur
noch einseitiger und zurickversetzter Wohnbebauung. Derzeit ist eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der B 38 eine Uberschreitung der Richt-
werte, die eine strafl3e nverkehrsrechtliche MalRnahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen
Mobil als StraRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und
der Landrat des Kreises Bergstralle als zustdndige Verkehrsbehdrde um Ermessensent-
scheidung uber eine verkehrli che Anordnung gebeten.

Darlber hinaus wurde der StralBenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergéanzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf der vollstandigen Ortsdurchfahrt werden die  Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung
der Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl tags-
Uber als auch nachts Uberschritten. Zudem wurde nahezu flachendeckend an allen Geb &u-
den eine Uberschreitung der Richtwerte in den Nachtstunden sowie an 24 Geb&auden in den
Tagstunden ermittelt, die die zustéandigen Behérden zu einer Ergreifung von MaRhahmen
verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine tGberwiegende Pe-
gelminderung von 2,5 dB(A).

An der B 38 sind zudem an 68 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus -
und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliiftungsein-
richtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige StralR3enver-
kehrsbehérde steht aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung: Ortsumgehung B 38 Morlenbach:

Laut Hessen Mobil entlastet die geplante Ortsumgehung Mdérlenbach im Zuge der B 38 en
die Ortsdurchfahrt um bis zu 68 %. Damit wird die V erkehrssicherheit in der Ortslage ver-
bessert und die vorhandene Larm - und Abgasbelastung der Anwohner reduziert. Zudem
wird die Verbindungsfunktion der B 38 in Richtung Bergstral3e fur die Birger im We-
schnitztal und der Uberwaldregion gestarkt.

Die geplante rund 3,8 Kilometer lange Umgehungsstral3e beginnt im Siidwesten an der
Einmiindung der L 3408 Richtung Reisen. Sie verlauft in nordostlicher Richtung, 6stlich der
Gemeinde Morlenbach, bis kurz vor den heutigen Anschluss der Gemeindestral3e Richtung
Grol3-Breitenbach.
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Der Planfeststellungsbeschluss wurde am 12.01.2014 erteilt, die Klagen am 27.06.2019 vor
dem Verwaltungsgerichtshof in Kassel abgewiesen . Nach Aussage von Hessen Mobil soll
die Umsetzung der BaumaRhahme nunmehr ziigig in Angriff genommen werden. Die  Bau-
zeit der etwa 3,8 km langen Strecke mit 2 Tunneln und 3 grof3en Talbriicken wird nach Aus-
sage von Hessen Mobil auf ca. 6 Jahre beziffert. *

Abbildung 18: B 38 Ortsumgehung Morlenbach Ubersichtsplan ~ ©Hessen Mobil “°

10.2.18 Neckarstei nach

Die Vierburgenstadt Neckarsteinach liegt am Neckar, 15 Kilometer dstlich von Heidelberg.
Der sudlichste Punkt Hessens befindet sich im Stadtgebiet. Neckarsteinach hat 3.932 Ein-
wohner (Stand: 31.03.2019) und gliedert sich in die Stadtteile Neckarsteina ch, Darsberg,
Grein und Neckarhausen

Neckarsteinach wird von der B 37/ B 45 durchzogen. Neckarsteinach und der Ortsteil

Neckarhausen liegen an der 1879 ertffneten Neckartalbahn Heidelberg 2Mosbach?2Bad
Friedrichshall, die seit 2003 mit den Linien 1 und 2 h albstindlich Uber den Bahnhof

Neckarsteinach sowie den Haltepunkt Neckarhausen bei Neckarsteinach von der S -Bahn
RheinNeckar bedient wird.

39 https://www.moerlenbach.de , 10.09.2019

0 https://mobil.hessen.de/planung/planungsprojekte/suedhessen , Stand: 10.09.2019
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Tabelle 49: Anzahl von Personen in Neckarsteinach, die StraRenverkehrslarm ausgesetzt si nd (EU-
Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 193 136 144 86 111 670
Nachts (Lnight) 139 150 83 132 5 - 509

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der L armkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 50: Betrachtete Stralenabschnitte in Neckarsteinach (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel p LKZ
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

1 B 45/B 37
Bahnhofstrale
Neckarsteinach | Hauptstral3e 123 73| 105 131 70| 126 | 2109 | 2398
Neckargemunder
StralRe

2 | Neckarsteinach | B 45/B 37

24 10 7 25 11 10| 215 259
Neckarhausen | Burgenstrale

1. B 45 / B 37 BahnhofstraRe / HauptstraBe / Neckargemiinder StralRe

Der Bau einer B 37 Ortsumfahrung fur Neckarsteinach ist im BVWP 2030 als weiterer Bedarf
enthalten und wird auch von der Larmaktionsplanung befiir wortet

Ist-Zustand:

Der Verlauf der untersuchten Strecke befindet sich oberhalb des Neckars und fuhrt als
Hauptverkehrsstral3e, gerade auch fir den Uberstadtischen Verbindungsverkehr, mitten
durch das Stadtgebiet hindurch. Die Bahnlinie verlauft wiederum o berhalb der Bundes-
straRe und verursacht fir die von Bergen umgebenen Stadt zusatzlichen Larm. An de n
Stadteinfahrten beginnt die Wohnbebauung sehr aufgelockert durch groRe Grundstlcke
mit vielen Grinflachen und teilweise nur einseitiger Bebauung. Im alten  Stadtkern wird die
Bebauung deutlich dichter und schliel3t unmittelbar am Gehweg an. Viele Geschéafte des
taglichen Bedarfs befinden sich im Erdgeschol3 der Wohnh&user.

Bereits in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde aus Grinden des Larmschutzes in der
Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr ein Tempolimit von 30 km/h zwischen Bahnhofstral3e 20
und der Neckargemiinder Straf3e 20 angeordnet.

Forderung aus der Beteiligung:
Es werden allgemein bauliche Mal3Bnahmen zur Verkehrsberuhigung gefordert.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der BundesstraRe eine Uberschreitung
der Richtwerte, die eine stralBenverkehrsrechtliche Malinahme rechtfertigen.  Somit wurde
Hessen Mobil als Straenbaulasttrdger um Durchfiihrung der gese tzlichen Larmberech-
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nung und der Landrat des Kreises Bergstral3e als zustandige Verkehrsbehdrde um Ermes-
sensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartiber hinaus wurde der
StralRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergénzend geeignete baulic  he Schallschutz-
mafinahmen durchgefiihrt werden kdénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Fur einen besseren Vergleich hat Hessen Mobil sowohl fur tags als auch fur nachts eine Be-
rechnung mit der Geschwin digkeit von 50 km/h und mit 30 km/h durchgefiinrt.  Auf nahezu
der kompletten Ortsdurchfahrt werde n die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl tagstiber als
auch nachts tberschritte n. Hiervon wurde an 46 Geb&uden eine Uberschreitung der Richt-
werte in den Nachtstunden sowie an zehn Gebauden in den Tagstunden ermittelt, die die
zustandigen Behdrden zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten. Eine Geschwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A).

An der BundesstralRe sind zudem an 71 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten.
Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der
Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungs-
einrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men, insbesondere eine ganztagige Geschwindigkeitsbegrenzung auf der kompletten
Ortsdurchfahrt zu prifen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises BergstralRe als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:
Der Bau einer B 37 Ortsumfahrung fur Ne ckarsteinach istim BVWP 2030 als weiterer Bedarf
enthalten und wird auch von der Larmaktionsplanung befurwortet.

2. Stadtteil Neckarhausen mit Lanzenbach B 45/B 37 Burgenstralle

Ist-Zustand:

Die BundesstraRen 45 und 37 verlaufen parallel zur Bahnlinie und zum Neckar als Orts-
durchfahrten durch de n Stadtteil Neckarhausen und die Ansiedlung Lanzenbach . Derzeit ist
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h in Lanzenbach und von 70 km/h in
Neckarhausen ausgewiesen. An sechs Geb&uden wurde in der Vergange nheit bereits eine
Larmsanierung durchgefihrt

Forderung aus der Beteiligung:

Aus der Offentlichkeitsbeteiligung gingen die Forderungen nach Tempo 50 tags und
Tempo 30 nachts ein. Zudem werden anderweitige bauliche Maf3nahmen im Allgemeinen
gewdilnscht.
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MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab der Werte der 16. BImSchV, die eine Pru-
fung der Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Maflinahme rechtfertigen. Somit
wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttréger um Durchfiihr ung der gesetzlichen Larmbe-
rechnung und der Landrat des Landkreises Bergstral3e als zustdndige Verkehrsbehérde um
Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartber hinaus
wurde der Strallenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche
Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anord-
nung von stral3e nverkehrsrechtlichen Maflinahmen rechtfertigen, insbesondere nachts
Uberschritten. Zudem sind an 10 Gebauden die Larmsanierungswerte tUberschritten. Haus -
und Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prufung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Belluftungsein-
richtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Maf3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme de s Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht aus.

Schutz ruhiger Gebiete

Forderung aus der Beteiligung:

Die Stadt Neckarsteinach schlagt vor, alle Bereiche im FFH -@] Z a ] | AH\ ] foYd\ Z] a
horn", die den Larmpegel vo n 40 dB (ggf. 35 dB) nicht Uberschreiten, als ruhige Gebiete

auszuweisen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Das Vorliegen der Kriterien fur die Festlegung des vorgeschlagenen Bereichs als Ruhiges
Gebiet wird derzeit noch gepruft.

10.2.19 Rimbach

Rimbach hat 8.588 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und gliedert sich in die Ortsteile Albers-
bach, Lauten-Weschnitz, Mitlechtern, Rimbach (Verwaltungssitz) und Zotzenbach. Die Ge-
meinde Rimbach liegt im Weschnitztal als Teil des Naturraums Vorderer Odenwald. Die Be-
siedlung erfol gte entlang der FlieRgewasser.

Die Bundesstraf3e 38 fuhrt durch Rimbach , welche die Hauptverkehrsader in den Ballungs-
raum Rhein-Neckar ist. Auch die B 460 fuhrt durch das Gemeindegebiet mit einer Gberdrt-
lichen Verkehrsfunktion Richtung Heppenheim und Autoba hn. Rimbach liegt an der We-
schnitztalbahn von Weinheim nach Firth im Odenwald, von der die Uberwaldbahn in
Morlenbach nach Wald -Michelbach abzweigt.
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Tabelle 51: Anzahl von Personen in Rimbach, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt s ind (EU-Kartie-
rung)

dB (A) >50 -55 >55 -60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 146 165 189 154 1 655
Nachts (Luigh) 161 190 163 18 0 - 532

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Rimbach betr effend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die Un-
tersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 52: Betrachtete Straf3enabschnitte in Rimbach (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) I-Night indB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 |>70-75 [>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 B 38
Rimbach SchloRstralBe 181 121 40 179 121 59| 1809 | 2086
StaatsstralRe
2 | Rimbach B 460
35 33 0 30 39 1| 335 396
Mitlechtern Siegfriedstralle

1. B 38 Schlof3stral3e / Staatsstralle

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 38 flihrt als HaupterschlieBungsstraf3e und zugleich Uberregionale Ver-
bindungsstralRe durch die Gemeinde. Sie bil det die Ortsdurchfahrt der Kerngemeinde. Na-
hezu parallel der B 38 verlauft die Bahnlinie . Die innerértliche Wohnbebauung ist durchweg
offen gestaltet. GroR3tenteils stehen die Hauser dennoch dicht am Gehweg. Derzeit ist eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen. Die B 38 ist seit der ersten
Stufe der Larmaktionsplanung Gegenstand der Larmminderungsplanung. Anfang der 90er
Jahre wurde bereits an sieben Geb&uden in der Schlof3straRe eine Larmsanierung durch-
gefuihrt. Die B 38 wurde im Jahr 2019 grundhaft saniert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der BundesstraBe 38 eine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine stralR3enverkehrsrechtliche MalRnahme rechtfertigen.  Somit
wurde Hessen Mobil als StraRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmbe-
rechnung und der Landrat des Kreises Bergstral3e als zustandige Verkehrsbehdrde um Er-
messensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartber hinaus wurde
der StrafRenbaulasttrager um Pr tfung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche Schall-
schutzmalRnahmen durchgefiihrt werden kdnnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In weiten Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen MaRhahmen rechtfertigen, sowohl tagstiber als
auch nachts tberschritten.
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Hiervon wurde an 54 Geb&uden eine Uberschreitung der Richtwerte in den Nachtstunden
und an 19 Gebauden in den Tagstunden ermitt elt, die die zustandigen Behdrden zu einer
Ergreifung von MalBhahmen verpflichten. Zwischen der Schlof3stralRe 27 und der Staats-
stralRe 16 werden diese Richtwerte tagstber flachendeckend Uberschritten. Durch die teil-
weise deutlichen Reflektionen, werden hier W erte von bis zu 75 dB(A) am Tag erreicht. Zwi-
schen der SchloRRstraf3e 27 und der Staatsstral3e 51 werden bei Beurteilungspegeln von bis
zu 68 dB(A) diese Richtwerte nachts flachendeckend Uberschritten . Eine Geschwindigkeits-
begrenzung auf 30 km/h zeigt eine b erwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A).

An der B 38 sind zudem an allen 90 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten.
Haus- und Wohnungseigentimern ist es nun moglich bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung
der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Belif-
tungseinrichtungen) zu stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige StralRenver-
kehrsbehorde steht aus.

Stellungnahme der Gemeinde Rimbach:

Der Gemeindevorstand der Gemeinde Rimbach spricht sich gegen eine Tempo 30 -Anord-
nung in den Nachtstunden aus. Die Ortsdurchfahrt von Rimbach zei chnet sich durch eine
gleichmaRig, ebene StralRenfiihrung bei ausreichender StraRenbreite aus. Somit kénnen
Fahrzeuge, inshesondere auch der Schwerlastverkehr, bei nachtlich reduziertem Verkehr
im unterem Drehzahlbereich vergleichsweise gerduscharm durch Rim bach fahren. Bei ge-
ringerer Geschwindigkeit ware ein kleinerer Getriebegang und héhere Drehzahlen notwen-
dig. Die Kontrollierbarkeit eines Tempolimits ware zudem sehr schwierig, da die beiden
stationdren Geschwindigkeitsmessanlagen nicht ausreichen wirden.

Langfristige Projekte zur La&rmminderung:

Die Larmaktionsplanung unterstiitzt eine Realisierung einer Umgehungsstral3e B 38a fir
Rimbach ein. Diese ist im Bundesverkehrswegeplan 2030 im vordringlichen Bedarf ge-
nannt.

2. OT Mitlechtern, B 460 Siedfriedstralle

Ist-Zustand:

Durch den Ortsteil Mitlechtern verlauft die B 460. Zugleich gelangt man in westlicher Rich-
tung nach Heppenheim und in dstlicher Richtung nach Fiurth und Rimbach. Die Wohnbe-
bauung steht zumeist relativ dicht am Gehweg und hat zueinander jedoch st ets grof3e Lu-
cken. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der SiegfriedstralRe eine Uberschrei-
tung der Richtwerte, die eine stralRenv erkehrsrechtliche MalRBhahme rechtfertigen. Somit
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wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmbe-
rechnung und der Landrat des Kreises Bergstral3e als zustandige Verkehrsbehdrde um Er-
messensentscheidung Uber eine verkehrlich e Anordnung gebeten. Dartiber hinaus wurde
der StraRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche Schall-

schutzmanahmen durchgefihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil :

In immer wieder kommenden Streckenabschnitten werden die  Werte der 16. BImSchV, die
eine Prifung der Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen,
sowohl tagstiber als auch nachts tberschritten. Hiervon wurde an 16 Gebauden eine Uber-
schreitung der Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behdrden zu
einer Ergreifung von MaRnahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,5 dB(A).

An der Siegfriedstral3e sin d zudem an 35 Gebauden die LArmsanierungswerte uberschrit-
ten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung
der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen) stellen.

Bei einer Tempo 30 nachts-Anordnung verbleibt an 18 Gebauden eine Uberschreitung der
Larmsanierungswerte.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises BergstralRe als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht aus.

10.2.20 Viernheim

Viernheim stellt mit 34.248 (Stand: 31.03.2019) die zweitgrolite Kommune des Landkreises
Bergstral3e dar und grenzt im Westen, im Studen un d im Osten direkt an Baden -Wirttem-
berg. Viernheim ist im Regionalplan Sudhessen als Mittelzentrum ausgewiesen. Als Indust-
riestadt norddstlich von Mannheim ist sie wesentlicher Bestandteil der Metropolregion
Rhein-Neckar. Der Stadtbezirk ist nicht in Stadtt eile gegliedert.

Viernheim liegt zwischen den Bundesautobahnen BAB 67 und BAB 659, die auch den di-
rekten Zugang zu der BAA 5 und der BAA 6 bieten.

Viernheim ist durch eine elektrisch betriebene Schmalspur -Eisenbahn (Oberrheinische Ei-
senbahn, kurz OEG, heute als Linie 5 ausgewiesen) und eine Regionalbuslinie des Busver-
kehrs Rhein-Neckar (BRN) an die umliegenden Stadte angebunden. Zudem gibt es zwei
Stadtbuslinien der Stadtwerke Viernheim.
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Tabelle 53: Anzahl von Personen in Viernheim, die Stralenverkehrslarm ausgesetzt sind (EU-Kar-
tierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 1.913 559 134 0 0 2.606
Nachts (Lnignt) 1.006 270 6 0 0 - 1.282

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmk ennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der La&rmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 54: Betrachtete Stralenabschnitte in Viernheim (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel P LKz
ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

Viernheim BAB 67/BAB 6 40 0 0 160 10 0 63| 302

2 L 631
Viernhei 72 7 1 181
lernneim Heidelberger StralRe 0 0 86 0 o8 8

1. BAB 67/ BAB 6

Ist-Zustand:

Das Stadtgebiet Viernheim wird direkt von den Autobahnen BAB 6 und BAB 67 begrenzt,
die sich am Viernheimer Kreuz kreuzen. Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenverkehrs-
zahlung 2015 in diesem Bereich ca. 86.200 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa
11.400 Fahrzeugen/Tag. Im Bereich der BAB 6/BAB 67 befinden sich bereits aktive Larm-
schutzmalRnahmen in Form von Wall/Wandkombinationen bzw. Larmschutzwanden.

Forderung aus der Beteiligung:

Der Larmschutzwall ist nicht durchgehend und der L&arm breitet sich durch Licken aus (am
Viernheimer Dreieck BAB 6 und nordlich des Viernheimer Dreiecks entlang der Autobahn
BAB 67 in Richtung Norden kein Larmschutzwal |). Zudem hat sich eine Zunahme des Larms
verzeichnet, da ein friiheres Tempolimit auf der BAB 6 in Hohe Viernheim von 120 km bzw.
100 km, sowie auf der BAB 67 in sudlicher Richtung von 120/100 km in sidlicher Richtung
vor dem Viernheimer Dreieck aufgehoben wurde.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslose werte fiir die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher MafZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlage n, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaRhahmen durchgefiihrt
werden kdnnen, insbesondere eine Schlielfung der LArmschutzwandliicken sollte einer ein-
gehenden Prifung unterzogen werden.

Stellungnahme des StralRenbaulasttrédgers Hessen Mobil

Eine Untersuchung von Hessen Mobil hat ergeben, dass die Auslosewerte nur an 2 Gebau-
den in der obersten Etage geringfligig in der Nacht Uberschritten sind. Diese Gebaude
wurde erst in den 90er Jahren errichtet., so dass eine Larmsanierung von Seiten Hessen

2Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) 2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise 2



Landkreis BergstralRe 157

Mobil geméa B den Vorgaben der VLarmSchR-97 aufgrund des Baujahres der Gebaude aus-
geschlossen ist. In dem Bereich, in dem keine aktiven LArmschutzmal3nahmen vorhanden
sind, werden die Ausldsewerte der Larmsanierung nicht erreicht. Somit besteht keine wei-
tere Veranlassung von Seiten Hessen Mobil.

Fir den Bereich hinter dem Rhein -Neckar-Zentrum (Karlsruher Straf3e) gibt es eine Ausbau-
planung. Da es sich hierbei um Larmvorsorge handelt, wird fiir diesen Bereich bei Umset-
zung der MaRnahme eine Uberprifung der Umfassungsbautei le der betroffenen Gebaude
durchgefuhrt (passiver Schallschutz).

Stellungnahme der Stadt Viernheim im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Nord lich der Worms er Straf3e und somit parallel zur BAB 6/Viernheimer Dreieck ist Richtung
Autobahn die Ausweisun g eines neuen Baugebietes mit dem Schwerpunkt Wohnen ge-
plant. Die Bauleitplanung kdénnte nach aktueller Planung in der zweiten Jahreshalfte 2020
starten. Eine exakte Flachenabgrenzung liegt noch nicht abschlieRend vor, der Umgriff ori-
entiert sich an dem Ver lauf der Konrad -Adenauer -Allee.

Dadurch sollte eine SchlieBung der Larmschutzwande/ -walle entlang der BAB 6/BAB 67
nochmals gepruft werden.

Stellungnahme des StralRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Sofern die Stadt ein neues Wohngebiet Uber einen Bebauungsplan ausweisen mochte, sind
die rechtlichen Anforderungen an den Schallschutz zu erftllen und mit Hessen Mobil abzu-
stimmen. Gegen den Trager der StralRenbaulast von klassifizierten Stral3en kénnen keine
Anspriche auf Schutzmaflinahmen aus Anlass der sich aus stadtebaulichen Entwicklungs-
konzepten ergebenden Bebauung geltend gemacht werden. Erforderlich werdende
SchutzmalRhahmen sind von der Stadt Viernheim zu prifen, zu planen und zu finanzieren.

2. L 631, Heidelberger StralRe

Ist-Zustand:

Die LandesstralBe 631 fuhrt von Siden aus Richtung Heddesheim kommend Uber die
BAB 659 nach Viernheim hinein. Die Uberstadtische Verbindungsstral3e ist einbahnig zwei-
streifig ausgebaut, erweitert sich jedoch im Bereich des halben Kl eeblatts an der Autobahn-
anschlussstelle Viernheim kurz zeitig auf die doppelte Anzahl von Fahrstreifen, um dann wie-
der wie zuvor in einem Kreisverkehrsplatz zu minden.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fur
straRenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaRRnahmen. Somit wurde der Stralienbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer LA&rmberechnung gebeten.

Stellungnahme des Magistrats der Stadt Viernheim als StraRenbaulasttrager:
Die Larmbelastung geht nach Aussage der Kommune von der BAB 659 aus. LA&rmminde-
rungsmafinahmen sind seitens der Stadt Viernheim nicht vorgesehen.
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10.2.21 Wald -Michelbach

Wald-Michelbach hat 10.6 36 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und stellt mit 74 km 2 die fla-
chenmalfiig gréRte Gemeinde im Kreis Bergstral3e dar, es liegt inmitt en des GeoNaturpar-
kes Bergstralle-Odenwald. Die Gemeinde Wald -Michelbach besteht aus der Kernge-
meinde und den neun Ortsteilen Affolterbach, Aschbach, Gadern, Hartenrod, Ko cherbach,
Kreidach, Ober -Schonmattenwag, Siedelsbrunn, und Unter -Schonmattenwag.

Die Ortsteile von Wald -Michelbach sind durch mehrere Landes - und KreisstraRen miteinan-
der verbunden. Die Regionalbuslinien des VRN bieten ein OPNV -Angebot

Tabelle 55: Anzahl von Personen in Wald -Michelbach, die StralBenverkehrslarm ausg esetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 70 85 95 54 0 304
Nachts (Lnight) 98 118 6 0 0 - 222

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Gemeindegebiet
von Wald-Michelb ach betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ),
bzw. die Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab
den/die in der folgenden Tabelle betrachteten Stral3enabschnitte:

Tabelle 56: Betrachtete StralRenabschnitte in Wald -Michelbach (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)

LKZ
ort OrifanaEr: belastete Personen belastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

1 |Wald- L 3120

14 2 1 4 251
Michelbach LudwigstraRe 5 8 0 39 5 0] 955 5

L 3120, Ludwigstrale

Ist-Zustand:

Die Hauptdurchfahrtstrale ist gleichzeitig ErschlieBung fur die weiteren innergemeindli-
chen StralRen sowie die umliegenden Ortsteile und Nebengemeinden. Zwischen den Ge-
bauden (oft Einzelhandel mit dar Uberliegenden Wohnungen) liegen durch Einfahrten oder
Licken mehr oder weniger groRe Abstdnde. An einigen Stellen liegen Gebaude direkt hin-
ter dem Gehweg, meist liegt die Bebauung aber etwas zurtick. Viele Griunflachen lockern
das Gesamtbild zusatzlich auf. Derzeit ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von
50 km/h ausgewiesen. Es wurde bereits an einem Gebé&ude eine LaArmsanierung durch Hes-
sen Mobil durchgefuhrt.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uber schreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung
baulicher Mainahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen zu prifen, o b geeignete bauliche Schall-
schutzmalRnahmen durchgefihrt werden.
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Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Im Bereich der Ludwigstrafl3e sind an 96 von 102 untersuchten Geb&uden die Larmsanie-
rungswerte tUberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer k 6nnen daher bei Hessen Mo-
bil Antrage auf Priifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

10.2.22 Zwingenberg

Zwingenberg hat 7.1 96 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und besteht aus den beiden Stadt-
teilen Zwingenberg und Rodau. Zwingenberg hat seit 1274 die Stadtrechte inne und ist so-
mit die alteste Stadt im Landkreis Bergstral3e.

Zwingenberg liegt im Norden des Landkreises Bergstral3e und ist an die BAB 5 Frankfurt-
Basel angebunden. In Zwingenber g teilt sich die Bundesstral’e 3, die sogenannte Berg-
stral3e, in die neue und alte BergstralRe, die sich dann bei Darmstadt -Eberstadt wieder ver-
einen.

Eine der am starksten befahrenen Bahnstrecken Deutschlands, die Main -Neckar-Bahn
Frankfurt2Darmstadt 2Heidel berg/Mannheim, fihrt durch Zwingenberg. Der kleine Bahnhof
wird von Regionalbahnen stiindlich bedient. Die Buslinie 669 der HEAG mobilo verkehrt
zwischen Alsbach (StralRenbahn-Endhaltestelle), Zwingenberg, Bensheim und Heppen-
heim. Zwischen Rodau und Zwingenb erg existiert eine Ruftaxi -Verbindung.

Tabelle 57: Anzahl von Personen in Zwingenberg, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind  (EU-
Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 168 139 143 101 0 551
Nachts (Lnight) 136 157 118 0 0 - 411

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraRen abschnitte:

Tabelle 58: Betrachtete Stralenabschnitte in Zwi ngenberg (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 B3
Zwingenberg EZ&mStadter Stale 1166|122 |10 |166 |137 |19 |1383 |1661
Heidelbergerstralle

B 3 Darmstadter StralRe/ Pald / Heidelberger StralRe

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 3 fuihrt von Bickenbach kommend in Nord -Siid-Richtung als Ortsdurch-
fahrt durch Zwin genberg Richtung Bensheim. Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenver-
kehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca. 8.700 Kfz/Tag.
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Eine mdgliche Tempo 30 -Anordnung aus Larmschutzgriinden ist se it der 2. Stufe der Larm-
aktionsplanung im Prifungsverfahren. An 6 Gebauden wurden seitens Hessen Mobil be-
reits Larmsanierungsmaf3nahmen durchgefihrt.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die Larmbelastung durch das erhohte
Verkehrsaufkommen in der Heidelberger Strale hingewiesen. Zudem wird sich durch den
Ausbau des Anschlusses K67 zur B3 zu einem Kreisel die Verkehrsbelastung (Abgase,
Larm, erh6htes Lkw-Aufkommen) stark erhéhen. Die Fahrbahnmarkierung am Kreisel erzeu-
gen zu laute Fahrgerausche.

Im Weiteren wurden noch folgende Vo rschlége fir die B3 -Ortsdurchfahrt hervorgebracht:

Tempo 30-Zonen ca. 50 Meter vor und nach dem Kreisel

Tempo 30 vor dem evangelischen Kindergarten, ca . 150 m ndrdlich des Kreisels

Verengung der B3 -Fahrbahn durch eine Verkehrsinsel sudlich des Kreisels

Weitere Verkehrsinsel und Fahrbahnverengung am Ortsausgang Zwingenberg, ca.

250 m vor dem Kreisel in stidliche r Richtung. Eventuell mit Baumbepflanzung.

1 Bepflanzung der Blrgersteige in Fahrbahnndhe mit nicht laubabwerfenden, winter-
grunen Strauchern zur Reduzierung der Abgasimmissionen

1 Pflanzung weiterer Baume entlang der B3

9 Zuschisse flr passiven Schallschutz an bestehender Bebauung -Schalldammwande
dort wo dies technisch moglich ist

1 Reduzierung der Schichtdecke der Fahrbahnmarkierung

=A =4 =4 =

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der ~ Werte der 16. BIm-
SchyV, die eine Prufung der Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRnahme recht-
fertigen. Somit wurde Hessen Mobil als StraRenbaulasttrdger um Durchflhr ung der gesetz-
lichen Larmberechnung und der Landrat des Landkreises BergstralRe als zustandige Ver-
kehrsbehtrde um Ermessensentscheidung lber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Darlber hinaus wurde der StraRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob erganzend  geeig-
nete bauliche SchallschutzmafZnahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In immer wieder kehrenden Streckenabschnitten werden die  Werte der 16. BImSchV, die
eine Prifung der Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MaflRnahmen rechtfertigen,
insbesondere nachts , tiberschritten. Zudem wurde in folgenden Bereichen eine Uberschrei-
tung der Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustédndigen Behdrden zu einer
Ergreifung v on MalRhahmen verpflichten:

1 Annastrae bis SchulstraRe: flaichendeckende Uberschreitung

I SchulstralRe bis Wiesenstral3e: Im Bereich mit Reflektionen werden die Richtwerte in
der Nacht flachendeckend uUberschritten, auf dem restlichen Streckenabschnitt ver-
einzelt.
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1 Wiesenstralie bis Kreisel K 67 bis zur Heidelberger StralRe 17 kommt es immer wie-
der zu Uberschreitungen der Richtwerte.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine tiberwiegende Pegelminderung
von 2,5 dB(A).

An der B 3 in Zwingenberg werden an 60 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschrit-
ten. Haus- und Wohnungseigentiimer konnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung
der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen) stellen.

Stellungnah me der Stadt Zwingenberg:

Teilweise sind die Forderungen bei der Bauausfihrung, z. Bsp. Kreisverkehrsplatz B 3/K 67
umgesetzt worden. Weitergehende Forderungen nach Bepflanzung entlang der B 3 wer-
den im Zuge der z. Z. anstehenden Entwurfs - und Ausfiihrungsp lanung auf Machbarkeit hin
geprift. Die grundhafte Erneuerung der OD Zwingenberg mit einer neuen Querschnittsauf-
teilung zwischen dem Kreisverkehrsplatz B 3/K 67 und der Walter -Mdller -Stral3e, wird im
Jahr 2019 erfolgen .

Die Anordnung eines Uber die komplet te B 3-Ortsdurchfahrt durchgangigen Tempo 30 Be-
reiches bzw. eines passiven Schallschutzes, liegt nicht in der Zustandigkeit der Stadt Zwin-
genberg, wirde von dort jedoch begrifit.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmi  ndernder MalRnah-
men zu prifen.

Stellungnahme der StralBenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme des Landrates des Landkreises Bergstral3e als zustandige Stral3enver-
kehrsbehorde steht aus.
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10.3 Landkreis Darmstadt -Dieburg

Der Landkreis Darmstadt -Dieburg liegt im Stiden des Regierungsbezirks Darmstadt und
grenzt im Osten an Bayern. Die kreisfreie Stadt Darmstadt ragt von Norden in das westliche
Kreisgebiet. Der Landkreis mit 296.494 Einwohnern (2018) wird von 23 Kommunen, ge-
nauer von neun Stadten und 14 Gemeinden mit ins gesamt 93 Ortsteilen gebildet. Die flnf
Stadte Dieburg, Griesheim, Grof3 -Umstadt, Pfungstadt und Weiterstadt werden im Sinne
der Raumordnung als Mittelzentren eingestuft.

Die Landschaft im Kreis ist vielfaltig und wird von mehreren Naturraumen gebildet. Im  Wes-
ten liegt die Hessische Rheinebene. Im Nord -Osten sind Untermainebene, Messeler Hugel-
land und Reinheimer Higelland zu finden. Der Sud -Osten gehdrt naturrdumlich zum vorde-
ren Odenwald und der Bergstral3e. Das Gebiet um die Stadt Darmstadt ist durch eine d icht
bewaldete und dinn besiedelte Higellandschaft gepragt. Bekannt ist der Kreis fir die
Grube Messel, mit seinen subtropischen bis tropischen Pflanzen - und Tierfossilien (seit 1995
UNESCO-Weltnaturerbe). Das Dieburger Land ist sehr fruchtbar, im Bereich von Grof3-Um-
stadt wird sogar Weinbau betrieben und im Westen des Kreises floriert der Spargelanbau.

Im Landkreis haben sich jedoch auch bedeutende produzierende Unternehmen, teils mit
Weltruf, sowie Dienstleistungsunternehmen und Grol3maérkte niedergelassen, die von der
guten Autobahnanbindung und der Néhe zu Darmstadt profitierten. Der Landkreis Darm-
stadt-Dieburg ist damit ein bedeutender Teil der Metropolregion Frankfurt -Rhein-Main-
Neckar.

Die Verkehrsinfrastruktur ist sehr gut. Im Westen filhren die Bundesau tobahnen 5 (Heidel-
berg 2Frankfurt) und 67 (Mannheim 2Darmstadt) durch den Landkreis. Weiterhin verlaufen
mehrere BundesstraRen durch das Kreisgebiet, darunter die B 3, B 26, B 38, B 42, B 45 und
B 426, mit teilweise autobahnahnlich ausgebauten 4 -spurigen Abs chnitten.

Der Landkreis Darmstadt -Dieburg stellt seinen Kommunen als einziger Landkreis Hessens
einen Verkehrsentwicklungsplan zur Verfigung. Mit Hilfe dieser Datenbasis kdnnen Ent-
scheidungstrager die Auswirkungen von MaRnahmen auch Gber den unmittelbaren  Bereich
hinaus bewerten. Die Planung und Organisation der Angebote im Offentlichen Nahverkehr

im Landkreis Darmstadt -Dieburg wird von der Darmstadt -Dieburger Nahverkehrsorganisa-
tion (DADINA) geleistet. Die DADINA organisiert den gesamten OPNV zwischen den  kreis-
angehorigen Kommunen sowie dem Landkreis Darmstadt -Dieburg und auch der Wissen-
schaftsstadt Darmstadt (lokale Linien). Fur reine Stadt - beziehungsweise Gemeindelinien
sind jedoch die jeweiligen kreisangehdrigen Kommunen selbst verantwortlich.

Verkehr, der tber das DADINA -Gebiet hinausgeht, organisiert der Rhein -Main-Verkehrsver-
bund (RMV). Zu diesen regionalen Linien gehéren auch die S -Bahnen.
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LDEN [dB(A)]

>40-45
>45-50
> 560 -55
> 55 -60
> 60 -85
>65-70
>70-75
>75

Abbildung 19: Larmbelastung L pen durch Straf3en im Landkreis Darmstadt -Dieburg [ HLNUG 2018]

Einen Vergleich zwischen den betroffenen Einwohner n der einzelnen Kommunen des
Kreises, die Belastungen Uber dem gesundheitsrelevanten Schwellenwert von L pen> 65 dB
(A) ausgesetzt sind, findet sich in folgendem Diagramm.
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Abbildung 20: Anzahl der betroffenen Einwohner mit L pen > 65 dB (A) Kreis Darmstadt -Dieburg

(ab 10 Betroffenen)

10.3.1 Alsbach-Hahnlein

Alsbach-Hahnlein ist eine Gemeinde mit 9.1 49 Einwohnern (30.09.2019) an der Bergstralle,
am sudlichen Rand des Landkr eises, rund 15 Kilometer sudlich der Stadt Darmstadt. Es be-
steht aus den Ortsteilen Alsbach (Sitz der Gemeindeverwaltung), Hahnlein und Sandwiese.

Das Gemeindegebiet wird in Nord -Sid Richtung durchzogen von der B 3 sowie der BAB 5,

nicht weit ist auch die parallel verlaufende BAB 67.

Am Bahnhof H&ahnlein -Alsbach halten Regionalziige der Main -Neckar-Eisenbahn in Rich-
tung Bensheim/Heidelberg und Darmstadt/ Frankfurt. Regionalbusse bringen ins nahege-

legene Bickenbach und den Orten Zwingenberg, Bensheim und Heppe
die StralRenbahn verbindet Alsbach mit Darmstadt und Arheilgen.

nheim. Und auch

Tabelle 59: Anzahl von Personen in Albach -Hahnlein, die StraRenverkehrslarm ausgesetzt sind

(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 546 235 126 46 953
Nachts (Lnight) 337 105 46 0 0 488
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Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Gemeindege-
biet/Stadtgebiet von Alsbach -H&hnlein betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferaus-
wertung (LKZ), bzw. die Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktions-
planung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten Straf3enabschnitte:

Tabelle 60: Betrachtete StraRenabschnitte in Albach -Hahnlein (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
Ort B belastete Personen belastete Personen
>65-70 |>70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 Alusbach- L 3100
Hahnlein, Alte Bergstralie 83 0 0 a7 0 0| 121 61
Alsbach
2 | Alsbach-
Hahnlein, L3112 67 6 0 64 11 0| 114 144
Sandwiese
3 | Alsbach- B3
Hahnlein, 66 8 0 65 14 0| 120 167
) "In der Pfarrtanne”
Sandwiese
4 | Alsbach- L3112
Hahnlein, Alsbacher Strafle / 104 84 0 92 69 0| 820 636
Hahnlein Gernsheimer Stral3e

1. OT Alsbach, L 3100, Alte Bergstra e

Ist-Zustand:
Die L 3100 bildet die Or tsdurchfahrt durch den Ortsteil Alsbach. Im Norden von Alsbach
betragt der Gesamtverkehr laut StralRenverkehrszéahlung 2015 ca. 7.800 Kfz/Tag.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die fre iwillige bauliche LArmsanierung Uberschritten werden, wird

aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaZnahmen als sinnvoller

Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu priifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchgefiihrt
werden kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Im Bereich der Alten Bergstral3e sind an 34 Geb&auden die La&rmsanierungswerte tiberschrit-
ten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrédge auf Priifung
der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen) stellen.

2. OT Sandwiese, L 3112

Ist-Zustand:

Die L 3112 bildet die Ort sdurchfahrt durch den Ortsteil Sandwiese . Direkte Wohnbebauung
besteht hier keine. Larmauswirkungen kénnten fur die Anwohner der StralRen Am Bahnhof,
An der Fohlenweide und Rheinstr al3e bestehen. Nordlich der L 3112 ist rein gewerbliche
Bebauung.
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MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorge schlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschutzmalinahmen durchgefiihrt
werden kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Im Bereich der StraRen Am Bahnhof, An der Fohlenweide und Rheinstral3e im Ortsteil Sand-
wiese sind an allen untersuchten 19 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten.
Haus- und Wohnungseigenttiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antréage auf Prufung der
Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungs-
einrichtungen) stellen.

3. OT Sandwiese, B 3

Ist-Zustand:

Die B 3 tangiert in ¢stlicher Ortslage den Ortsteil Sandwiese. Einige wenige Gebé&ude be-
finden sich in direkter Bebauung der ein spurigen Bundesstraf3e. Derzeit ist eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als StralRenbaulasttrager
vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmafRnahmen durchgefihrt
werden kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Bei den beiden Gebauden in der Neuen BergstraRe kommt es  zu Uberschreitungen der
Larmsanierungswerte . Die Haus- und Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mo-
bil Antréage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Alle weite ren Gebaude in dem Bereich "In der Pfarrtanne" sind gewerblicher Nutzung. Ge-
werblich genutzte Rdume sind keine schutzbedurftigen Rdume.

4. OT Hahnlein, L 3112, Alsbacher StralRe/Gernsheimer Stral3e

Ist-Zustand:

Der Gesamtverker an der Ortsdurchfahrt des Or tsteils Hahnlein betragt laut Stralenver-
kehrszahlung 2015 westlich des Ort seinganges 5.700 Kfz/Tag. Bislang war eine zuléassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Stellungnahme des StralRenbaulasttrdgers Hessen Mobil :
Im Rahmen der schalltechnische n Untersuchung wurden 113 Gebaude entlang der L 3112
untersucht. Das Ergebnis der Untersuchung zeigt auf, dass bei einer zuldssigen Hochstge-
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schwindigkeit von 50 km/h nachts an 40 Gebauden die Richtwerte der Larmschutz -Richtli-
nien-StV Uberschritten werden. Die betroffenen Gebaude befinden sich alle 6stlich der

L 3261. Eine Modellrechnung unter Bertcksichtigung einer maximal zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von 30 km/h belegt, dass sich die Gerduschimmissionen um rund 2,6 db(A)
reduzieren. Durch diese Reduzie rung werden die Richtwerte der LA&rmschutz -Richtlinien-StV
an keinem Gebaude mehr tberschritten.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrden :

Die Anordnung von 30 km/h zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr in der Alsbacher - und
Gernsheimer Strafl3e (OD Héahnlein, ab Ortseingang 20st bis auf Hohe der Einfahrt zur L 3261
- Gernsheimer Stral3e 46) ist erforderlich und auch geeignet, um die Gerauschimmissionen
wirksam zu reduzieren und so die Richtwerte der Larmschutz -Richtlinien-StV einzuhalten.
Ein milderes Mittel zur Ei nhaltung der Richtwerte steht aktuell nicht zur Verfigung. Die An-
ordnung wurde zuvor mit der Polizeidirektion Darmstadt -Dieburg und Hessen Mobil abge-
stimmt. Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehorde beim Regierungsprasidium Darm-
stadt wurde am 04.02.2019 er teilt. Die verkehrliche Anordnung wurde am 14.03.2019
durch Aufstellung der Verkehrszeichen umgesetzt.

Rechtsfolge:
Damit gilt seit dem 14.03.2019 in der Alsbacher -und Gernsheimer Straf3e (OD Héhnlein, ab

Ortseingang 2 Ost bis auf Hohe der Einfahrt zur L 3261) aus Grinden des Larmschutzes in
der Zeit von 22:00 Uhr bis 6:00 Uhr ein Tempolimit von 30 km/h.

Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese Stral3e
nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden

10.3.2 Babenhausen

Die Stadt mit 16.862 Einwohnern (Stand: 31.03.2019) liegt nordlich des Odenwaldes am
norddstlichen Rand des Landkreises zwischen Frankfurt am Main, Aschaffenburg und Darm-
stadt. Babenhausen liegt an der Deutschen Fachwerkstral3e und ist eine der wald reichsten
Gemeinden Sudhessens. Die Stadt gliedert sich in die Stadtteile Babenhausen (Kernstadt),
Harpertshausen, Hergershausen, Harreshausen, Langstadt und Sickenhofen, sowie die
Wistung Altdorf. Verschiedene Wohngebiete in der Kernstadt werden zudem noc  h inoffi-
ziell namentlich abgegrenzt, wie z. B. Erloch, Ost 211l und Altstadt.

Babenhausen liegt an der BundesstralRe 26, mit guten Anschlussmoéglichkeiten an die A 3,
A 45 oder uber Darmstadt an die A 5 und die A 67.

Babenhausen, Hergershausen und Langstad t haben einen eigenen Bahnhof mit Anschluss
an die Rhein-Main-Bahn zwischen Darmstadt und Aschaffenburg bzw. an die Odenwald-
bahn zwischen Hanau und Eberbach. Babenhausen ist ein Kreuzungsbahnhof. Bis 2016
wurde das Bahnhofsumfeld u.a. barrierefrei neugesta Itet und eine Fu3géangerunterfihrung
gebaut. Der Bahnhof ist auch ein Knotenpunkt des regionalen Busverkehrs.
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Tabelle 61: Anzahl von Personen in Babenhausen, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 331 177 99 49 1 657
Nachts (Lnight) 177 75 54 4 0 - 310

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmak tionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 62: Betrachtete Stralenabschnitte in Babenhausen (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
Ort Sttt belastete Personen belaste te Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 |Babenhausen B 26,
Aschaff
schaffenburger 96 48| 1 85 53| 4| 598| 660
StralRe Darmstadter
Stral3e
2 | Babenhausen L 3065/L 3116
Bouxwiller Stral3e 104 4 0 80 1 0| 213 148
Hindenburgstrale
B h L
3 |Babenhausen | Langstadt 85 16| o 60 16| ol 332| 225
Kleestadter Stralle

1. B 26, Aschaffenburger StralRe / Darmstédter Strale

Ist-Zustand:

Inihrer Verkehrsbedeutung stellt die B 26 eine wichtige Uberregionale Verkehrsverbindung
zwischen den westlich von Babenhausen geleg enen Kommunen und der Anbindung an die
A 3 im dstlich von Babenhausen gelegenen Bayern dar. Sie dient gleichermaf3en der An-
bindung des Odenwaldkreises an das Autobahnnetz 6stlich von Babenhausen und dem in-
nerortlichen Verkehr.

Die B 26 fuhrt durch den stidli ch der Bahnlinie gelegenen Ortsbereich und bildet eine wich-
tige Verbindungsachse zwischen Dieburg im Sidwesten u nd Aschaffenburg im Osten. Im
nordwestlichen Bereich begleitet die Bahnlinie grof3tenteils den Verlaufder B 26. Am Orts-
ausgang Richtung Aschaffe nburg ist ein grof3es ehemaliges Kasernengeldnde, das aktuell
fur eine Wohn - und Gewerbenutzung umgebaut wird. In beiden Fahrtrichtungen ist eine
zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h angeordnet. Der DTV am dstlichen Abschnitt
der Ortsdurchfahrt betra gt rd. 1 2.000 Kfz/Tag; am sudwestlichen Abschnitt der Ortsdurch-
fahrt rd. 23.500 Kfz/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf den Konfliktpunkt des Ausbaus des
ehemaligen Kasernengeldndes hingewiesen, der laut e inem Verkehrsgutachten zusétzlich
nahezu 8.000 Kfz/Tag auf die in diesem Abschnitt mit bereits rd. 12.000 Kfz/Tag belastete
Aschaffenburger Straf3e bringen wird. Der Wunsch nach einer Ortsumgehung zur Entlas-
tung der Anwohner und der moglichen Aufnahme des z  uséatzlich anfallenden Verkehrs wird
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verdeutlicht. Weiter wurden ein Nachtfahrverbot fir Lkw im Zeitraum von 22:00 bis 06:00
Uhr sowie die Einrichtung einer generellen Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30  km/h be-
fUrwortet.

Eine kommulierte Betrachtung der vers chiedenen Schallquellen wird als erforderlich be-
trachtet, da parallell zur B 26 die Bahnlinie Darmstadt -Aschaffenburg verlauft.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf dem untersuchten Streckenabschnit t
eine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straRenverkehrsrechtliche MaRnahme recht-
fertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager um Durchfuhrung der gesetz-
lichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises als zustandige Verkehrsbehtrde um
Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Darliber hinaus
wurde der StralRenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche
SchallschutzmaRnahmen durchgefihrt werden kdnnen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Eine Gesamtlarmbetrachtung fur den Bereich Straf3en -, Schienen- und Fluglarm ist rechtlich
weder vom Bundesgesetz - noch vom Bundesverordnungsgeber vorgesehen. Gemal § 4
Abs. 2 der 34. BImSchV hat die Ausarbeitung der strategischen Larmkarten getrennt fur jede
Larmart (StraRen-, Schienen-, Fluglarm usw.) zu erfolgen. Fur die MaRnahmenplanung muss
grundsatzlich auf die einzelnen Verkehrslarmverursacher getrennt abgezielt werden, da laut
aktueller Gesetzeslage die Verantwortung nur fir den eigenen Beitrag zum Verkehrslarm
besteht.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hes-
sen Mobil:

Der Untersuchungsbereich ist als Wohngebiet ausgewiesen und liegt ausschlielich stdlich
der Bundesstral3e 26. Nordlich ist nur Gewerbegebiet angesiedelt.

Auf nahezu der vollstdndigen Ortsdurchfahrt werden die Werte der 16. BImSchV, die eine
Prifung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl
tagsiber als auch nachts Uberschritten. Hiervon wurde an allen 20 untersuchten Gebauden
eine Uberschreitung der Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Be-
horden zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten. An 10 Geb&uden wurde eine
Uberschreitung dieser Richtwerte am Tag ermittelt . Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf
30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,6 dB(A). Durch diese Reduzie-
rung werden die Richtwerte der LArmschutz -Richtlinien-StV tagsiber nur noch an einem Ge-
baude nennenswert Gberschritten. Nachts reduzieren sich die belasteten Geb&aude auf fast
die Halfte.

Zudem werden an allen 20 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und
Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschus-
sung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und BelUftungsei nrichtun-
gen) stellen.
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Stellungnahme des Stadt Babenhausen:
Grundsatzlich ist eine Herabsetzung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/m das erste Mit-
tel, das zur Larmreduzierung beitragen sollte.

Der Bau einer entsprechenden Umgehungsstra3e wird jedoch als die beste Losung ange-
sehen und wirde nicht nur die erwahnten und im Larmaktionsplan bertcksichtigten Straen
und Streckenabschnitte deutlich entlasten, sondern die gesamte Kernstadt inkl. aller Ne-
benbelastungen . Die Entlastungswirkung einer B26 -Stidumgehung wurde nach Aussage
der Stadt bereits mehrfach nachgewiesen, u.a. eine Entlastung des am starksten belasteten
Abschnitt s zwischen Einmindung Schaafheimer Str. und Hindenburgstrale in Hohe von
12.000 Kfz/Tag. Dartiber hinaus gibt es auch Untersuchungen, die d ie Entlastungswirkung
einer nord -suid-gefiihrten Ortsumgehung belegen. Es wird darauf hingewiesen, dass der
0.¢g. am starksten belastete Abschnitt der B 26 neben dem Ost -West- auch den Nord -Sud-
Durchgangsverkehr aufnehmen muss, da es keine Alternative gibt.

Das aktuell in Erarbeitung befindliche Stadtentwicklungskonzept "Mobilitat" sol | eine zu-
kunftsfahige verkehrlic he Entwicklung aufzeigen. Fir die Stadt unabdingbare und wichtige
stadtebauliche Entwicklungen kdénnen nur so bewaltigt werden. Eine wesentliche M inde-
rung der Verkehrsbelastung/ Larmimmissionen ist nach aktuellem Stand durch Verlagerung
der Verkehre auf alternative Routen/Umgehungstrassen jedoch unumgéanglich.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérden:

Die Anordnung von 30 km/h ohne zeitliche Einschr &nkung auf dem Streckenabschnitt zwi-
schen Aschaffenburger Straf3e 15 und Darmstadter Straf3e 40 in beiden Richtungen ist be-
reits in Abstimmung. Diese Malinahme ist geeignet, um die Gerauschimmissionen wirksam
zu reduzieren. Dennoch werden sich auch nach Anord nung einer Geschwindigkeitsbe-
schrankung geman vorliegender Berechnung Uberschreitungen der geltenden Richtwerte
von zum Teil mehr als 6 dB(A) ergeben. Hier waren weitergehende Maflinahmen (Durch-
fahrtverbot fir Lkw sowie Planung und Bau einer Ortsumgehung) an gezeigt.

Festlegung:
Der Landrat als StraRenverkehrsbehérde wird in dem Abschnitt Aschaffenburger Stralle 15

und Darmstadter Stral3e 40 eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30 km/h anordnen. Die
hierfur erforderliche Zustimmung der oberen Stralienverkehrsbehd rde, sowie die Prifung
eines moglichen Lkw-Durchfahrtsverbot es wird beantragt.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Eine B 26-Sudumgehung Babenhause n ist im aktuellen Bedarfsplan zum FernstralRenaus-
baugesetz\ 1 j r ] al ae A onjit®lanurjgdrecht”; ]\ afi “Bink Realisiércing wird
seitens der Larmaktionsplanung unterstiitzt.

2.L.3065/ L 3116 Bouxw iller StralRe / Hindenburgstral3e

Ist-Zustand:

Als Verbindungsstral3e zwischen der B 26 im Sudosten und dem Rodgau im Nordwesten
fuhrt die LandesstralRe L 3065/L 3116 als verkehrliche Hauptachse durch den Stadtkern von
Babenhausen. Die Knotenpunktbereiche sind lichtzeichengeregelt, das nordwestliche
Ende der Bouxwiller Straf3e miindet in einen Kreisverkehrsplatz. Die Landesstralie ist teils
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mit direkter Wohnbeb auung versehen, teilweise ermoglichen groR3e Garten, dass die Hau-
ser moglichst zuriickgesetzt stehen. Der Schwerpunkt dieser Landesstral3e liegt auf dem
Uberdrtlichen Verkehr. Auf mittlerer Strecke befinden sich fest installierte Geschwindigkeits-
messanlagen, die das Einhalten der zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h unter-
stutzen. Der DTV betragt im Knotenpunkt bereich mit der B 26 rd. 17.600 Kfz/Tag und im
weiteren Verlauf im Bereich der Geschwindigkeitsmessanlagen rd. 12.500 Kfz/Tag. Der
Schwerlastverkehrsanteil betragt hierbei nahezu 10 %.

Der Untersuchungsbereich ist von der B 26 bis zur Einmindung Hermann-Stotz-Stral3e als
Mischgebiet ausgewiesen. Der weitere Untersuchungsbereich ist als Wohngebiet ausge-
wiesen.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanun g:

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stra3enbaulastt rager
vorgeschlagen zu priufen, ob geeignete bauliche SchallschutzmalBhahmen durchgeftihrt
werden kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttridgers Hessen Mobil:

Im Bereich der L 3065/L 3116 Bouxwiller Straf3e/ Hindenburgstral3e sind an 66 Gebéude n
die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kénnen daher
bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in
der Regel Schallschutzfenster und BelUftungseinrichtungen) stellen.

Langfristige Projekte zur Larmminder ung:

Die Realisierung einer B 26-Stidumgehung Babenhausen ist im aktuellen Bedarfsplan fir

mf V] kA1 jFklIjYY]Tf \V]ljr]al f mj. lLaatelesseoNoailliggjelnf
Planungsauftrag derzeit nicht vor, sodass in absehbarer Zeit nicht mit eine r Realisierung der
Maflinahme gerechnet werden kann.

Stellungnahme der Stadt Babenhausen:

Es besteht die Moglichkeit, die bestehenden Mehrzweckstreifen in Fahrradangebotsstrei-
fen umzuwandeln um somit den Charakter einer innerértlichen StralRe besser aufzuzeig en.
Die Stadt Babenhausen weist auf die Entlastungswirkung einer méglichen nord  -stid-gefihr-
ten Umgehungsstral3e hin, die im bereits unter Punkt 1. erwahnten Stadtentwicklungskon-
zept "Mobilitat" untersucht wird. Die Wiederaufnahme der B 26-Stidumgehung im nach sten
Bedarfsplan zum Bundesverkehrswegeplan wird nach wie vor gefordert, die Sidumgehung
allein wird jedoch nur begrenzt eine Entlastungswirkung auf die Bouxwiller Stral3e ausiben
koénnen, da die Nord -Siud-Verkehre durch die Sidumgehung vermutlich nur bedingt  abge-
leitet werden.

3. OT Langstadt, L 3065 Kleestadter Stralle

Ist-Zustand:

Der zu betrachtende Streckenabschnitt der L 3065 durch den Ortsteil Langstadt ist nicht nur
die HauptverbindungsstralRe innerorts, sondern wird vielfach auch von tberértlichem Ver-
kehr in Fahrtrichtung Babenhausen bzw. Grol3 -Umstadt genutzt. Ab der L 3065 ist ab der
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Einmindung HauptstralRe in Richtung Babenhausen bereits ein Tempo -30-StralRenab-
schnitt von vca. 180 m eingerichtet worden. Geschwindigkeitsmessungen im Tempo 50-Be-
reich werde n durch fest installiert e Anlagen bereits um gesetzt.

Forderung aus der Beteiligung:

Der Wunsch nach einer Erweiterung von Tempo 30 auf der Kleestadter Stral3e wird gemein-
sam mit der Neumarkierung von Parkierungseinrichtungen genannt , da der zu schmale
Gehweg oft Uberparkt wird .

Eine Umgestaltung der Ortsein - und ausfahrten sowie eine umfassende Neugestaltung der

Ortsdurchfahrt soll den Canyon -Effekt unterbinden, den manche Fahrer eines Pkw oder
Krad ausnutzen, um das Motorengerausch zu verstarken und somit die Larmbelastigung
verstarken.

Ein Briickenbauwerk erzeugt beim Uberfahren zusatzliche Gerausche; das Uberfahren eines
Lkw verstarkt dies. Eine Sanierung des Briickenbauwerks soll in geeigneter Weise Abhilfe
schaffen.

Ein Fahrverbot fir Lkw in den Nachtstun den wird als effektive Larmminderungsmafinahme
angesehen, da die Fahrgerausche durch die durchgangig enge und zweigeschossige Be-
bauung wahrend der Durchfahrt verstarkt werden.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmakti onsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der StralRenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer La&rmberechnung gebeten. Zudem wurde Hessen Mobil
gebeten, die Moglichkeiten einer Sanierung d es Brickenbauwerks zu Uberprifen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Die Berechnung von Hessen Mobil ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die eine
straRenverkehrsrechtliche MalRnahme rechtfertigen Im Bereich der Kleestadter Strafl3e sind
jedoch an 52 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungsei-
gentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von
passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stel-
len.

Eine Sanierung des Brickenbauwerks ist fur das Jahr 2021/2022 angesetzt, da im Rahmen
einer Routineuntersuchung Schéaden festgestellt wurden, die Einflu 3 auf die Standsicher-
heit, Verkehrssicherheit und Dauerhaftigkeit haben kénnen.

Stellungnahme des Stadt Babenhausen:

Die Stadt Babenhausen zweifelt die der schalltechnischen Berechnung von Hessen Mobil
zugrunde liegenden Eingangsdaten an und hat im Marz 2019 eine eigene Verkehrserhe-
bung durchgefuhrt. Hier ist eine starke Verénderung bei der Gesamtzahl de r Fahrzeuge,
insbesondere der Fahrzeuge uber 2,8 Tonnen , zu verzeichnen. Die Stadt ist nach wie vor
von der Uberschreitung der Larmrichtwerte iiberzeugt, die eine straRenverkehrsrechtliche
MaRnahme (Tempo 30) rechtfertigen und hat bei Hessen Mobil eine Neub erechnung auf
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Grundlage der seitens der Stadt beauftragten Verkehrszahlung gebeten. Eine Antwort steht
hier noch aus.

10.3.3 Bickenbach

Bickenbach liegt sudlich von Darmstadt, mitten zwischen den Ballungsrdumen Rhein -Main
und Rhein-Neckar, an der nordlichen Hessi schen Bergstral3e. Es besteht aus einem Ortsteil
und hat 6.020 Einwohner (Stand: 31.03.2019).

Bickenbach liegt direkt an der A 5. AulRerdem fuihrt die B 3 direkt durch den Ort.

Bickenbach ist durch Anbindung an die Main -Neckar-Bahn verbunden mit Frankfurt a.M.
(Uber Darmstadt) sowie Heidelberg , Mannheim und Schwetzingen und zusatzlich mit Bens-
heim und Heppenheim. Eine Buslinie verbindet den Ort mit Alsbach -Hahnlein sowie See-
heim-Jugenheim und Mihltal. AuRerdem gibt es Spéatverbindungen mit dem Bus von
Darmstadt aus.

Tabelle 63: Anzahl von Personen in Bickenbach, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 473 191 95 29 0 788
Nachts (Lnight) 305 115 38 0 0 - 458

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Gemeindege-
biet/Stadtgebiet von Bickenbach betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswer-
tung (LKZ), bzw. die Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktion spla-
nung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten Stral3enabschnitte:

Tabelle 64: Betrachtete StralRenabschnitte in Bickenbach (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) I-Night indB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete P ersonen
>65-70 |>70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 B3
D tadter Strald
Bickenbach armstadier stral>e 138 54| o| 155 43| 0ol e59| 697
Zwingenberger
StralRe

B 3, Darmstadter -/Zwingenberger StralRe

Ist-Zustand:

Die Ortsdurchfahrt B 3 stellte eine wichtige Verbindu ngsstrae nach Darmstadt im Norden
bzw. nach Bensheim im Suden dar. Der DTV liegt zwischen rd. 7.400 und 12.200 Kfz/Tag,
der Lkw-Anteil bei etwa 2,6 bis 5,6 %. Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit wurde bereits
zwischen der Darmstadter StralRe 40 und der Zwi ngenberger StralRe 4 die zuldssige Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h herabgesetzt.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
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stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche M aRnahmen. Somit wurde der StralRenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrigers Hessen Mobil:

Unter Zugrundelegung einer angenommenen Tempo 50 -Geschwindigkeitsanordnung
werden lediglich im Streckenabsch nitt zwischen den Einmindungen August -Bebel-Stral3e
und Jugenheimer StralRe die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von
stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, nachts tberschritten.

An der B 3 sind zudem an 66 Gebauden die Larms anierungswerte tberschritten. Haus - und
Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrége auf Prifung der Bezuschus-
sung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtun-
gen) stellen.

10.3.4 Dieburg

Dieburg ist eine Stadt mit 15.666 Einwohnern (Stand: 31.03.2019) im &stlichen Teil des
Landkreises und liegt etwa 15 km 0Ostlich von Darmstadt. Die Stadt ist im sudhessischen Re-
gionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen. Dieburg besteht aus nur einer Gemarkung und
hat offiziell kei ne Stadtteile. Inoffiziell gibt es aber die Unterteilung in die Viertel Nord, Ost,
Sid und West.

Dieburg liegt unmittelbar an den Bundesstral3en B 26 (Darmstadt -Aschaffenburg) und B 45
(Hanau-Heilbronn). Diese bieten Anschluss an die A 5 (BasekKarlsruhe2Frankfurt2Kassel)
bzw. A 67 und die A 3 bzw. A 45 (Hanau).

Ein Bahnhof bietet Zugang zum Schienennetz der Deutschen Bahn in Richtung Darm-
stadt/Babenhausen/Aschaffenburg (Ost -West Verbindung) und in Richtung Offen-
bach/Frankfurt, aber auch an die S -Bahnlinie mit Bahnhof in Rédermark, OT Ober -Roden in
Richtung Offenbach/Frankfurt/Innenstadt Wiesbaden. Weiterhin gibt es sieben Buslinien
und das Anrufsammeltaxi.

Tabelle 65: Anzahl von Personen in Dieburg, die StraBenverkehrslarm ausgesetz t sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 445 192 190 122 0 949
Nachts (Lnight) 219 205 88 0 0 - 512

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 66: Betrachtete StraRenabschnitte in Dieburg (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)
Ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen

>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

LKZ

1 L 3094
Dieburg Darmstadter Str. / 96 80 0 108 56 0| 853 711
Minnefeld
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2 . L 3094
Dieburg Erankfurter StraRe 68 61 0 77 50 0| 594 534

1. L 3094, Darm stadter StralRe / Minnefeld

Ist-Zustand:

Die Landesstral3e L 3094 ist eine Uberdrtliche Verbindungsstral3e, die die Stadt Dieburg von
Westen her mit Darmstadt und Messel verbindet. An zunachst offener Bebauung fuhrt die
L3094 in den dichter bebauten éalteren Ortskern Dieburgs. Der DTV liegt bei
rd. 4.800 Kfz/Tag mit einem Schwerlastverkehrsanteil von 2,3 %. Fur 17 Gebaude im Pla-
nungsgebiet erfolgte bereits eine Larmsanierung mit passiven Schallschutzmaflinahmen.

Forderung aus der Beteiligung:
Die Anordnung einer zulassigen Hochstgeschwindigkeit von 30 km/h soll auf diesem Stre-
ckenabschnitt die Larmbelastung herabsetzen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf dem untersuchten Abschnitt eine Uber-
schreitung der Ric htwerte, die eine stral3enverkehrsrechtliche Malinahme rechtfertigen. So-
mit wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larm-
berechnung und der Blrgermeister der Stadt Dieburg als zustandige Verkehrsbehorde um
Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten.

Daruber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Prufung gebeten, ob erganzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden kdnnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Im Bereich der Strae Minnefeld werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung der
Anordnung von straf3enverkehrsrechtlichen Mal3hahme rechtfertigen, sowohl tagstber als
auch nachts tberschritten. Zudem werden an zwei Geb&ud en die Richtwerte in den Nacht-
stunden Uberschritten, die die zustandigen Behdrden zu einer Ergreifung von MalRnahmen
verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pe-
gelminderung von bis zu 3 dB(A).

Im Bereich Darmstadter StrafRe / Minnefeld sind zudem an 76 Gebauden die LArmsanie-
rungswerte tberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mo-

bil Antréage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungs einrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme des Birgermeisters der Stadt Dieburg als StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme der Strafl3enverkehrsbehérde liegt nicht vor.
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2. L 3094, Frankfurter StralRe

Ist-Zustand:

Die Frankfurter Stral3e ist im Innenstadtbereich die Hauptverbindun gsachse von Norden
nach Siden. Sie fuhrt durch den alten Stadtkern hindurch und ist gepragt von direkter und
dichter Bebauung. Ein DTV von rd. 15.800 Kfz/Tag zeigt auf, dass nicht nur eine innerértli-
che ErschlieBung Uber die L 3094 erfolgt, sondern auch der tberdrtliche Verkehr nach Nor-
den in Richtung Minster/Eppertshausen/Rdédermark sowie Babenhausen und nach Stden
in Richtung Gro 3-Zimmern, Grof3 -Umstadt sowie zur B 26 abgewickelt wird. Der Schwerlast-
verkehrsanteil liegt in diesem Bereich bei 5,3 %. Fir zehn Gebaude im Planungsgebiet er-
folgte bereits eine Larmsanierung mit passiven SchallschutzmaRnahmen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf dem Streckenabschnitt Frankfurter
StralRe eine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straRenverkehrsrechtliche MaRnahme
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttrager um Durc hfiihrung der
gesetzlichen Larmberechnung und der Birgermeister der Stadt Dieburg als zusténdige Ver-
kehrsbehtrde um Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten.
Daruiber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Prufung gebeten, ob ergdnze nd geeig-
nete bauliche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

An allen 12 untersuchten Gebauden werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung
der Anordn ung von stralenverkehrsrechtlichen MaRnahme rechtfertigen, sowohl tagstiber
als auch nachts uberschritten. Hiervon wurde an 5 Geb&uden eine Uberschreitung der
Richtwerte ganztagig und an 10 Geb&uden in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandi-
gen Behorde n zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten.

Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine tUberwiegende Pegelminderung
von bis zu 3 dB(A).

Es sind zudem an allen untersuchten Gebauden die Larmsanierungswerte tberschritten.
Haus- und Wohnung seigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der
Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungs-
einrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmi  ndernder MalRnah-

men zu prifen.

Stellungnahme des Birgermeisters der Stadt Dieburg als StraRenverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme der Stral3enverkehrsbehdrde liegt nicht vor.

10.3.5 Eppertshausen
Eppertshausen liegt am nordlichen Rand des Landkreises, 15 km nordéstl ich von Darmstadt
und hat 6.226 Einwohner (Stand: 31.03.2019). Es gibt keine weiteren Ortsteile, aber das

Pg f _]1]zZa]l ABe ?Yadak[ '  kgoa] Jaf @] o]jz]_]1za]l
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Eppertshausen ist in alle Richtungen verkehrlich gut angebunden. Den Anschlus s andie A 3
(KoIn2Frankfurt a.M.2Wirzburg) erreicht man mit dem Auto in etwa einer viertel Stunde und
zur A 5 (KassePFrankfurt a.M.2Heidelberg) in etwa einer halben Stunde.

Uber Eppertshausen verlauft eine Busverbindung zwischen Darmstadt, Miinster und O  ber-
Roden. Und es gibt dort einen Haltepunkt der Rodgaubahn, mit einer stiindlichen Verbin-
dung nach Dreieich -Buchschlag tber Rodermark in den Norden, sowie nach Dieburg in den
Suden. Zusatzlich gibt es eine Direktverbindung nach Frankfurt am Main zu den Hau ptver-
kehrszeiten.

Tabelle 67: Anzahl von Personen in Eppertshausen, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 249 165 145 103 42 704
Nachts (Lnight) 178 147 119 0 0 - 444

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 68: Betrachtete StralRenabschnitte in Eppertshausen (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
Ort i belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen Lnight
Eppertshausen | B 45 0 0 0 1 0 0 0 0
2 L 3095
Eppertshausen 68 48 10 60 51 0 660 529
PP Ober -Roder StralRe
3 | Eppertshausen | L 3095 HauptstraRe 171 112 18 156 110 0| 1528 | 1207
1.B45
Ist-Zustand:

Die B 45 fihrt vierspurig als Ortsumgehung um Eppertshausen und dient als w ichtige Ver-
bindungsstralle dem vorderen Odenwald an die Anbind ung zur nadchstgelegenen An-
schlussstelle der A 3 in Hanau. Zudem werden die Uberdrtlichen Verkehre in Richtung Nor-
den nach Langen/Dietzenbach/Rodgau sowie in den Stiden in Richtung Dieburg/Grol3  -Um-
stadt geleitet.

Forderung aus der Beteiligung:
Nicht ndher beschriebene Larmschutzmalinahmen entlang der B 45 werden gewinscht, da
durch gestiegenes Verkehrsaufkommen der verursachte Larm bis in den Ortskern dringt.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fiir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche Mal3nhahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.
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2. L 3095, Ober -Réder Stralle

Ist-Zustand:

Neben der wichtigen innerdrtlichen Verbindungsfunktion istdie L~ 3095 eine direkte Anbin-
dung an die B 45 und nach Siden in Richtung Minster . Im nérdlichen Bereich handelt es
sich um die Ober -Réder-Stralie.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobi | als StraRenbaulasttrager
vorgeschlagen, zu priifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchgefihrt
werden kdnnen und ob hierfir Haushaltsmittel zur Verfigung stehen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Die Gemeinde Eppertshausen hatte bereit sim Jahr 2017 einen Antrag auf eine zeitlich be-
fristete Geschwindigkeitsreduzierung fir die Nachtzeit gestellt, woraufhin bereits eine
schalltechnische Untersuchung durchgefuhrt wurde.

Im Bereich der Ober -Rdder -Stral3e sind an 5 Gebauden die Larmsanierungswerte uber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliftungseinrichtungen) stellen.

Die Gemeinde hat bereits in Pressemitteilungen u.a . die Anwohner auf Zuschu ssmdglich-
keiten fiir passive SchallschutzmalRnahmen aufmerksam gemacht.

Festlequng:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme des Landrats als StraRenverkehrsbehérde:
Eine Stellungnahme der Stra3enverkehrsbehoérde liegt trotz mehrfacher Erinnerung nicht
Vor.

3. L 3095, Hauptstralle

Ist-Zustand:

Die Hauptstral3e ist die Erschlieldungsstral3e fur den innerdrtlichen V erkehr, dient zugleich
jedoch fur den uberdrtlichen Verkehr als Anbindung an die nachfolgenden Ortschafte  nin
beide Fahrtrichtungen. Der DTV liegt in diesem Bereich bei rd. 8.900 Kfz/Tag mit einem
Schwerverkehrsanteil von 4 %.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der ~ Werte der 16.
BimSchV, die eine Prifung der Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen MalRnahme
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttrager um Durchfihrung  der
gesetzlichen Larmberechnung und Landrat Darmstadt -Dieburg als zustandige Verkehrsbe-
horde um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dariber

2Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) 2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise 2



Landkreis Darmstadt -Dieburg 179

hinaus wurde der StraBenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergénzend geeignete bau-
liche SchallschutzmafRnahmen durchgefiuhrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Die Gemeinde Eppertshausen hat te bereits im Jahr 2017 einen Antrag auf eine zeitlich be-
fristete Geschwindigkeitsre duzierung fur die Nachtzeit gestellt, woraufhin eine schalltech-
nische Untersuchung durchgefiihrt wurde.

Auf nahezu der kom pletten Hauptstral3e werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Pri-
fung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MalRnahme rechtferti gen, sowohl
tagsiber als auch nachts Uberschritten. Zudem sind an allen Gebauden die Larmsanie-
rungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mo-
bil Antréage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme des Landrats als StralRenverkehrsbehérde:
Eine Stellungnahme der Straf3enverk ehrsbehoérde liegt trotz mehrfacher Erinnerung nicht
VOor.

10.3.6 Erzhausen
Die Gemeinde Erzhausen liegt zwischen Darmstadt und Frankfurt am Main und besteht aus
nur einem Ort mit 8.000 Einwohnern (Stand: 31.03.2019).

Erzhausen liegt zwischen der A 5 und der B 3 mit Anschluss an die A 661 in der Nachbarge-
meinde Egelsbach.

Vom Erzhauser Bahnhof verkehrt eine S-Bahnlinie halbstiindig zum Darmstadter Haupt-
bahnhof bzw. Gber Langen und Frankfurt a.M. nach Bad Soden in den Taunus. Eine Buslinie
verbindet Erzhausen mit Darm stadt, Uber Weiterstadt fihrend. Eine andere Buslinie zwi-
schen Darmstadt-Arheilgen und Neu -Isenburg hat eine Haltestelle an der B 3, ca. 1,5 km
ostlich von Erzhausen. Dort héalt auch die Nachtbuslinie zwischen Frankfurt a.M. und Darm-
stadt.

Tabelle 69: Anzahl von Personen in Erzhausen, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 4 0 0 1 1 6
Nachts (Lnight) 1 0 1 1 0 - 3

Im Rahmen der 1. Offentlichk eitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Erzhausen betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die
Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung, ergab die in der
folgenden Tabelle betrac hteten Straf3enabschnitte:
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Tabelle 70: Betrachtete Straenabschnitte in Erzhausen (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel p LKZ
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 [ >70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Llpen | Lwignt

1 K 167
Erzhausen Wilhelm -Leuschner- 103 5 0 67 4 0| 244 178
Stralle, Bahnstralle

K 167, Wilhelm -Leuschner-StralRe, Bahnstral3e

Ist-Zustand:

Die KreisstralRe K 167 fuhrt als Ort sdurchfahrt durch die Gemeinde Erzhausen und le itet die
Bewohner sowie den Uberértlichen Verkehr zur 6stlich gelegenen B 3 als weitergehende
Nord -Sud-Verbindung. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h aus-
gewiesen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab ei ne Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung
baulicher MaRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde dem Land-
kreis Darmstadt-Dieburg als StraRenbaulasttréager vorgeschlagen zu priifen, ob geeignete
bauliche SchallschutzmalRhahmen durchgefihrt werden kénnen und ob hierfiir Haushalts-
mittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme des Kreisauschuss Darmstadt -Dieburg als StraRenbaulasttrager:
Fur freiwillige La&rmsanierun gen stehen beim Landkreis Darmstadt -Dieburg keine Haus-
haltsmittel zur Verfligung.

10.3.7 Fischbachtal

Fischbachtal liegt im nérdlichen Odenwald, hat 2.669 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und
ist vor allem fiir sein Schloss Lichtenberg bekannt. Die Gemeinde bestehtaus d en Ortsteilen
Niedernhausen (Sitz der Gemeindeverwaltung), Lichtenberg, Billings, Steinau, Nonrod und
MeRbach.

Fischbachtal liegt fernab der Bundesstral3en und Autobahnen. Mehrere Buslinien verbin-
den die einzelnen Ortsteile der Gemeinde mit den umliegenden = Gemeinden. Der nachste
Bahnhof befindet sich in Reinheim.

Tabelle 71: Anzahl von Personen in Fischbachtal, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 0 0 0 0 0 0
Nachts (Lnignt) 0 0 0 0 0 - 0

In Fischbachtal sind keine belasteten Personen auf Stral3enabschnitten, fur die die EU -Um-
gebungslarmrichtlinie eine verpflichtende L&rmminderungsplanung vorschreibt (ab ca.
8.200 Kfz/24 h).
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Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Gemeindegebiet
von Fischbachtal betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die
Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung, ergab die in der
folgenden T abelle betrachteten Stral3enabschnitte:

Tabelle 72: Betrachtete Straenabschnitte in Fischbachtal (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A)

bel bel LKZ
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 [ >70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lwignt

1 | Fischbachtal L3102
Niedernhau- LindenstralRe/ 14 0 0 10 0 0 27 15
sen Darmstadter StralRe

1. Niedernhausen L 3102, LindenstralRe/Darmstadter Stralle

Ist-Zustand:

Die LandesstraRe L 3102 fihrt als Ort sdurchfahrt durch den Ort steil Niedernhausen und
dient als innergemeindliche Hauptverbindung. Ebenso wird der Uberdrtliche Verkehr in
Nord -Sud-Richtung durch den Ort gefiihrt. Derzeit ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit
von 50 km/h ausgewiesen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

In Folge der Absenkung der Auslosewerte fir die bauliche Larmsanierung an Landesstra-
Ben im Haushaltsjahr 2018/2019 koénnte fur Haus - und Wohnungseigentiimer Im Bereich
LindenstraBe/Darmstadter Strale einen Anspruch auf Bezuschussung passiver Schall-
schutzmafnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliiftungseinrichtungen) beste-
hen. Betroffene Eigentiimer kénnen sich an Hessen Mobil wenden, um einen solchen An-
spruch prufen zu lassen.

2. L 3102, Billings

Ist-Zustand:

Die LandesstraBe L 3102 fihrt als Ortsdurchfahrt am nordwestlichen Ortsrand durch die
Gemeinde Billings und dient als innergemeindliche Hauptverbindung. Ebenso wird der
Uberdrtliche Verkehr in Nord -Siud-Richtung durch den Ort gefihrt. Derzeit ist eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausge wiesen.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fiir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche Mal3nhahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmal3nahmen erforderlich.

10.3.8 Griesheim

Griesheim ist mit 27.236 Einwohnern (2018) die gro3te Stadt im Landkreis und ist im sid-
hessischen Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen. Sie liegt in direkter Nachbarschaft
im Westen von Darmstadt. Gries heim besteht aus nur einer Gemarkung, zu der auch die
zwischenzeitlich zur Stadt Darmstadt ausgegliederte Sankt Stephans -Siedlung gehort.

2Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) 2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise 2



Landkreis Darmstadt -Dieburg 182

Griesheim ist Gberregional bekannt wegen des seit inzwischen 40 Jahren alljahrlich stattfin-
denden Zwiebelmarkts, aber auch wegen des NSA-Quartiers Dagger -Komplex und dem
August -Euler-Flugplatz, dem altesten Flugplatz Deutschlands, welche beide zwar direkt bei
Griesheim liegen und friher zu Griesheim gehdrten, jetzt aber offiziell zur Gemarkung der
Stadt Darmstadt gehéren .

Griesheim ist au3erdem die erste bespielbare und auch die erste besitzbare Stadt Deutsch-
lands, mit Uber 100 Spielstationen fur Kinder und 161 spezielle n Sitzgelegenheiten in der
ganzen Stadt. Fir das Projekt "Die bespielbare Stadt" erhielt Griesheim meh rere Auszeich-
nungen.

Die Bundesstral3e 26 durchquert die Stadt als Hauptverkehrsachse einmal komplett in Ost -
West-Richtung und bindet Griesheim direkt an das Darmstadter Autobahnkreuz an, mit An-
bindung an die Bundesautobahn 5 und der Bundesautobahn 67.

Zwei Stral3enbahnlinien flhren durch die gesamte Stadt jeweils im 15 -Minutentakt unmit-
telbar vorbei am Darmstadter Hauptbahnhof, in die Darmstéadter Innenstadt und weiter an
die stdostliche Stadtgrenze bzw. in den nordlichen Darmstadter Stadtteil Kranichstein mi  t
zahlreichen Anschlussmoglichkeiten.

AuRerdem fahren drei Buslinien ab Griesheim in Richtung Gernsheim, Geinsheim und
GroR3-Gerau.

Tabelle 73: Anzahl von Personen in Griesheim, die Straenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartieru ng)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 1.300 714 575 117 0 2.706
Nachts (Lnight) 849 703 138 2 0 - 1.692

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikt e aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraRenabschnitte:

Tabelle 74: Betrachtete StralRenabschnitte in Griesheim (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
Ort Ortlichkeit belastete Person en belastete Personen
>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 | >60-65 | >65 |Lpen | Lnight
1 | Griesheim BAB 5/BAB 67 111 27 0 140 47 0 405 670
2 B 26
Griesheim Wilhelm -Leuschner- 344 22 0 410 22 0 654 | 1018
StralRe (Osten)
3 B 26
Griesheim Wilhelm -Leuschner- 246 78 0 240 51 0 990 756
StralRe (Westen)
Griesheim Oberndorferstral3e 122 23 0 119 16 0 416 363
Griesheim Sidring 0 0 0 0 0 0 0 0
StralRenbahnlinie 4
Griesheim unrj ge” anniinie 42 ol o 52 ol o| 59| 146
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Folgender Larmkonfliktpunkt wurde in der 2. Offentl ichkeitsbeteiligung neu eingebracht und
wird nach Veréffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmakti-
onsplan der 4. Runde dargestellt:

Tabelle 75: Neue StraRenabschnitte in Griesheim

Ort Ortlichkeit Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung

7 Larmbelastung durch die Umleitungsverkehre auf die B 26 auf
den Achsen Bessungerstrasse -Lilienthalstrasse - Flughafen-
stral3e und Sterngasse - NehringstraBe - Groenhoffstralie -Lilient-
halstraRe

Griesheim Lilienthalstraf3e

Bereits vorhandene MalRnahmen zur Larmminderung:

Die Kommune hat im Bereich des Westringes zum Schutz der Anwohner des Wohngebietes
Siud-West Larmschutzwalle errichtet.

1. BAB5 / BAB 67

Ist-Zustand:

An das 0stliche Stadtgebiet angrenzend treffe n sich am Darmstéadter Kreuz die Bundesau-
tobahnen 5, die die Ballungsrdume Rhein -Main und Rhein-Neckar verbindet , und 67 am
Darmstadter Kreuz. Dies stellt eine gro3e Larmbelastung fiir den Osten Griesheims dar. Der
Gesamtverkehr betréagt laut StraRenverkehrsz ahlung 2015 in diesem Bereich auf der BAB 5
ca. 48.700 Kfz/Tag und auf der BAB 67 110.692 Kfz/Tag. Es gilt die Richtgeschwindigkeit

von 130 km/h fir Pkw und die Hochstgeschwindigkeit 80 km/h fur Lkw.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Larmbelastung der Aut obahnen wird nach Angaben der Stadt Griesheim durch die Zu-
nahme des Schwerlastverkehrs und den geplanten Ausbau der BAB 67 weiterhin ansteigen.
Daher wird kurzfristig eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 100 fir PKWund ein
Uberholverbot fir LKW-vorallemae : Zk[ > fall A:mlgzY fZjé]
Hohe August -Euler-Flugplatz", hilfsweise nachts Tempo 80 fir PKWund Tempo 60 fir LKW
bzw. ein Nachtfahrverbot fir den Schwerlastverkehr gefordert. Zudem werden Larmschutz-
wande entlang der Autobahn und auf den Briickenbauwerken verlangt. Die Stadt Griesheim
sieht die Notwendigkeit der Erstellung eines Larmschutzkonzeptes im Rahmen anstehender
Planfeststellungsverfahren.

Weiterhin wurden aus der Offentlichkeit Forderungen nach Larmschutzwéanden fir die  Gut-
tenbrunnsiedlung und die Lilienthalstral3e laut, sowie LArmschutz an de n Uberfuihrungs -
und Briickenbauwerken.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung fiir Gebaude der Wilhelm -Leuschner-Straf3e. Folglich
wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MalRnahmen als sinn-
voller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaflRnahmen durchgefiihrt
werden.
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Sollte es zu Neubauvorhaben oder wesentlichen Anderungen von StraRen kommen, wird
der erforderlic he Larmschutz unter Anwendung der weitaus niedrigeren Grenzwerte der
Larmvorsorge neu gepruft werden. Betroffene Personen kénnen in den zu erfolgenden
Planfeststellungsverfahren ihre Rechte und Interessen geltend machen.

Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil

Es wurden 14 Gebaude der Wilhelm -Leuschner-Stral3e schalltechnisch untersucht Im die-
sem Bereich sind an 6 Gebauden die Larmsanierungswerte tberschritten. Nur an zwei Ge-
bauden werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anordnun g von stral3en-
verkehrsrechtlichen MafRnahme rechtfertigen, sowohl tagsiber als auch nachts Uberschrit-
ten.

Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungsein-
richtungen) stellen.

Zu den weiteren Forderungen steht eine Stellungnahme von Hessen Mobil bislang aus.

2.+ 3. B 26, Wilhelm -Leuschner-StralRe

Ist-Zustand:

Die B 26 fihrt als Ortsdurchfahrt inmitten durch das Stadtgebiet von Griesheimund g ilt als
konstanter Larmschwerpunkt . Der Gesamtverkehr betragt laut Stralenverkehrszahlung
2015 in diesem Bereich ca. 11.200 Kfz/Tag. Infolge der 2. Stufe der Larmaktionsplanung
wurde im Mai 2017 eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h nachts vo n
der Einmindung Weichgasse bis Einmindung Friedrich -Ebert-Stral3e angeordnet. Zudem
besteht ein ganztagiges Lkw-Durchfahrtsverbot , Lieferverkehr ausgenommen. An 14 Ge-
bauden konnten bereits Larmsanierungsmalnahmen durch Hessen Mobil bezuschusst wer-
den.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Stadt Griesheim fordert eine Ausweitung der Geschwindigkeitsbegrenzung ganztags
auf der kompletten Ortsdurchfahrt in Griesheim. Dies wird von weiteren Offentlichkeitsein-
gaben in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung unterstiitzt, zumindest eine nachtliche Geschwin-
digkeitsreduzierung wird als unbedingt erforderlich  und schnell umsetzbar angesehen. Zu-
satzlich soll ein Radstreifen geschaffen und die Aufenthaltsqualitat verbessert und die
Trennwirkung reduziert werden. Mit dem Nordring stiinde eine leistungsféhige Ausweich-
route mit nur wenig Wohnbebauung zur Verfugung.

Es fehlt aul3erdem eine vorausschauende Beschilderung bzw. Hinweise auf den bereits an-
geordneten Tempo 30 - Bereich.

Ostlicher Bereich (bis Wagenhalle) :

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fur
stral3enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stral3enbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer LA&rmberechnung gebeten.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf dem Streckenabschnitt Einmindung Freiligrathstrale bis zur Kreuzung Kant-
stral’e/Haydnstral3e werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prufung der Anordnung
von stralRenverkehrsrechtlichen MalRnahme rechtfertigen, sowohl tagstiber als auch nachts
immer wieder (berschritten. Hiervon wurde an 4 Gebauden eine Uberschreitung der Richt-
werte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behdrden zu einer Ergreifung von
Mafinahme n verpflichten.

In der Wilhelm -Leuschner-Stral3e sind zudem an 32 Geb&uden die Larmsanierungswerte
Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer konnen daher bei Hessen Mobil Antrage
auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme des Landrates als StraRenverkehrsbehorde:
Eine Stellungnahme der Stra3enverkehrsb ehoérde liegt trotz mehrfacher Erinnerung nicht
vor.

Westlicher Bereich, inkl. Schulgasse/Hintergasse

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stral3enbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

An einzelnen Gebauden werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anord-
nung von stralBenverkehrsrechtlichen MaRnahme rechtfertigen, sowohl tagstiber als auch
nachts immer wieder Gberschritten. Im westlichen Bereich der B 26 sind zudem an 77 Ge-
bauden die Larmsanierungswerte Gberschritten. Haus - und W ohnungseigentiimer kdnnen
daher bei Hessen Mobil Antréage auf Priifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz
(in der Regel Schallschutzfenster und Beliiftungseinrichtungen) stellen.

Stellungnahme des Landrates als Stral3enverkehrsbehdrde:

Eine Geschwindig keitsbeschréankung auf Tempo 30 km/h nachts von der Einmindung
Weichgasse bis Einmindung Friedrich -Ebert-StralRe ist bereits angeordnet . Weitere ver-
kehrsrechtliche MafRnahmen scheinen nicht erforderlich zu sein.

4. Oberndorferstrale (L 3303)

Ist-Zustand:
Die OberndorferstralRe ist noch immer als Landesstrale klassifiziert, die bereits durch den
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Westring entlastet wird, aber noch immer einen  Larmschwerpunkt in Griesheim bildet. Der-
zeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Stadt Griesheim fordert hier eine Geschwindigkeitsreduzierung auf 30 km/h.  Dies wird
in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung aus stadtebaulichen, verkehrlichen und Verkehrssicher-
heitsgriinden als Uberfallig angeprangert. Mit dem Westrin g stinde eine leistungsfahige
Ausweichroute ohne angrenzende bzw. mit einer Larmschutzwand geschiitzte Wohnbe-
bauung zur Verfiigung.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte f  r
straRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stralenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf fast der kompletten Oberndorferstral3e werden die Werte der 16. BImSchV, die eine
Prufung der Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen MaRnahme rechtfertigen, sowohl
tagsuber als auch nachts tberschritten. Hiervon wurde an 8 Gebauden eine Uberschreitung
der Richtwerte in den N achtstunden ermittelt, die die zustandigen Behdrden zu einer Er-
greifung von MaRRnahmen verpflichten. Zudem sind an 68 Gebauden die Larmsanierungs-
werte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil An-
trage auf Prufung der Bezuschu ssung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutz-
fenster und Beluftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme des Birgermeisters der Stadt Griesheim als StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme der StralRenverkehrsbehérde liegt nicht vor.

5. Sldring

Ist-Zustand:

Der Sudring bildet den Abschluss der Wohnbebauung im Studen Griesheims  und ist laut
Kommune ein konstanter Larmschwerpunkt. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurde eine Tempo 30-Reduzierung aus der Beteiligung geforde rt, da mit dem Westring
eine leistungsfahige Alternative mit L&rmschutzwand vorhanden sei.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche Mal3nahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsma Rnahmen erforderlich.
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Stellungnahme der Stadt Griesheim:
Die Stadt Griesheim hat dem MalRhahmenvorschlag der LArmaktionsplanung  nichts hinzu-
zufuigen.

Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die  Larmbelastungen der nahen Au-
tobahnen aufmerksam gemacht. Darlberhinaus wird mit einer enormen Steigerung des
Verkehrslarms durch Ausweisung des neuen Wohngebietes Stdwest und neuer TU -Flachen
im Suden Griesheims gerechnet.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Es wird von Seiten der Larmaktionsplanung darauf hingewiesen, dass bei der Ausweisung
von neuen Siedlungsflachen weitere strafRenverkehrsbedingte Larmbeeintrachtigungen
vermieden bzw. entsprechender Larmschutz fir die Wohnbevélkerung gewahrleistet wer-
den sollte.

5. StraRenbahnlinien 4 und 9

Forderung aus der Beteiligung:

Die Stadt Griesheim fordert eine Betrachtung der Stral3enbahnlinien 4 und 9 der HEAG mo-

bilo, die auf der Ortsdurchfahrt B26 Griesheim fiir zusatzlichen Verkehrslarm sorgen. Eine
Betrachtung des Stralenbahnlarms nur innerhalb der Stadtgrenzen von Darmstadt wirde

nicht der Intention des Gesetzgebers entsprechen, der eine Betrachtung dieser im Bal-

lungsraum fordert. Griesheim sei zwei felsohne zum Ballungsraum Darmstadt zugehdrig zu
zéhlen.

Weiterhin wurde im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung der  schallabsorbierende Ober-
bau des Gleisbettes, bzw. ein Rasengleis gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
mafgeblichen Auslésewerte fir MalBnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Larmaktions-
planung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich. Es wurde jedoch HEAG mobilo
gebeten, die Forderung nach einem Schallabsorbierende Oberbau des Gleisbettes, bzw.
eines Rasergleises zu Uberprifen.

Stellungnahme der HEAG mobilo als Verkehrsunternehmen:

Da die Auslésewerte nicht Uberschritten seien, sieht das Verkehrsunternehmen keinen
Handlungsbedarf. Ganz grundsatzlich bestiinde die Mdéglichkeit das vorhandene Schotter-
gleisbett zu einem Rasengleis umzubauen. Aus wirtsch aftlichen Gesichtspunkten wiirde
dies allerdings erst dann in Erwagung gezogen werden , wenn fir die vorhandene Gleisan-
lage eine grundhafte Erneuerung erforderlich wére. Die vorhandenen Gleise sind im ge-
nannten Absch nitt in einem guten Zustand. Die Gleise stammen tUberwiegend aus den Jah-
ren 1987 und junger. Aus aktueller betrieblicher Instandhaltungssicht  sieht HEAG mobilo in
den néchsten 15-20 Jahren keinen Bedarf fir eine grundhafte Erneuerung.
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Sonstige MalRnahmen zur LA&rmminderung:

Forderung der Kommune hinsichtlich des OPNV:

Die Stadt Griesheim fordert BeschleunigungsmaRnahmen fir OPNV, sowie die Férderung
des Ausbaus einer innerstadtischen Buslinie. Die StralRenbahnlinie sollte fur Pendler aus
dem Ried verlangert w erden.

Stellungnahme der DADINA als OPNV-Aufgabentrager:
Es soll demnéachst eine Machbarkeitsstudie zur StralRenbahnverlangerung Griesheim -West
und Riedstadt beauftragt werden.

Stellungnahme der HEAG mobilo _als Verkehrsunternehmen:

Eine Verlangerung der Stra Renbahnlinie bis zum westlichen Ortsrand der Stadt Griesheim,
und ggf. noch weiter, tragt aus Sicht der HEAG mobilo zu einer Steigerung der Attraktivitat
des OPNV in Stadt und Region wesentlich bei. Aus Sicht der HEAG mobilo spricht nichts
gegen eine Verla ngerung der StralRenbahnstrecke in Richtung Westen. Im Zuge einer Ver-
langerung, ware auch im Bereich der heutigen Eingleisigkeit ein weiterer Ausbau, sprich
ein zweigleisiger Ausbau im gesamten Abschnitt Griesheim, aus Angebotssicht wiinschens-
wert.

Weitere Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden auch allgemeine Forderungen fiir das
Stadtgebiet Griesheim wie eine Larmminderung durch StraRenraumgestaltung wie Aufwer-
tung durch Stral3enbegleitgriin, u.a. geduBert. Zudem wurde e ine Erneuerung von Fahr-
bahnen mit Spli ttmastixasphalt gefordert. Die Nahmobilitat, die Elektromobilitat und der
FuRganger - und Radverkehr sollten seitens Land und Bund geférdert werden, ebenso Car -
Sharing unterstitzt werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Kommunen kénnen im Rahmen ihrer baulichen Zustandigkeit den StralRenraum durch Ele-
mente den Soundscaping larmmindernd ausgestalten. Liegt die bauliche Zustandigkeit fur

StralRe bei Hessen Mobil gilt folgendes: bauliche Verkehrsberuhigung (zum Beispiel Ver-
kehrsinseln, Fahrbahnverengungen, Schwellen, Fahrbahnverschwenkungen) wird von der
hessischen Stral3enbau- und Verkehrsverwaltung als alleiniges Mittel der Larmreduzierung
abgelehnt. Derartige Einrichtungen sind aber aus Verkehrssicherheitsgriinden an Unfall-
schwerpunkten moglich.

Larmmindernde Deckenbelage werden bei Geschwindigkeiten bis 50 km/h zur Zeit von
Hessen Mobil nicht standardisiert eingebaut. Ein Grund dafir ist, dass nach der giltigen
Larmberechnungsvorschrift (RLS 90) kein zugelassener Larmminderu ngsfaktor fur die in
Frage kommenden Deckschichten angesetzt werden kann. Bei Geschwindigkeiten von 50
km/h sind die Antriebsgerausche (Motorengerdusche) mafigeblich fir eine stérende Ge-
rauschentwicklung verantwortlich; die Abrollgerausche (Reifen - Decken- Gerdusch) spielen
eine untergeordnete Rolle. Von Hessen Mobil werden aus diesem Grunde keine [a&rmmin-
dernden Deckenbelage eingesetzt.
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Die Kommune kann im Rahmen ihrer Zusténdigkeit den nichtmotorisierten und den 6ffent-
lichen Verkehr unterstitzen. Auf die E ntwicklung von Foérderprogrammen hat die Larmakii-
onsplanung keinen Einfluss.

Schutz ruhiger Gebiete

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde der Griesheimer Stadtwald mit Waldspiel-
platz zur Ausweisung eines ruhigen Gebi etes vorgeschlagen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Aufgrund der kommunalen Planungshoheit erfolgt in dieser Runde der Larmaktionspla-
nung die Aufnahme von ruhigen Gebieten in den vorliegenden Larmaktionsplan aus-
schlie8lich in enger Zusammenarbeit und im Ei nvernehmen mit den Kommunen. Somit
wurde der Magistrat zunéchst um Stellungnahme gebeten.

Stellungnahme der Stadt Griesheim:

Der Magistrat der Stadt Griesheim sieht zunachst von einer Aufnahme des Griesheimer
Stadtwaldes als ruhiges Gebiet ab . Derzeit be stiinde noch Prufungsbedarf, insbesondere
auch im Hinblick auf die aktuelle Uberarbeitung des Flachennutzungsplans.

10.3.9 Grol3-Bieberau

Die Stadt Grol3-Bieberau liegt am Nordrand des Odenwalds und hat 4.667 Einwohner
(Stand: 31.03.2019). Sie unterteilt sich neben der Kernstadt in die Stadtteile Hippelsbach
und Rodau.

Die Stadt Grof3 -Bieberau wird am 6stlichen Ortsrand von der B 38 durchquert und ist weiter
im Norden an die B 426 angebunden.

Buslinien verbinden die Stadt mit Darmstadt (liber Reinheim und Rof3dorf) sowi e nach Sid-
westen mit den Kommunen von Modautal. Im Nachbarort Reinheim besteht ein Anschluss
zur Odenwaldbahn zwischen Frankfurt a.M., Darmstadt und Eberbach.

Tabelle 76: Anzahl von Personen in Grol3 -Bieberau, die Stralenverkehrsla rm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 53 96 159 171 34 513
Nachts (Lnight) 90 161 172 42 0 - 465

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der LArmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:
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Tabelle 77: Betrachtete Stralenabschnitte in Grol3 -Bieberau (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
Ort i belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 | >60-65 | >65 |Lpen | Lnight
1 B 38
Grol3-Bieberau | Jahnstral3e 151 162 21 149 171 28 | 1894 | 2044
BahnhofstraRe
. N A . ~
2 GroR-Bieberau L3477 / 3106 Betroffen] af ENj ecgf ~dacl A;/ 4 CY
Marktstrale halten
3 Ober -R tadt
GroR-Bieberau | - o amstadier 97 66| O 98 45| o] 702| 543
Stralle
4 | GroRR-Bieberau | Wersauer Weg 46 36 0 42 44 0 379 456

1. B 38, JahnstralRe, Bahnhofstrale

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 38 fiihrt als Ortsdurchfahrt mitten durch das Kernstadtgebiet von Gro3 -
Bieberau. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen. Der
Gesamtverkehr betragt laut Stralenverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich
ca.12.100 Kfz/'Tag. Der Schwerverkehr santeil liegt bei etwa 470 Lkw/Tag. Am sidlichen
Ortsausgang wird mittels stationarer Geschwindigkeitsmessstelle ein zu friihes Beschleuni-
gen der Fahrzeuge unterbunden. Im Rahmen der freiwilligen Larmsanierung wurden auf
Grundlage der VLArmSchR 97 bereits an 45 Gebauden Larmsanierungen durchgefiihrt. Die
Bahnhofstral3e wurde im Jahr 2017 grundhaft saniert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf dem untersuchten  Streckenabschnitt
eine Uberschreitung der Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung der Anordnung von stra-
Benverkehrsrechtlichen Malinahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stral3en-
baulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des
Kreises als zustandige Verkehrsbehd rde um Ermessensentscheidung Uber eine verkehrli-
che Anordnung gebeten. Dartiber hinaus wurde der Stralenbaulasttrager um Prifung ge-
beten, ob ergédnzend geeignete bauliche Schallschutzmaflnahmen durchgefiihrt werden
kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

An nahezu allen untersuchten Gebaude werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Pri-
fung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maflinahme rechtfertigen, sowohl
tagsiiber als auch nachts uiberschritten. Hiervon wurde an 24 Gebauden eine Uberschrei-
tung der Richtwerte in den Tagstunden sowie an 40 Geb&uden in den Nachtstunden ermit-
telt, die die zustandigen Behdrden zu einer Ergreifung von Maflinahmen verpflichten. Eine
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt in der Simulation eine Uberwiegende Pe-
gelminderung von 2,1 dB(A). Zudem sind an insgesamt 79 Gebauden die Larmsanierungs-
werte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigenttiimer kénnen daher bei Hessen Mobil An-
trage auf Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutz-
fenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
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Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrden:
Eine abschlieRende Stellungnahme der Stral3enverkehrsbehdrde beim Landrat des Land-
kreises Darmstadt-Dieburg liegt trotz mehrfache r Erinnerung nicht vor.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:
Eine Ortsumfahrung Grol3 -Bieberau befindet sich im vordringlichen Bedarf des Bundesver-
kehrswegeplans 2030 und wird auch von der Larmaktionsplanung befurwortet.

2. L 3106, MarktstralRe / Lichte nberger Stral3e

Ist-Zustand:
Die Marktstral3e ist eine der HauptverkehrsstraRen, die durch das Zentrum der Kernstadt
fuhrt. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung de r Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte der 16. BIm-
Schy, die eine Prifung der Anordnung von straf3enverkehrsrechtlichen MaflRnahme recht-
fertigen. Somit wurde Hessen Mobil als StraRenbaulasttrdger um Durchflhrung der gesetz-
lichen Larmberechnung u nd der Landrat des Kreises Darmstadt -Dieburg als zustandige
Verkehrsbehdrde um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung gebeten.

Darlber hinaus wurde der StraRBenbaulasttrager um Prifung gebeten, ob ergédnzend geeig-
nete bauliche Schallschutzma 3Bnahmen durchgefiihrt werden kdnnen

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Abschnitt MarktstraRe Nr. 1 bis Nr. 20 werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Pri-
fung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtl ichen Mal3nahme rechtfertigen, insbeson-
dere nachts tberschritten. Daruber hinaus sind an 31 Geb&auden die Larmsanierungswerte
Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage
auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Stellungnahme des Landrates als Stral3enverkehrsbehdérde:
Eine Stellungnahme der Stral3enverkehrsbehérde liegt trotz mehrfacher Erinnerung nicht
VOor.

3. L3477, Ober -Ramstadter -Strale

Ist-Zustand:
Die Ober -Ramstadter-StralRe fuhrt durch Wohngebiet Richtung Ober -Ramstadt/Wembach.
Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Ei  nfiihrung von Tempo 30, sowie Ge-
schwindigkeitskontrollen gefordert. Zudem wurde angeregt durch geeignete MalRnahmen
das Uberfahren des Biirgersteigs an Engstellen durch Fahrzeuge zu unterbinden.
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MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berech nung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fur
straBenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stralienbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Weiterhin wird die Durchfihrung von Geschwindigkeits kontrollen vorgeschlagen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Abschnitt Ober -Ramstadter Straf3e 2 bis Nr. 21 werden die Werte der 16. BImSchV, die
eine Prifung der Anordnung von stralenverkehrsrechtlic hen MalRnahme n rechtfertigen,
sowohl tagsuber als auch nachts Uberschritten. Dariber hinaus sind an 21 Gebauden die
Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei
Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezuschussung von passi vem Schallschutz (in der
Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlequng:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme des Landrates als StraRenverkehrsbehorde:
Eine Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrde liegt  trotz mehrfacher Erinnerung nicht
vor.

4. Wersauer Weg

Ist-Zustand:

N . Der Wersauer Weg ist eine kommunale
: ‘ ‘ StraRe, die im Suden der Kernstadt am
Rande eines Wohngebietes fuhrt und die
Anbindung an den nahe ge legenen
Steinbruch darstellt. Es ist eine von
Schwerlastverkehr stark frequentierte
Stral3e.Im Jahr 2017 wurde die Fahrbahn
erneuert.

Abbildung 21: GroR3-Bieberau, studlicher Bereich
© openstreetmap

x 41
. Odenwalder
"~ Hartstein-!
Industrie .
GmbH

41 OpenStreetMap -Mitwirkende, CC -BY-SA
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Forderung aus der Beteiligung:
Eine Direktanbindung des Steinbruches an die Bundesstrale 38 fordern Anwohner und die
BEj _]jafal aYl an]-BiehdrduDieektanhindngan@g By} 4~ *

Stellungnahme der_Stadt Gro3-Bieberau:

Die Stadt Grof3-Bieberau berichtet, dass im Juni 2017 ein Erorterungsgesprach mit Vertre-
tern des Landkreises Darmstadt -Dieburg, der Stadt Gro3 -Bieberau, dem Steinbruchbetrei-
ber MHI (Mitteldeutsche Hartstein -Industrie AG), dem Wasserverband Gersprenz, Hessen
Mobil und der Polizeidirektion Darmstadt -Dieburg stattfand. Ergebnis des Gespréaches war,
dass die Stadt Grol3-Bieberau und die MHI derzeit die bauplanungsrechtlichen Vorausset-
zungen fir eine direkte Anbindung des Steinbruches an die B 38 schaffen wollen.

10.3.10 GroR-Umstadt

Gro3-Umstadt liegt am 6stlichen Rand des Landkreises. Die Kernstadt bildet das Zentrum

im Kreisgebiet und ist auch im siidhessische n Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen.

Etwa die Halfte der 21.192 Einwohner (Stand: 31.03.2019) lebt in der Kernstadt, die andere

Halfte in den neun Stadtteilen Dorndiel, Heubach, Kleestadt, Klein -Umstadt, Raibach, Ri-

chen, Semd, Wiebelsbachund Frau-GYmk ] k* :dk AH\]foNd\]j-UmR] afaf k]
stadt zum Weinanbaugebiet der Hessischen Bergstrae und ist aul3erdem Teil der Deut-

schen Fachwerkstral3e.

Die B 45 fihrt als UmgehungsstralRe an der Kernstadt vorbei. Bei Dieburg besteht tiber die
B 45 auch Anschluss an die als Kraftfahrstral3e ausgebaute B 26 zwischen Darmstadt und
Aschaffenburg und somit an die Bundesautobahnen A 67 und A 5 bzw. A 3.

Die hessische Odenwaldbahn zwischen Frankfurt/Hanau und Eberbach am Neckar hat Halt-
punkte in den Stadtteilen Gro R-Umstadt/Wiebelsbach (Umsteigeknoten von/nach Darm-
stadt), GroRR-Umstadt/Mitte und GroR3 -Umstadt/Klein -Umstadt. Grof3-Umstadt und seine
Stadltteile werden durch Buslinien verbunden. Vom Semder Eck aus fahren zwei Schnellbus-
linien nach Dieburg und Darmstadt und weitere Busverbindungen bestehen Richtung
Schaafheim, Otzberg und Minster.

Tabelle 78: Anzahl von Personen in Grol3 -Umstadt, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 176 129 51 26 3 385
Nachts (Lnight) 144 52 22 3 0 - 221

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 79: Betrachtete StraRenabschnitte in Gro3 -Umstadt (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNighl in dB (A) LKZ
ort Bl belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 | GroR-Umstadt |B45 15 0 0 16 0 0 19 23
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Loen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel P LKz
ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 [ >70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lwignt

2 | Gro3-Umstadt | Ortsdurchfahrt

47 0 0 28 0 0 90 41
Semd L 3115 (und B 45)
3 | GroRR-Umstadt
Wiebelsbach | O0 B 4° 16 14 4 21 13 5| 174| 198
4 | Gro3-Umstadt
roR-Umsta OD B 45 2 2 0 2 2 0 13 16

Frau-Nauses

Folgende Larmkonfliktpunkte wurde in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht und
werden nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmak-
tionsplan der 4. Runde dargestellt:

Tabelle 80: Neue Strallenabschnitte in Gro3 -Umstadt

Ort Ortlichkeit Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
Gro3-Umstadt | L 3065 Passive SchallschutzmaRnahmen
Grof3-Umstadt | L3413 Passive SchallschutzmaRnahmen
Grol-Umstadt L 3115 Passive SchallschutzmafZnahmen
Kleestadt
8 Gro_B-Umstadt L 3115 Passive SchallschutzmaRnahmen
Klein-Umstadt
9 | GroRR-Umstadt
' . sta K 105 Passive SchallschutzmaRnahmen
Klein-Umstadt
1 -
0 GrgB Umstadt L 3413 Passive SchallschutzmaRnahmen
Raibach
1 GroB-Umstadt L3115 Passive SchallschutzmalRnahmen
Richen
12 | GroRR-Umstadt
'ro msta L 3095 Passive SchallschutzmaRnahmen
Richen
1 -
3 | Grof3-Umstadt K123 Passive SchallschutzmafRnahmen
Semd
1. B45
Ist-Zustand:

Die Bundesstralie B 45 ist eine der wichtigsten Verbindungsstrafl3en fir Gro3 -Umstadt und
den sudlichen Odenwald. Grof3 -Umstadt wird nach Norden an Dieburg / Darm-
stadt / Babenhausen sowie nach Suden an Hoéchst i. Odw. / Bad Kénig / Michelstadt / Er-
bach angebunden. Zudem dient die B 45 als UmgehungsstralRe fur Gro3 -Umstadt selbst. Es
gibt auf der f reien Strecke keine Geschwindigkeitsbeschrankung, d. h. es ist eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h erlaubt. In den Knotenpunktbereichen wird die Ge-
schwindigkeit auf 70 bzw. 50 km/h herabgesetzt.

Forderung aus der Beteiligung:

Zur EindAmmung d es entstehenden Verkehrslarms wird die Sanierung der Fahrbahn mit
einem gerauscharmen Belag gewinscht. Weitere Malznahmen wie beispielsweise ein nied-
riger Larmschutzwall und/oder Stauden und Straucher als StralRenbegleitgriin zur Schall-
brechung sind denkbar. Ein weiterer Ansatzpunkt ist die Geschwindigkeitsreduzierung auf
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70 km/h fur den gesamten Umgehungsbereich . Zwar sind direkt an der Bundesstral3e vor-
wiegend Gewerbeflachen vorhanden, dennoch erhélt die dahinterliegende Wohnbebau-
ung Schallimmissionen.

Ein stetiges Anfahren und Bremsen, besonders in Zeiten, in denen die Bundesstral3e durch
den Berufsverkehr hochbelastet ist, verstarkt die negative Wahrnehmung des Stral3enver-
kehrslarms. Eine Optimierung der vier aufeinanderfolgenden Lichtsignalanlagen kann in
diesem Fall eine Verbesserung herbeifiihren. Ebenfalls ist eine Umgestaltung der lic htzei-
chengeregelten Knotenpunkte in Kreisverkehrsplatze denkbar.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Direkt an der B 45 ist keine Wohnbebauung vorhanden . Die vorlaufige Berechnung der
Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der Werte fir  straBenverkehrsrechtli-
che und/oder bauliche MalRnahmen. Somit sind nach Beurteilung der Larmaktionsplanung
keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich

Langfristige Projekte zur L&rmminderung:

Der Ausbau der Ortsumgehung Grof3 -Umstadt-Dieburg befindet sich im vordringlichen Be-
darf des Bundesverkehrswegeplans 2030 (BVWP) und wird auch von der Larmaktionspla-
nung beflrwortet.

2. 0T Semd L 3115

Ist-Zustand:

Semd ist ein Stadtteil der Stadt GroR3 -Umstadt und liegt nordwestlich davon. Die L 3115
fuhrt als Hauptverkehrsstral3e mitten durch den Stadtteil. Sie ist die direkte Verbindung an
das westlich gel egene Gro R-Zimmern und die im Osten verlaufende B 45.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

In Folge der Absenkung der Auslosewerte fir die bauliche Larmsanierung an Landesstra-
3en im Haushaltsjahr 2018/2019 konnte fur Haus - und Wohnungseigentiimer ander L 3115
(Dieburger StraRe und GroR3 -Umstéadter Stral3e) ein Anspruch auf Bezuschussung passiver
SchallschutzmafRnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen)
bestehen. Betroffene Eigentiimer kénnen sich an Hessen Mobil wenden, um einen solchen
Anspruch prifen zu lassen.

3. OT Wiebelsbach B 45

Ist-Zustand:

Wiebelsbach ist einer der be iden sidlichsten Stadtteile von Grol3 -Umstadt. Der Stadtteil ist
nur in 6stlicher Richtung an die B 45 angebunden. Durchgangsverkehr gibt es daher kei-
nen. Somit beschrankt sich der innerdrtliche Verkehr hauptsachlich auf Anwohnerverkehr.
Da ein StraBenzug parallel zur B 45 liegt, sind diese Wohnhauser dem Verkehrslarm der
BundesstralRe ausgesetzt. Im Bereich der Bebauung ist eine maximale Geschwindigkeit von
70 km/h ganztags angeordnet.

MalRRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Da die Auslosewerte fur die fr eiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher Ma3nahmen als sinnvoller
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Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu prifen, o b geeignete bauliche Schallschutzmafinahmen durchgefihrt
werden kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttragers:
Eine schalltechnische Berechnung von Hessen Mobil liegt nicht vor.

Stellungnahme der Stadt GroR-Umstadt:
Die Prifung von LarmschutzmalRnahmen fi r die Betroffenen der B 45 in Wiebelsbach wird
seitens der Stadt begruf3t.

4. OT Frau-Nauses B 45

Ist-Zustand:

Direkt entlang der B 45 zwischen GrofR3-Umstadt und Hoéchst i. Odw. gelegen befindet sich
der sudlichste Stadtteil Frau -Nauses. In diesem Bereich verlauft die B 45 Uber einen Berg.
Frau Nauses befindet sich an der bergabgewandten Seite, sodass der Stadtteil erheblich
tiefer liegt als die Fahrbahn verlauft.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab  keine Uberschreitungen der
Werte flir stral3enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

10.3.11 GroB3-Zimmern

Die Gemeinde Grof3-Zimmern liegt mit seinen beiden Ortst eilen Grol3 -Zimmern und Klein -
Zimmern @stlich von Darmstadt im Herzen des Landkreises. Die Einwohnerzahl betragt
14.554 (Stand: 31.03.2019).

Grof3-Zimmern liegt an der B 26 und ist durch seine zentrale Lage im Landkreis gut an die
meisten Gemeinden angeschl ossen.

Die Bahnstrecken nach Darmstadt sowie Dieburg und Reinheim (Odenwald) sind stillgelegt
und abgebaut. Seit 2010 bietet die Gemeinde Grol3 -Zimmern den Birgerbus mit acht Sitz-
platzen als Ersatz fur das Anruf-Sammel-Taxi an, der von ehrenamtlichen Blrge rn gefahren
wird. Mit diesem Projekt sollen die Einwohner auch ohne eigenen  Pkw alle Orte innerhalb
ihrer Kommune erreichen konnen.

Tabelle 81: Anzahl von Personen in Grol3 -Zimmern, die StraRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Karti erung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 186 180 155 26 547
Nachts (Lnight) 167 165 20 0 0 352

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Grofl3-Zimmern betreffend herv orgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw.
die Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab den in
der folgenden Tabelle betrachteten StraRenabschnitt:
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Tabelle 82: Betrachtete Stralenabs chnitte in GroR -Zimmern (PLUSKartierung)
Loen in dB (A) LNight in dB (A)
Ort i belastete Personen belastete Personen

>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 | >60-65 | >65 |Lpen | Lnignt

LKZ

1 L3114
Bertha- -Sutt -
GroR-Zimmern R?r:gavon utther 273 71| ol 251 61| o0|1128| 905
Reinheimer-Stral3e

L 3114, Bertha -von-Suttner-Ring / Reinheimer Stral3e

Ist-Zustand:

Der untersuchte Stralenabschnitt der L 3114 bildet die innerdrtliche Nord -Sid-Verbin-
dungsstrafie mit direktem Anschluss an die B 26 im Norden. Bereits in der 2. Stufe der Larm-
aktionsplanung wurde eine Anordnung von 30 km/h zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr in
der Reinheimer StraRe 71/82 und Bertha -von-Suttner-Stral3e durchgesetzt. Im Rahmen der
freiwilligen Larmsanierung wurden bereits an 41 Gebauden bauliche Schallschutz mafinah-
men durchgefiihrt.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab  auf weiten Streckenabschnitten eine Uber-
schreitung der Richtwerte, die eine stralRenverkehrsrechtliche Malinahme rechtfertigen. So-
mit wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttrdger um Durchfiihrung der gesetzlichen Larm-
berechnung und der Landrat des Kreises als zustandige Verkehrsbehérde um Ermessens-
entscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartiber hinaus wurde der Stra-
Benbaulasttrager um Pr tfung gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche Schallschutzmalfi-
nahmen durchgefihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf fast der kompletten Ortsdurchfahrt werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung
der Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen Maflinahme rechtfertigen, sowohl tagsiiber
als auch nachts tiberschritten. Hiervon wurde an einem Gebaude eine Uberschreitung der
Richtwerte in den Tagstunden sowie an elf Gebauden in den Nachts tunden ermittelt, die
die zustandigen Behdrden zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten.

An allen 106 untersuchten Gebauden sind die Larmsanierungswerte Gberschritten. Die Ub-
rigen Haus- und Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage au f Pru-
fung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und
Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdérden:
Eine Stellungnahme des Birgermeisters der Gemeinde Grol3 -Zimmern steht aus.
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10.3.12 Messel

Die Gemeinde liegt nordgdstlich neben Darmstadt. Sie hat 4.103 Einwohner (Stand:
31.03.2019), nur eine Gemarkung und wird aus dem Hauptort Messel und dem  Ortsteil
Grube Messel gebildet.

Bekannt ist Messel vor allem fiir die Fossilienfundstatte Grube Messel, die 1995 zum ersten
UNESCO-Weltnaturerbe in Deutschland erklart wurde. Sie bietet zahlreiche bis 48 Millionen
Jahre alte Funde aus dem Zeitalter Eozéan ( Tertiarzeit).

Rundherum umgeben von ca. 7 km Wald liegt Messel fernab der grof3en Autobahnen und
BundesstralRen. Zubringerstraf3en sind die Landesstralen L 3097 und L 3317.

Im Ortsteil Grube Messel gibt es einen Bahnhof mit Anschluss an die Main -Rhein-Bahn, zwi-
schen Aschaffenburg, Darmstadt, Mainz und Wiesbaden. Die Buslinie FU fiihrt von Urberach
bzw. Messel Uber Grube Messel in die Innenstadt von Darmstadt. Vereinzelte Fahrten fiihren
an Schultagen noch von bzw. nach Darmstadt -Kranichstein.

Tabelle 83: Anzahl von Personen in Messel, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 0 0 0 0 0 0
Nachts (Lnight) 0 0 0 0 0 - 0

In Messel sind keine belasteten Personen auf Straf3enabschnitten, fiir die die EU -Umge-
bungslarmrichtlinie eine verpflichtende Larmminderungsplanung vorschreibt (ab ca. 8.200
Kfz/24 h).

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkon flikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StraRenabschnitte:

Tabelle 84: Betrachtete StralRenabschnitte in Messel (PLUSKartierung)
Loen in dB (A) LNight in dB (A
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen)

>65-70 | >70-75 | >75 | >55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

LKZ

1 Wohnbebauung
entlang L 3317 in
unmittelbarer Nahe
zur Grube Messel

Messel

Wohnbebauung entlang L 3317 in unmittelbarer Nahe zur Grube Mess el

Ist-Zustand:

Der Wohnplatz und Ortsteil Grube Messel wird in Nord -Stid-Richtung durch die L 3317 ge-
teilt. Auf der L 3317 ist der DTV rd. 4.400 Kfz/Tag mit einem Schwerlastverkehrsanteil von
15,2 %. Die zulassige Hochstgeschwindigkeit liegt bei 50 km/h.
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Forderung aus der Beteiligung:

Neben der LandesstralRe verlauft in Ost-West-Richtung die Bahnlinie, sodass zwei maf3ge-
bende Larmquellen vorhanden sind. Der unverhaltnismafRig hohe Schwerverkehrsanteil ,
der Bahniuibergang auf der L 3317 und der relativ steile Str alenabschnitt tragen zu weiteren
Schallemissionen bei. Die Errichtung von Larmschutzwanden stdlich der Bahnlinie sowie
bauliche SchallschutzmafRnahmen nérdlich der Bahnlinie werden vorgeschlagen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmaRnahmen durchgefiihrt
werden kénnen.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrigers Hessen Mobil:

Im Bereich der L 3317 sind an neun Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten.
Haus- und Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der
Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungs-
einrichtungen) stellen.

Stellungnahme des Landrates des Landkrieses Darmstadt -Dieburg als StraRenverkehrsbe-
horde :

Die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV werden eingehalten, sodass sich keine
Grundlage fur verkehrsrechtliche MaRnahmen ergibt.

10.3.13 Modautal

Modautal liegt etwa 15 km suddstlich von Darmstadt, am stdlichen Rand des Landkreises
und im vorderen Odenwald. Die Gem einde Modautal besteht aus den elf Ortsteilen Allerts-

hofen, Asbach, Brandau (Sitz der Gemeindeverwaltung), Ernsthofen, Herchenrode, Hox-
hohl, Klein -Bieberau, Litzelbach, Neunkirchen, Neutsch und Webern. Dort leben insgesamt

5.121 Einwohner (Stand: 31.03.201 9).

Modautal liegt fernab der Bundesstrafden und Autobahnen. Die Abfahrten der A 5in Bens-
heim, Darmstadt, Pfungstadt und Seeheim -Jugenheim liegen jeweils 20 km entfernt. Durch-
zogen wird das Gemeindegebiet von einigen Landesstral3en, wie der L 3099, L 3101,
L 3102 und L 3399.

In der Gemeinde bestehen gute Busverbindungen zwischen den einzelnen Ortsteilen sowie

zu den Bahnhdofen Darmstadt, Ober -Ramstadt und Bensheim und zur Stadt Darmstadt. Eine
Besonderheit der Gemeinde ist die teilweise Zugehorigkeit zu zwei  Verkehrsverbinden. Die
Gemeinde liegt im Tarifgebiet des Rhein -Main-Verkehrsverbundes (RMV) sowie des Ver-
kehrsverbundes Rhein-Neckar (VRN). Der RMV(Tarif kommt standardm&Rig zur Anwen-
dung, wahrend der VRN -Tarif fir Fahrten in Richtung VRN-Gebiet gilt. Moda utal ist die ein-
zige Gemeinde im Landkreis Darmstadt -Dieburg, in der der VRN -Tarif uneingeschrankt
ohne gesonderte Ubergangsregelungen auf allen Linien innerhalb des Gemeindegebiets

gilt.
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Tabelle 85: Anzahl von Personen in Modau tal, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe

Ganztags (Lpen) - 0 0 0 0 0
Nachts (Lnight) 0

In Modautal sind keine belasteten Personen auf Stral3enabschnitten, fir die die EU-Umge-
bungslarmrichtlinie eine verpflichtende Larmminderungsplanung vorschreibt (ab ca. 8.200
Kfz/24 h).

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Modautal betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswert ung (LKZ), bzw. die
Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab den in der
folgenden Tabelle betrachteten Stralienabschnitt:

Tabelle 86: Betrachtete StralRenabschnitte in Modautal (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 [>70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lwight
1 L 3099
Modautal Odenwald;traf&e/ 75 0 0 56 0 ol 189 114
Brandau Gadernheimer
Stralle

OT-Brandau, L 3099 Odenwal dstraBe/ Gadernheimer Stral3e

Ist-Zustand:

Der Ortsteil Brandau wird von zwei Landesstraf3en angedient. In Nord -Sid-Richtung fihrt
die L 3099 in den Ortskern, aus Nordosten die L 3102. Der Uberwiegende Verkehr besteht
aus innerortlichen Verbindungen bzw. aus Verbindungen zu den benachbarten Ortsteilen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

In Folge der Absenkung der Auslosewerte fiir die bauliche Larmsanierung an Landesstra-
Ren im Haushaltsjahr 2018/2019 kdnnte fir Haus - und Wohnungseigentiimer an der Oden-
waldstral3e/G adernheimer Stral3e einen Anspruch auf Bezuschussung passiver Schall-
schutzmalRnahmen (in der Regel Schallschutzfenster und Beliiftungseinrichtungen) beste-
hen. Betroffene Eigentiimer kénnen sich an Hessen Mobil wenden, um einen solchen An-
spruch prifen zu lassen.

10.3.14 Muhltal

Die Gemeinde Muhltal liegt stidostlich von Darmstadt, am Rande des Odenwaldes und wird
vom Naturpark Bergstral3e -Odenwald durchzogen. Zu den Ortsteilen gehtdren Frankenhau-
sen, Nieder-Beerbach, und Nieder -Ramstadt (Sitz der Gemeindeverwaltung) mit de n Unter-
ortsteilen In der Mordach, Traisa, Trautheim, und Waschenbach. Insgesamt leben 13.845
Einwohner (Stand: 31.03.2019) in der Gemeinde Muhltal.

2Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) 2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise 2



Landkreis Darmstadt -Dieburg 201

Im Gemeindegebiet Muhltal trifft die BundesstralRe B 449 aus Darmstadt kommend auf die
in Ost-West Richtung verlaufende Bundesstral3e B 426. Seit 2007 fuhrt die B 426 Uber eine
Ortsumgehung an Nieder -Ramstadt vorbei.

In Muhltal gibt es eine Haltestelle der Odenwaldbahn mit Verbindungen zwischen Frankfurt
am Main, Darmstadt, Erbach und Eberbach. Sechs Buslinien v erbinden die Gemeinde au-
Berdem mit der Stadt Darmstadt und den Gemeinden der naheren Umgebung wie z.B.
Ober -Ramstadt und Modautal.

Tabelle 87: Anzahl von Personen in Miihltal, die StraRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung )

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 202 107 56 7 0 372
Nachts (Lnight) 132 61 14 1 0 - 208

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwéande das Gemeindegebiet
von Muhltal betreffend hervorgebracht. D ie Larmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die Un-
tersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 88: Betrachtete StralRenabschnitte in Ml hltal (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
Ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 | >60-65 | >65 |Lpen | Lwight
1 | Muhltal B 449
7 4 12 1 14
Trautheim OdenwaldstralRe 3 3 0 8 0 06 S
2 | Munhltal B 449
Nieder - Ober -Ramstéadter 29 1 0 31 4 0 58 75
Ramstadt StralRe

1. OT Trautheim, B 449: OdenwaldstraRe

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe B 449 fuhrt als wichtige Verbindungsstralle aus dem vorderen Odenwald
nach Darmstadt. Der Ortsteil Trautheim wird von der B 449 dur chzogen. Ein DTV von rd.
17.200 Kfz/Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von 3,4 % bilden die relativ starke Verkehrs-
belastung des kleinen Ortsteils ab.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Ubersc hreitungen der Werte fiir
straRenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MalRnahmen. Somit wurde der Stral3enbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anord-
nung von straRenverkehrsrechtlichen MaRnahme rechtfertigen, vor allem in den Nachtstun-

den uiberschritten. Hiervon wurde an zwei Gebauden eine Uberschreitung der Richtwerte
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in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behoérden zu einer Ergreifung von Mal3-
nahmen verpflichten. Dartber hinaus sind an 30 Gebauden die Larmsanierungswerte tber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraBenverkehrsbehorden:
Eine abschlieRende Stellungnahme des Landrates des Landkreis Darmstadt -Dieburg als
StralBenverkehrsbehdrde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

2. OT Nieder -Ramstadt, B 449, Ober -Ramstédter StralRe

Ist-Zustand:

Der Ortsteil Nieder -Ramstadt wird ebenfalls von der B 449 durchzogen. Ein DTV von rd.
17.300 Kfz/Tag mit einem Schwerverkehrsanteil von 3,4 % bilden die relativ starke Verkehrs-
belastung des Ortsteils ab.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsp lanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stral3enbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anord-
nung von strafenverkehrsrechtlichen MaRnahme rechtfertigen, vor allem in den Nachtstun-
den uiberschritten. Hiervon wurde an zwei Gebauden eine Uberschreitung d  er Richtwerte
in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behdrden zu einer Ergreifung von Mal3-
nahmen verpflichten. Darliber hinaus sind an 8 Gebauden die Larmsanierungswerte tber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil An trage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérden:
Eine abschlieBende Stellungnahme des Landrates des Landkreis Darmstadt -Dieburg als
StralRenverkehrsbehdrde steht trotz mehrfacher Erinnerung aus.

10.3.15 Munster

Die Gemeinde Miunster, im Nord -Osten der Stadt Darmstadt und direkt an der Stadt Die-
burg, besteht aus den drei Ortsteilen Minster, Altheim und Breitefeld mit insgesamt 14.696
Einwohnern (Stand: 31.03.2019).

Minster liegt direkt am Kreuzungspunkt der als Schnellstral3e ausgebauten B 45 sowie der
B 26 und ist somit sehr gut in alle Richtungen vernetzt.
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Im Ortsteil Mlnster halt die Rodgaubahn (Frankfurt 2Dreieich 2BuchschlagzRddermark/
-Rhein-Bahn (Darmstadt, Mainz,
Wiesbaden und Aschaffenburg). Jeweils zwei Buslinien verbinden Minster auRerdem mit

Rédermark, Dieburg und Reinheim bzw. tUber Dieburg nach Darmstadt.

Ober -RodenzDieburg) und im Ortsteil Altheim halt die Main

Tabelle 89: Anzahl von Personen in Miinster, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind

(EU-Kartierung)

dB (A) >50 -55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 229 225 292 183 40 969
Nachts (Lnignht) 254 284 182 2 0 - 722

Die Auswertung de r Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der La&rmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 90: Betrachtete St ra3enabschnitte in Minster (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) I-Night indB (A) LKZ
ort il belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 | >60-65 | >65 |Lpen | Lwight
Minster B 45 0 0 0 0 0 0 0 0
2 | Munster
. B 26 16 4 0 20 0 0 59 49
Altheim
3 | Mlnster L 3095
1 4 2 4
Altheim Minsterer Stral3e 6 0 0 0 0 59 9

Folgende r Larmkonfliktpunkt wurde in der 2. Offentlichkeitsbeteiligung neu eingebracht und
wird nach Veroffentlichung des Larmaktionsplans bearbeitet. Das Ergebnis wird im Larmakti-
onsplan der 4. Runde dargestellt:

Tabelle 91: Neue Strafenabschnitte in Minster

Ort Ortlichkeit Forderung aus der 2. Offentlichkeitsbeteiligung
4 L 3095
Munster Altheimer Stral3e Larmbelastung
Frankfurter StraRe
1.B45
Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 45 tangiert 4-spurig das Gemeindegebiet von Minster. Vorrangig sind

gewerblich genutzte Gebaude betroffen.

Der Gesamtverkehr betragt laut Stral3enverkehrs-

zahlung 2015 in diesem Bereich ca. 15.800 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa
380 Fahrzeugen/Tag .

MalRRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fiir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche Mal3nhahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larm aktionsplanung keine LA&rmminderungsmafl3nahmen erforderlich.
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Forderung aus Beteiligung:

Im Rahmen der 2. Offentlichkeitsbeteiligung wurden Zweifel an der Larmberechnung ge-
auRert. Durch die bauliche Erhéhung von Munster, sowie den Verlust zahlreicher Baume
durch Sturmschaden kommt es zu erheblichen Larmbelastungen in der E duard-Vogel-
Stral3e und der MozartstraBe. Hinzu kommt, d ass die Geschwindigkei tsreduzierung aus
Richtung Dieburg kurz vor Minster endet und es somit zu lauten Beschleunigunsgvorgan-
gen kommt. Es werden Geschwindigkeitsbegrenzungen und bauliche Schallschutzmaf3nah-
men gefordert.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Die Larmkartierung des HLNUG wurden seitens der Larmaktionsplanung Uberprift, es
konnten keine Unplausibilitaten fest gstellt werden.

Die neue Verkehrszahlung von 2020 soll abgewartet un d der Larmkonflikt im Larmaktions-
plan der 4. Runde nochmals untersucht werden.

2. OT Altheim, B 26

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 26 fihrt nunmehr 2 -spurig westlich des Ortsteiles Altheim vorbei. Vorran-
gig kdnnt en Larmauswirkungen fiir Anwohner der Minsterer Stral3e, Babenhauser Stral3e
und HauptstralR3e bestehen. Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenverkehrszahlung 2015
in diesem Bereich ca. 14.200 Kfz/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:
Im Rahmen der Offentlichkei tsbeteiligung wurde eine Larmschutzwand fiir Altheim gefor-
dert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaRRnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu priifen, ob geeignete bauliche Schallschutzmafinahmen durchgefihrt
werden kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttridgers Hessen Mobil

Im Bereich der Bab enhduser Stral3e ist an einem Geb&ude die LArmsanierungswerte Uber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrdge auf
Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

3. OT Altheim, L 3095, Minsterer Stral3e

Ist-Zustand:

In einer Art Weiler nordlich der B 26, an dem sich auch der Bahnhof Altheim befindet, sind
einige Wohngebaude an L 3095. Der Schwerpunkt liegt hier auf de m tberortli chen Verkehr.
Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.
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MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung di e Durchfiihrung baulicher Malinahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu priifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchgefihrt

werden kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrédgers Hessen Mobil

Im diesem Bereich sind an 7 Geb&uden die Larmsanierungswerte tberschritten. Haus

Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezuschus-
sung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtun-

gen) stellen.

Stellungnahme der Kommune als StraRenverkehrsbehdrden

Die Gemeinde Minster unterstiitzt diese Mal3nahme.

10.3.16 Ober-Ramstadt
Ober -Ramstadt liegt etwa 10 km stidostlich von Darmstadt, im vorderen Odenwald und hat

15.163 Einwohner (2018). Zur Stadt gehtren neben der Kernstadt Ober
noch die drei Stadtteile Rohrbach, Wembach -Hahn und Modau unterteilt in Ober - und Nie-

der-Modau.

-Ramstadt selbst

Ober -Ramstadt liegt an der B 426, die in einer Ortsumgehung im Siiden an der Kernstad
vorbeifuhrt. Die Landstral3e L 3104 fuhrt nach Rof3dorf und die L 3099 zu den Stadtteilen
Rohrbach und Modau sowie in den Odenwald (Lindenfels). Autobahnanschlussstellen an

die BAB 5 und BAB 67 befinden sich in 10 km (Darmstadt -Eberstadt) bzw. 13 km (Pfung -
stadt) Entfernung.

Die Kommune ist durch die Odenwaldbahn an Darmstadt, Frankfurt am Main sowie Erbach
und Eberbach angebunden. Drei Buslinien, eine davon nur im Spatverkehr, verbinden

Ober -Ramstadt mit Darmstadt, Modautal, sowie Fischbachtal und Rof3dorf.
Stadt Ober-K Ye k| Y\ |

Ruftaxi.

n]jjec] j1f

roj] a

Innerhalb der
LI Y\l Zmkdafa]f (

Tabelle 92: Anzahl von Personen in Ober -Ramstadt, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind

(EU-Kartierung)

- und

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 308 207 258 142 24 939
Nachts (Lnight) 222 247 110 41 0 620

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Stadtgebiet von

Ober -Ramstadt betreffend hervorgebracht. Die Lar mkennzifferauswertung, bzw. die Unter-

suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab jedoch belastete
Anwohner fur folgende mdgliche Larmkonfliktpunkte:
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Tabelle 93: Betrachtete Stralenabschnitte in Ober -Ramstadt (PLUS-Kartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A)

bel bel LKZ
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 |>60-65 [>65 |Lpen | Lnight

1 | Ober-
Ramstadt B 426 47 46 14 51 47 20 580 682
Hahn

OT Hahn, B 426, Reinheimer StralRe

Ist-Zustand:

Die B 426 fuhrt als Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil Hahn. Gemaf? Bundesverkehrszah-
lung 2015 ist der Gesamtverkehr auf der B 426 in Hahn auf ca. 12.200 Kfz/Tag gestiegen.
Der Schwerverkehrsanteil lag bei knapp 600 Fahrzeugen/Tag. Durch das s eit 01.11.2015
geltende Durchfahrtsverbot fiir Lastkraftwagen in Darmstadt hat sich zuséatzlicher Schwer-
verkehr auf die B 426 sudlich von Darmstadt verlagert. Im Jahr 2016 wurde eine Geschwin-
digkeitsbeschrankung auf ganztags 30 km/h aus Larmschutzgriinden ang eordnet.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der kompletten Ortsdurchfahrt auch
weiterhin eine Uberschreitung der Richtwerte, die eine straRenverkehrsrechtliche MaR-
nahme rechtfertigen. Somit wurde Hess en Mobil als Stral3enbaulasttrager um Durchfiihrung
der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises Darmstadt -Dieburg als zu-
standige Verkehrsbehdrde um Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung
gebeten.

Eine Umsetzung der geplanten Ortsumgehung ist dringend geboten.

Stellungnahme des StralRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

An fast allen Gebauden der Ortsdurchfahrt werden die Richtwerte, die die zustandigen Be-
hoérden zu einer Ergreifung von Mal3nahmen verpflichten, trotz maximaler Hochstges chwin-
digkeit von Tempo 30 km/h ganztags Uberschritten. An allen Gebauden sind die Larmsa-
nierungswerte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen
Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel
Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen) stellen.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Die Planungen fur die Ortsumgehung B 426 Ober -Ramstadt/Hahn sowie die Offenlage der
Planunterlagen sind abgeschlossen, ein Erérterungstermin muss nun anvisiert werden . Die
1.850 m lange Ortsumgehung soll ndrdlich des Ortsteils verlaufen. Fir den westlichen Ab-
schnitt der dann ehemaligen B 426 ist ein Teilrlickbau der Fahrbahn zum Verbleib eines
3,50 m breiten kombinierten Rad - und Wirtschaftsweges beabsichtigt. Di e verbleibende
Ortsdurchfahrt soll von der Bundesstral3e zu einer Ortsstral3e abgestuft werden.
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Abbildung 22: B 426 Entlastungsstral3e Ober -Ramstadt/Hahn, ©Hessen Mobil

10.3.17 Otzberg

Die Gemeinde Otzberg liegt am sudostlichen Rand des Landkreises und im noérdlichen
Odenwald. Die Gemeinde umfasst die Ortsteile Lengfeld mit Zipfen (Sitz der Gemeindever-
waltung), Habitzheim, Hering, Ober -Klingen, Nieder -Klingen, Ober -Nauses und SchloR3-
Nauses. Die Einwohnerzahl betragt 6.418 (Stand: 31.03.20 19).

Uber die durch Lengfeld und Zipfen fiihrende BundesstraBe B 426 kommt man im Westen
auf die B 38 und im Osten auf die B 45.

Die Odenwaldbahn halt am Bahnhof Otzberg -Lengfeld und verbindet zwischen Frankfurt,
Darmstadt, Erbach und Eberbach. Mitdem Bus kommt man nach Grof3 -Umstadt und Hochst
i. Odw.

Tabelle 94: Anzahl von Personen in Otzberg, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 8 28 38 80
Nachts (Lnight) 30 34 4 0 68

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Gemeindegebiet
von Otzberg -Lengfeld betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung (LKZ),
2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab

bzw. die Untersuchung der Larmkonflikte aus der
die in der folgenden Tabelle betrachteten Straf3enabschnitte:
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Tabelle 95: Betrachtete Stralenabschnitte in Otzberg (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ

Ort i belastete Personen belastete Personen

>65-70 | >70-75 | >75 |>55-60 |>60-65 | >65 |Lpen | Lwight

1 B 426

t - t t

Otzberg Otzbergstralte 141 97| o| 140| 103| 2| 1017| 1120

Lengfeld Bismarckstral3e

Reinheimer StralRe

2 | Otzberg - Hintergasse 11 gArn]f] af amMjledfi rddglY}Ar

Lengfeld 9 1l Hj j N &kd g ;

OT Lengfeld, B 426, OtzbergstraRe/ Bismarckstra3e/Reinheimer Stralle

Ist-Zustand:

Die B 426 dient an dieser Stelle als wichtige Verbindung des vorderen Odenwalds in Rich-
tung Reinheim / Ober -Ramstadt / Darmstadt. Die Wohnbebauung ist teilweise sehr dicht
und gehwegbilindig. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausge-
wiesen.

Abbildung 23: OD Lengfeld, B 426 Regierungsprasidium Darmstadt

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der ~ Werte der 16.
BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MalRnahme
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als StralRenbaulasttréger um Durchfiihrung der
gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des Kreises Darmstadt -Dieburg als zustan-
dige Verkehrsbeho rde um Ermessensentscheidung tber eine verkehrliche Anordnung ge-
beten. Darliber hinaus wurde der StralRenbaulasttrager um Priifung gebeten, ob erganzend
geeignete bauliche SchallschutzmaRnahmen durchgefihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

In weiten Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen MalRhahme rechtfertigen, sowohl tagstber als
auch nachts uberschritten. Hiervon wurde an zwei Gebauden eine Uberschreitung der
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Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustéandigen Behdrden zu einer Ergrei-
fung von Malinahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt
eine Uberwiegende Pegelminderung von bi s zu 3dB (A).

Auf der B 426 sind zudem an 56 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus -
und Wohnungseigentiimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prufung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und B eltftungsein-
richtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehotrden:
Eine abschlieBende Stellungnahme des Landrates des Kreis Darmstadt -Dieburg als Stra-
Renverkehrsbehorde liegt trotz mehrfacher Erinnerung nicht vor.

Stellungnahme der Gemeinde Otzberg:
Die Gemeinde Otzberg, samt politischen Gremien und Buirgern unterstitzt die Einfihrung
einer Geschwindigkeitsreduzierung auf Tempo 30 km/h.

10.3.18 Pfungstadt

Pfungstadt liegt etwa zehn Kilometer stidwestlich der Stadt Darmstadt an  der Bergstralie
und ist die dritt grof3te Stadt des Landkreises mit 25.155 Einwohnern (2018). Sie ist im sld-
hessischen Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen. Pfungstadt wird aus der Kernstadt
sowie den Stadtteilen Hahn und Eschollbriicken mit seinem Ortsteil Eich gebildet.

Die Kernstadt liegt direkt zwischen den beiden parallel verlaufenden Autobahnen BAB 5
und BAB 67. Die BAB 67 verlauft vertikal zwischen der Kernstadt und den b eiden Stadttei-
len. Die B 426 durchquert das Stadtgebiet horizontal. Seit 2004 fuhrt sie nicht mehr durch

\a] D]jfklY\I( kgf\]jf €z]j laf] Ne_] mf _kkljY}]

wurde mittlerweile an einigen Stellen zuriickgebaut.

Die Pfungstadtbahn fahrt mindestens stiindlich zum Darmstadter Hauptbahnhof. Etwa jeder
zweite Zug fahrt weiter tGber die Odenwaldbahn nach Erbach (Odenwald) bzw. Eberbach.
Auch ist Pfungstadt durch per Bus an das StraRenbahn - und Busnetz der Stadt Darmstadt
angeschlossen. Insgesamt drei Buslinien verbinden Pfungstadt mit seinen Stadtteilen, aber
auch dem Darmstander Stadtteil Eberstadt im Osten und den Nachbargemeinden im
(Sud-) Westen.

Tabelle 96: Anzahl von Personen in Pfungstadt, die Stra Renverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 2.137 633 276 214 10 3.270
Nachts (Lnignt) 1.069 428 211 1 0 - 1.709
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Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer , sowie die Untersu-
chung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab belastete Anwoh-
ner fur folgende mogliche Larmkonfliktpunkte:

Tabelle 97: Betrachtete Stralenabschnitte in Pfungstadt (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
ort e belastete Personen belastete Personen
>65-70 |[>70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen Lnight
Pfungstadt BAB 5 (westlich) 1 0 0 44 0 0 0 56
2 | Pf tadt
ungsta BAB 67 Kernstadt 21 0 0 71 5 0 44 144
Hahn
3 BAB 67
Pfungstadt Eschollbriicken 0 0 0 77 0 0 0 108
4 L 3303 Mainstral3e
Pfungstadt Borngasse 201 94| 10 172 90 1| 1240 | 1040
BergstralRe
5 | Pfungstadt Eberstadter Stralle 127 90 0 128 90 0 990 996
6 | Pfungstadt Bahnhofstrale Betroffene in Larmkonflikt A>Z] j k| N\ | enhthalten |
7 | Pfungstadt Feldstrale 20 0 0 6 0 0 14 6
8 |Pfungstadt 1o 1o 0 o| o 0 ol o 0 0
Eich
9 | Pfungstadt
Eich, Escholl- | Darmstadter StralRe 101 48 0 96 26 0 538 384
briicken
10 | Pfungstadt
Escholl- Crumstadter Stral3e 27 0 0 23 0 0 34 17
briicken
11 | Pf
ungstadt B 426 0 0 0 0 0 0 0 0
Hahn
1. BAB5
Ist-Zustand:

Die BAB 5 fuhrt 6stlich der Kernstadt in Nord -Sud-Richtung. Der Gesamtverkehr betragt laut
StralRenverkehrsz&hlung 2015 in diesem Bereich ca. 82.000 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrs-
anteil liegt bei etwa 8.900 Fahrzeugen/Tag und entspricht in etwa dem der BAB 67.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Stadt Pfungstadt fordert LarmschutzmafRnahmen fur die dstlichen S iedlungsbereiche
der Kernstadt, die stark durch den Verkehrslarm der BAB 5 und der Bahntrasse belastet
sind. Weiterhin wird eine Geschwindigkeitsbeschrankung gewiinscht. Zudem soll eine
gleichméRige Verteilung der Lkws auf die BAB 5 und die BAB 67 angestreb t werden.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralB3enverkehrsrechtliche Mal3hahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fir die bauliche Larmsanieru ng. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MalRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als StraRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bau-
liche SchallschutzmafRnahmen durch gefuhrt werden.
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Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil:
Es wurden 20 Geb&ude mit dem geringsten Abstand zur A 5 untersucht. Die Auslésewerte
der Larmsanierung werden an keinem Geb&aude Uberschritten.

2.+3. BAB 67 Kernstadt / OT Hahn / OT Escho llbriicken

Ist-Zustand:

Die BAB 67 fuihrt 4 -spurig westlich an der Kernstadt und im Osten der Stadtteile Hahn und
Eschollbriicken vorbei. Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenverkehrszahlung 2015 in
diesem Bereich ca. 71.800 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 8.900 Fahrzeu-
gen/Tag und entspricht dem der BAB 5.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Stadt Pfungstadt gibt an, dass die 6stlichen Randbereiche von Eschollbriicken und Hahn
bereits jetzt schon stark larmbelastet seien, was sich durch einen 6 -spurigen Ausbau der
BAB 67 noch verstéarken wirde. Hinzu kamen der anstehende Ausbau der Tank - und Rast-
anlage sowie die ICE-Neubaustrecke, so dass sich der Verkehrslarm auch in die inneren
Siedlungsbereiche sowie auf den Westen der Kernstadt ausbreiten wir de. Der Bau einer
Larmschutzwand, bzw. -walls wird als erforderlich betrachtet. Bei einem Ausbau soll zudem
der Einsatz von larmmindernden Asphalt in Betracht gezogen werden. Darlber hinaus
winscht die Stadt eine Geschwindigkeitsbeschrankung.

MaRnahmenvors chlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus S icht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher MalBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde Hessen Mobil als Strafl3enbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bau-
liche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Die bauliche Erweiterung einer Stral3e um einen oder mehrere durchgehende Fahrtstreifen
fur den Kraftfahrzeugverkehr gilt als wesentliche Anderung einer StraRe, so dass der erfor-
derliche Larmschutz unter Anwendung der weitaus niedri geren Grenzwerte der Larmvor-
sorge neu gepruft wird (8 1 Verkehrslarmschutzverordnung, 16. BImschV). B etroffene Per-
sonen kénnen in dem zu erfolgenden Planfeststellungsverfahren ihre Rechte und Interessen
geltend machen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrage rs Hessen Mobil:

Im Bereich des Stadtteil s Hahn wurden 27 Gebaude mit dem geringsten Abstand zur BAB 67
untersucht. Es sind an 8 Gebauden die LArmsanierungswerte Uberschritten, d avon an 7 Ge-
baude n allerdings nur im 2. OG. Haus- und Wohnungseigentimer kénne n bei Hessen Mobil
Antrdge auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Im Bereich des Stadstteil s Eschollbricken wurden 4 Geb&aude mit dem geringsten Abstand zur
BAB 67 untersucht. Es sind an 2 Gebauden die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus-
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und Wohnungseigentiimer kdnnen bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschus-
sung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Belftungseinrichtun-
gen) stellen.

Im Bundesverkehrswegeplan des Bundesministeriums fiir Verkehr und digitale Infrastruktur ist
der Ausbau der BAB 67 in den vordringlichen Bedarf eingestuft worden. Fir die Ausbauplanung
der BAB 67 wird laut Hessen Mobil ein schalltechnischer Fachbeitrag ers tellt, der auch fiur die
Gemarkungen Eschollbriicken und Hahn die ggf. erforderliche Abschirmung infolge des Ver-
kehrslarms durch die BAB 67 ermittelt und festlegt.

4. L 3303 Mainstral3e Borngasse/Bergstralie

Ist-Zustand:
Die LandesstralRe 3303 fiihrt als Ortsdur chfahrt durch die Kernstadt. Bereits in der 2. Stufe
der Larmaktionsplanung wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung auf Tempo 30 km/h

fY[ "Ik ngf \]j >afeéf\mf_ AKaf _kIljY}]  Zak

Larmschutzgrinden angeordnet. An 60 Gebé&uden konnte bereits eine Larmsanierung
durch Hessen Mobil durchgefiihrt werden.

Forderung aus der Beteiligung:

Auf die derzeitige Larmbelastung wurde aufmerksam gemacht und ein ganztagiges Tem-
polimit auf 30 km/h, ein Durchfahrtsverbot fir LKWs in beide Richtungen, deutliche Beschil-
derung der Entlastungsstral3e und bauliche Malihahmen zur Verkehrsberuhigung  gefor-
dert. Verkehrskontrollen sollten die MalBhahmen begeleiten.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab  weiterhin Uberschreitungen der Werte der
16. BImSchV, die eine Prufung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maflinahme
rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als Stralenbaulasttrager um Durchfiihrung der
gesetzlichen Larmberechnung und d er Blrgermeister der Stadt Pfungstadt als zustandige
Verkehrsbehoérde um Ermessensentscheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten.

Daruber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Prufung gebeten, ob erganzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt wer den kénnen

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf dem Streckenabschnitt Bergstral3e 4 bis Mainstral3e 47 werden die Werte der 16. BIm-
Schy, die eine Prifung der Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen Mald nahme recht-
fertigen, sowohl tagsuber als auch nachts tiberschritten. Zudem sind an insgesamt 135 Ge-
bauden die Larmsanierungswerte tUberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kdnnen
daher bei Hessen Mobil Antréage auf Priifung der Bezuschussung von passivem Sc hallschutz
(in der Regel Schallschutzfenster und Beliiftungseinrichtungen) stellen.

Stellungnahme des Birgermeisters der Stadt Pfungstadt als StraRenverkehrsbehérde :
Der Blrgermeister der Stadt Pfungstadt sieht eine Ausweitung der Geschwindigkeitsbe-
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schrankung auf Tempo 30 km/h ganztags zum Schutz der Burgerinnen und Burger als er-
forderlich und auch geeignet an. Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehdrde wird bean-
tragt.

Festlequng:
Die Verkehrsbehorde wird eine Geschwindigkeitsreduzierung  auf 30 km/h ganztags auf der

L 3303 von der Einmindung An der Romerstral3e bis zur Einmiindung RingstraRe aus Grin-
den des Larmschutzes anordnen .

Die Zustimmung der oberen StraRenverkehrsbehdrde wird beantragt.

Langfristige Projekte zur Ld&rmminderung:

Derzeit wird die Entlastung k kK | j Y} ] Al ~mf _ kIl Y\ I Pl kI~ o]lkldal["
zwischen den Knotenpunkten B 426 / Eschollbriicker Strae und Bergstral3e / Dr. Horst -
Schmidt-StraRe gebaut. Diese durfte auch zu einer wesentlichen Verkehrsentlastung im
Kernstadtbereich, insbeso ndere der L 3303, fuhren.

5. Eberstédter Stralle:

Ist-Zustand:
Die Gemeindestrale ist eine der HauptstraRen im Kernstadtgebiet Pfungstadts. Derzeit ist
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:
Durch die starke Larmbelastung in der Uberwiegenden Wohnbebauung sieht die Stadt
Pfungstadt ein Tempolimit von 30 km/h fir sinnvoll.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde die Stadt Pfungs-
tadt als Straf3enbaulasttrager um Durchflihrung einer Larmberechnung und als Stral3enver-
kehrsbehérde um eine Entscheidung Uber etwaige stralRenverkehrsrechtliche MaRnahmen
gebeten.

Dariiber hinaus wird die Durchfihrung von Geschwindigkeitskontrollen vorgeschlagen.

Stellungnahme der Stadt Pfungstadt als StralRenbaulsttrager und StralRenverkehrsbe-
horde:
Eine Stellungnahme der Stadt Pfungstadt steht trotz Erinnerung aus.

Langfristige Projekte zur Larmminderung:

Auch die Eberstadter StraRe wird durch die im Bau befindliche >f | d YkI mf _kkl j Y} ] A
[ Y\ | Pl klI'm o]lkldal[  \1]]j I ~"mf _ kI N\ IT]j D] jfkl Y\l
schollbriicker Strafl3e und Bergstrale / Dr. Horst -Schmidt-Straf3e Entlastung finden .
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6. Bahnhofstral3e:

Ist-Zustand:
Die BahnhofstralRe ist eine GemeindestralRe in der Kernstadt mit erhohtem Verkehrsaufkom-
men. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanun g:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MaZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit der Stadt Pfungstadt als StraRen baulast-
trager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschutzmal3nahmen durchge-
fuhrt werden kénnen und ob hierfiir Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Pfungstadt als StraRenbaulasttrager:
Eine Stellungnahme der Stadt Pf ungstadt steht trotz Erinnerung bislang aus.

7. FeldstralRe:

Ist-Zustand:

An der Gemeindestral3e ist derzeit eine maximal zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50
km/h ausgewiesen. Die FeldstraRe wird von zwei Buslinien frequentiert und es besteht zur
Hauptver kehrszeit ein absolutes Halteverbot. Die FeldstraRe dient als Umleitungsstrecke
bei Vollsperrung der Ortsdurchfahrt.

Forderung aus der Beteiligung:

Insbesondere durch den Busverkehr in der Feldbergstral3e und einer Zunahme des  Lkw-
Verkehrs in Folge der Ausw eisung eines neuen Gewerbegebietes in der Mainstral3e wird
die Einflhrung eines Tempolimits von 30 km/h ganztags gefordert, sowie eine stationére
Geschwindigkeitskontrolle. Weitere Mafinahmenvorschlage sind Einfihrung einer Rechts -
vor-links-Vorfahrtsregelung , beidseitige Einrichtung von Parkplatzen zur Verkehrsberuhi-
gung ausschlielZlich auf der Fahrbahn, Einrichtung von Radfahrstreifen, Lkw-Durchfahrtsver-
bot und Verlegung der Bushaltestellen, bzw. der Buslinien, Einsatz von E -Bussen oder auch
eine Einstellung des Busverkehrs in den Nachtstunden.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fiir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche Mal3nhahmen. Somit sind nach Beur-
teilung d er Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

Dennoch wurde die Stadt Pfungstadt als StralRenverkehrsbehdrde gebeten, in eigener Zu-
standigkeit eine Tempo30 -Anordnung zu prufen. Weiterhin wurde die DADINA als OPNV -
Aufgabentrager um Stellu ngnahme zu einer Anderung der Busfahrtstrecke, bzw. der
Bustaktung gebeten.

Stellungnahme der Stadt Pfungstadit:

Da die Straf3e als Umleitungsstrecke dient, muss der Verkehrsfluss gewahrleistet sein. Dem
steht eine Tempo30 -Anordnung, bzw. eine Rechts -Vor-Links-Regelung entgegen. Zudem
ist die derzeitige Tempo 50-Geschwindigkeit fir die Busbeschleunigung erforderlich.
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Stellungnahme der DADINA als OPNV-Aufgabentrager:

Die DADINA bittet von einer Tempo 30 Anordnung abzusehen. Die Feldstral3e wird von

den Linien P uns PE jeweils im Stundentakt in beiden Richtungen befahren und es befinden

ka[> \Vgjl \al zZYjjalj] ~gbpral[f" ndvd| ]rfl\] dAR Y d\ARIjjaY}
zur ErschlieBung des Pfungstadter Nordens dienen. Die Linien P und PE haben ein enges

Fahrzeitprofil. : f \]j AYdIl ]kl ]ldd] A>Z]jkl Y\l PYjl] Ydd]~
Lijyyljfzy f1f %-( 2( 3 mf\ 4& mf\ Yf \V]j -Aydl ]k
stadtbahn (RB 66) bzw. Buslinie PG zu beachten. Durch die Anordnung von Tempo 30 kame

es zu Fahrzeitverlangerungen auf den Linien P uns PE, die nicht in anderen Linienabschnit-

ten kompensiert werden kénnen.

8. +11. OT Eich/ OT Hahn B 426:

Ist-Zustand:
Die B 426 fihrt als Umgehungsstrale um Hahn und im Siiden von Eich vorbei. Der Gesa mt-
verkehr betragt laut Bundesverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca. 13.900 Kfz/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:

Bereiche der Stadtteile Eich und Hahn sind nicht durch einen Larmschutzwall vor dem Larm
der B 426 geschuitzt. Somit ware nach den Forderu ngen der Stadt eine Verlangerung des
vorhandenen Walls, bzw. die Anlage auf beiden Seiten der Bundesstrale erforderlich.

Antwort der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte flr stralBenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MalRnahmen. Somit sind nach Be-
wertung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmalnahmen erforderlich.

9. OT Eich / Eschollbriicken, L 3097, Darmstadter Stralke:

Ist-Zustand:

Die Darmstadter Stral3e fiihrt als Ortsdurchfahrten durch die Stadtteile Eich und Eschollbri-
cken. Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenverkehrszéhlung 2015 in diesem Bereich ca.

7400 Kfz/Tag. Es wurden bereits an 19 Gebauden Larmsanierung en durch Hessen Mobil
bezuschusst.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden von der Stadt Pfungstadt verkehrliche
Anordnungen wie ein Tempolimit oder Durchfahrtsverbot fir den Schwerlastverkehr gefor-
dert. Weiterhin wurde eine Umgehungsstral3e fir die beiden Ortsdurchfahrten L 3097 und
K 150 aufgrund des Schwerlastverkehrs fur sinnvoll erachtet. Die Stadt ist bereit, sich hier
finanziell zu beteiligen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MalBhahmen. Somit wurde der Strafenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer LA&rmberechnung gebeten.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hes-

sen Mobil:

In weiten Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl tagstiber als
auch nachts Uberschritten. Hiervon wurde an einem Gebaude eine Uberschreitung der
Richtwerte in den Nachtstunden ermittelt , die die zustdndigen Behorden zu einer Ergrei-
fung von Malinahmen verpflichten.

An der L 3097 sind zudem an 70 Gebauden die L&rmsanierungswerte Uberschritten. Haus -
und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezu-

schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliiftungsein-
richtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraBenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Maf3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrden:

Eine Stellungnahme des Blrgermeisters der Stadt Pfungstadt als Stral3enverkehrsbehérde
liegt trotz Erinnerung nicht vor.

gfristige Projekte zur LA&rmminderung:
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\ Vorplanung und soll zur Verbesserung der verkehrlichen Si-

tuation in Eschollbrticken und Eich beitragen. Das Verkehrs-
aufkommen soll sich im Verlauf der Ortsdurchfahrt der
L 3097 nach Erkenntnissen der Vorplanung um 50 % bis 60 %
reduzieren*?,

Abbildung 24: Neubau der L 3097 Ortsumgehung
Eschollbricken, © Hessen Mobil

42 https://mobil.hessen.de/planung/planungsprojekte/suedhessen/! -3097 -westumgehung -pfungs-

tadt-eschollbruecken
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10. OT Eschollbriicken, K 150, Crumstéadter StralRe:

Ist-Zustand:

Die Crumstadter Stral3e ist nach Aussagen der Stadt Pfungstadt stark befahr en und insbe-
sondere durch den von der Crumstadter Kiesgrube verursachten Schwerlastverkehr belas-
tet.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden von der Stadt Pfungstadt verkehrliche
Anordnungen wie ein Tempolimit oder Du rchfahrtsverbot fir den Schwerlastverkehr gefor-
dert. Weiterhin wurde eine Umgehungsstral3e fir die beiden Ortsdurchfahrten L 3097 und
K 150 aufgrund des Schwerlastverkehrs fur sinnvoll erachtet. Die Stadt ist bereit, sich hier
finanziell zu beteiligen.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen, aber eine Uberschreitung der
Werte fur die bauliche Larmsanierung. Folglich w ird aus Sicht der Larmaktionsplanung die
Durchfiihrung baulicher Maf3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde dem Landkreis Darmstadt -Dieburg als Stra3enbaulasttrager vorgeschlagen, zu pri-
fen, ob geeignete bauliche SchallschutzmalRnahmen durchgefiihrt werden und ob hierfir
Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers KreisausschussDarmstadt -Dieburg:

Larmschutz an bestehenden StraRen (Larmsanierung) wird als freiwillige Leistung auf der
Grundlage haushaltsre chtlicher Regelungen gewéhrt. Der Kreis Darmstadt -Dieburg hat
hierfir derzeit keine Haushaltsmittel im aktuellen Haushaltsplan zur Verfiigung gestellt.

Geplante langfristige Projekte zur Larmminderung:

>af ] Ne ] > mf _kk F\Vestunjgehdng Pfungsa® + >kJ[ ~gddzj é[c] f’

sich derzeit bei Hessen Mobil in Vorplanung und soll zur Verbesserung der verkehrlichen
Situation in Eschollbriicken und Eich beitragen. Das Verkehrsaufkommen auf der K 150 soll
sich im nach den Prognosen der Vorplanung um 42 % reduzieren .

Sonstige geplante MalRnahmen zur LArmminderung:

Geschwindigkeitskontrollen

Die Stadt Pfungstadt ist Mitglied eines Ordnungsbehérdenbezirkes der ausschlie3lich mit
der Uberwachung des flieRenden und ruhenden Verkehrs beauftragt ist. Somit kannne  ben
der regularen Uberwachungstatig keit zeitnah mittels mobiler Mess stellen auf Problemla-
gen/Beschwerden reagiert werden. Die in der Larmminderungsplanung angesprochenen
Streckenabschnitte werden kiinftig verstarkt durch mobile Radarkontrollen Gberwacht.

43 https://mobil.hessen.de/planung/planungsprojekte/suedhesseni! -3097 -westumgehung -pfungs-
tadt-eschollbruecken, 17.06.2019
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LarmsanierungsmalRnahmen:

Derzeit sind im Haushalt 2019 der Stadt Pfungstadt investiv Mittel vorhanden. Fir 2020 gibt
es keinen Mittelansatz.

Schutz ruhiger Gebiete

Forderung aus der Beteiligung:
Die Stadt Pfungstadt schlagt die Ortszentren Pfungstadts und seiner Ortsteile als zu schit-
zende ruhige Gebiete vor.

Hinweis der Larmaktionsplanung:
Der Magistrat wurde zunachst um konkretere Gebietseingrenzung gebeten. Die Auswei-
sung moglicher ruhiger Gebiete ist somit derzeit im Prifungsverfahren.

10.3.19 Reinheim

Reinheim liegt im Herzen des westlichen Landkreises und gehért zum Zusammenschluss
der Deutschen FachwerkstralRe. Es besteht aus der Kernstadt Reinheim, den Stadtteilen
Ueberau, Spachbriicken, Georgenhausen und Zeilhard sowie den Weilern Dilshofen und
Hundertmorgen . Sie haben zusammen 16.322 Einwohner (Stand: 31.03.2019).

Die Gemarkung wird von der B 426 und der B 38 durchquert. Die B 426 ist Durchgangs-
stral3e durch die Kernstadt. Sie bieten den Anschluss sowohl aufdie B 26 und B 45 und dann
auf die Autobahnen 3, 5 und 67.

Reinheim verfiigt Gber einen Bahnhof, von dem halbstiindlich Ziuge der Odenwaldbahn
nach Darmstadt, Frankfurt und in den Odenwald fahren.

Tabelle 99: Anzahl von Personen in Reinheim, die Stralienverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 171 72 83 67 28 421
Nachts (Lnight) 75 81 78 32 0 - 266

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikt e aus der 2. Stufe der LArmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 100: Betrachtete StralRenabschnitte in Reinheim (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel P LKz
ort Ortlichkeit elastete Person en elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 | >60-65 |>65 |Lpen | Lnignt

1 B 38, B426
Hahner StralRe
Reinheim Darmstadter StralRe 205 172 50 191 192 73| 2340 | 2735
Ueberauer Stralie
KirchstraRe

2 | Reinheim Ludwigstrale 202 177 50 190 196 73| 2372 | 2768
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Loen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel P LKz
ort Ortlichkeit elastete Person en elastete Personen

>65-70 [ >70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lwight

3 | Reinheim
Georgenhau- B 38 1 0 0 1 0 0 0 0
sen

1. B 38, B 426 (Hahner StraRe, Darmstadter StraRe, BahnhofstraRe, Ueberauer Stralle,
KirchstraRRe)

Ist-Zustand:

Die B 426 durchquert die Stadt Reinheim in ostwestlicher Richtung und dient nicht  nur als
HauptstralRe dem innerstadtischen Verkehr, sondern wird auch von den Anwohnern der
umliegenden Gemeinden als ErschlieRungsstral3e fur auRerstadtische Verbindungen ge-
nutzt. Im Rahmen der Larmsanierung wurden bereits an 38 Gebauden bauliche Larmsanie-
rung durchgefiihrt. Bislang war eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausge-
wiesen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine stralRenverkehrsrechtliche MafRnahm e rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als
StralRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat
des Kreises Darmstadt-Dieburg als zustandige Verkehrsbehdrde um Ermessensentschei-
dung Uber eine verkehrliche Anordnung gebete n.

Daruber hinaus wurde der StraRenbaulasttrdger um Prufung gebeten, ob erganzend geeig-
nete bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden kdnnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf der B 426 werden immer wieder die Werte der 16. BImSchV, die eine Priifung der An-
ordnung von stralRenverkehrsrechtlichen MaRRnahme rechtfertigen, sowohl tagsiber als
auch nachts uberschritten. Zudem sind an 73 Geb&auden die Larmsanierungswerte Uber-
schritten. Haus- und Wo hnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliftungseinrichtungen) stellen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehérden:

Aufgrund der Vielzahl der bere chneten Uberschreitungen und der deutlichen Uberschrei-
tung der geltenden Grenzwerte héalt der Landrat des Kreises Darmstadt -Dieburg stralRen-
verkehrsrechtliche Malinahmen angezeigt, um die berechnete Larmbelastung der Anwoh-
ner deutli ch zu senken.

Eine Anordnu ng von 30 km/h ganztdgig auf der B 426 von der Hahner Strafe 18 bis
Darmstadter Strafl3e 31, sowie von der Bahnhofstral3e 23 bis Kirchstraf3e 65 ist erforderlich
und auch geeignet, um die Gerduschimmissionen wirksam zu reduzieren und so die Richt-
werte der Larm schutz-Richtlinien-StV einzuhalten.
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Die Anordnung eines temporaren Lkw-Durchfahrtverbots wurde angelehnt, da mit der An-
ordnung einer ganztagigen Geschwindigkeitsreduzierung eine nahezu  gleiche Larmminde-
rung fur die betroffenen Anwohner erreicht werden kan n.

Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehorde beim Regierungsprasidium Darmstadt
wurde am 21.02.2018 erteilt.

Daruber hinaus wurde fur den Bereich zwischen der Darmstédter Stral3e 31 und der Bahn-
hofstralBe 23 (Ecke Ueberauer Stral3e) ebenfalls eine Beschranku ng der zuldssigen Hochst-
geschwindigkeit auf 30 km/h ohne zeitliche Beschrankung aus Griinden der Sicherheit und
Ordnung angeordnet .

Aus den vorgenannten Grinden war
im gesamten Streckenabschnitt der B
426 im Zuge der Ortsdurchfahrt von
Reinheim zwischen Hahner Stral3e 18
und Kirchstral3e 65 eine Beschrankung
der zulassigen Hochstgeschwindigkeit
auf 30 km/h in beide Fahrtrichtungen
und ohne anderweitige Beschrankung

Abbildung 25: Reinheim, B 426, Ueberauer Stralle @ Regierungsprasidium Darmstadt

Rechtsfolge:
Damit gilt im gesamten Streckenabschnitt der B 426 im Zuge der Or tsdurchfahrt von Rein-

heim zwischen Hahner Strafl3e 18 und Kirchstral3e 65 ein Tempolimit von 30 km/h.

Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese Stral3e
nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufgehoben werden

Langfristige Projekte zur Larmminderung:
Im Bundesverkehrswegeplan 2030 ist die B 42 6-Umgehung fur Reinheim in den w eiteren Bedarf
eingestuft worden.

2. Ludwigstral3e

Ist-Zustand:

Die B 38-Ortsumfahrung Reinheim und Spachbricken wurde im November 2013 ero6ffnet.
Der Larmkonflikt scheint mit der Entlastung durch die Ortsumfahrung hinsichtlich des Ver-
kehrs in Nord -Siid-Richtung maRgeblich reduziert. Die LudwigstraRe als Teil der ehemali-
gen B 38 fuhrt stidlich von Reinheim von der B 38 aus an einem Gewerbegebiet vorbei und
in den mittleren Stadtkern hinein.
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MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fir
straBenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche Malinahmen. Somit wurde die Stadt Reinheim
als StraRenbaulasttrdger um Durchfiihrung einer Larmberechnung und als Stral3enverkehrs-
behdrde um eine Entscheidung tber etwaige stralRenverkehrsrechtliche Maflinahmen ge-
beten.

Stellungnahme der Stadt Reinheim als StralRenbaulsttrager und StralRenverkehrsbehérde :
Eine abschlieBende Stellungnahme der Stadt Reinheim liegt trotz Erinnerung nicht vor.

3. B 38, OT Georgenhausen

Ist-Zustand:

Georgenhausen befindet sich im Nordwesten Reinheims. Die Bundesstralie B 38 wurde im
November 2013 als Ortsumfahrung erdffnet und fih rt 6stlich am Ortsteil Georgenhausen
vorbei. Die B 38 verbindet die beiden Bundesstrallen B 426 im Siden und B 26 im Norden
miteinander und dient vor allem der Uberértlichen Verbindung. Die zulassige Hochstge-
schwindigkeit betragt 70 km/h.

Forderung aus der Beteiligung:
Aus der Offentlichkeitsbeteiligung ging hervor, dass LarmschutzmaBnahmen fiir die an-
grenzende Wohnbebauung zur B 38 notwendig seien.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Ubersch reitungen der
Werte fiir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRhahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

Darlber hinaus wird darauf hingewiesen, dass im Rahmen des Baus der Ortsumgehung e t-
waig erforderliche LArmschutzmalinahmen im Planfeststellungsverfahren unter Zugrunde-
legung der weitaus niedrigeren Larmvorsorgewerte geprift worden  sind.

10.3.20 Roldorf

Die Gemeinde besteht aus dem namensgebenden Ortsteil RoRdorf und Gundernhausen
und hat 12.653 Einwohner (Stand: 31.03.2019).

RoRdorf liegt an der Bundesstral3e B 26 und ist Anfangspunkt der B 38 Richtung Siden.

Mehrere Buslinien verbinden Rol3dorf mit Darmstadt, bzw. den umliegenden Gemeinden

in alle Richtungen. Eine Bahnanbindung gibt es nicht meh r. Die Bahnstrecke wurde abge-
baut bis auf den Abschnitt zwischen Bessunger Forsthaus und Darmstadt Ost. Hier finden
gelegentlich noch historische Zugfahrten statt.

Tabelle 101: Anzahl von Personen in Rol3dorf, die Stral3enverkehrsl arm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 348 152 143 130 773
Nachts (Lnight) 211 165 76 0 0 452
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Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unte  r-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 102 : Betrachtete StralRenabschnitte in RoRdorf (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 [>70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lwignt
1 Siedl
RoRdorf 1ediing 5 6| o 4 71 o| 45| 58
Bessunger Forsthaus
2 | RoRdorf
Gundernhau- B 26 5 0 0 5 1 0 12 19
sen
3 L3104
RoRdorf . 51 27 0 50 22 0| 296 234
Darmstadter StralRe
4 | RoRdorf Dieburger StralRe 60 59 0 71 30 0| 524| 388

Sonstige MaRnahmen zur Larmminderung: Lkw-Durchfahrtsverbot

Fir das Stadtgebiet Darmstadt wurde im Jahr 2016 aus Luftreinhaltegriinden eine Durch-
fahrtsbeschrankung fur L kws angeordnet. Im Zuge dessen wurde fiir das Gemeindegebiet
RoRdorf ebenfalls ein Lkw -Durchfahrtsverbot erlassen. Die MaBhahme wirkt sich auch posi-
tiv auf die Larmsituation in den betroffenen StraRen aus.

1. B 26, Siedlung Bessunger Forsthaus

Ist-Zustand:

Die Siedlung Bessunger Forsthaus ist westlich von RoRRdorf angesiedelt. Und tUberwiegend
in bewaldetem Gebiet. Lediglich einige wenige Hauser befinden sich davon abgesetzt und
direkt entlang der B 26. Die Bundesstral3e 26 verlauft hier 4spurig als Kraftfahrs trafl3e. Der
DTV betragt rd. 33.300 Fz/Tag, wobei der Schwerverkehranteil bei 7,6 % liegt. In diesem
Streckenabschnitt gilt eine Beschrankung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von
130 km/h fur Pkw sowie 80 km/h fir Lkw.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde vorgebracht, die Geschwindigkeitsredu-
zierung auf 130 km/h weiterhin beizubehalten, da dies fur die betroffenen Anwohner eine
deutliche Larmentlastung in den Nachtstunden hervorbringt. Zudem sind die Unfalle mit
Wild zuriickgegangen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher Mafinahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmafRnahmen durchgefiihrt
werden kénnen.
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Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Im gesamten Bereich wurde ein Spli ttmastixasphalt eingebaut. Durch dessen larmmin-
dernde Wirkung kann entgegen der Berechnung der letzten StraRenverkehrszahlung im
Juli 2015 ein Abzug von 2 2 dB (A) angesetzt werden.

Entlang der B 26 wurden lediglich vier Gebaude untersucht. An zwei Geb&uden sin d die
Larmsanierungswerte in der Nacht tberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kénnen
daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz
(in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.

2. B 26, OT Gundernhausen

Ist-Zustand:

Der Ortsteil Gundernhausen hat seine geografische Lage norddstlich von Rof3dorf und liegt
ebenfalls nahe der B 26. Ein DTV von 33.600 Fz/Tag mit einem Schwerverkehranteil von
6,8 % wurden ermittelt.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung fir einige wenige Gebaude in unmittelbarere Néhe zur Bundesstral3e.
Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung bau licher MalZnahmen
als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen Mobil als Stral3enbaulast-
trager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschu tzmal3nahmen durchge-
fuhrt werden.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrdgers Hessen Mobil:

Im gesamten Bereich wurde ein Spli ttmastixasphalt eingebaut. Durch dessen larmmin-
dernde Wirkung kann entgegen der Berechnung der letzten StraRenverkehrszahlung im
Juli 2015 ein Abzug von 2 2 dB (A) angesetzt werden.

Die Berechnung des StraRenbaulasttragers ergab keine Uberschreitungen der Werte fiir
bauliche Mal3nahmen. Somit sind keine Larmminderungsmafl3nahmen erforderlich.

3. L 3104, Darmstadter Strall3e

Ist-Zustand:

Die Darmstadter StralRe ist die Hauptverkehrsstral3e, die durch die Ortschaft Rol3dorf fuhrt.
Eine 2 gerade im alt en Stadtkern 2 sehr dichte und f ahrbahnnahe Wohnbebauung zeichnet
das Erscheinungsbild entlang der L 3104 aus. DTV-Werte von bis zu rd. 10.400 Fz/Tag mit
einem Schwerverkehr santeil von 5,0 % liegen vor. Im Rahmen der La&rmsanierung wurden
bereits an 16 Gebauden Larmsanierungen durchgefihrt.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Richtwerte, die eine
straBenverkehrsrechtliche MaflRnahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobila Is Stral3en-
baulasttrdger um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des
Kreises Darmstadt-Dieburg als zustandige Verkehrsbehdérde um Ermessensentscheidung
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Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartiber hinaus wurde der Stral3enbaulastt  ra-
ger um Prifung gebeten, ob ergédnzend geeignete bauliche SchallschutzmafRnahmen
durchgefiihrt werden kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf weiten Streckenabschnitten werden die Werte der 16. Blm SchV, die eine Prifung der
Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Malinahme rechtfertigen, sowohl tagstber als
auch nachts tberschritten. Hiervon wurde an 14 Gebauden eine Uberschreitung der Richt-
werte in den Nachtstunden und an 5 Gebauden ganztags ermitt elt, die die zustandigen Be-
hoérden zu einer Ergreifung von MafRnahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegren-
zung auf 30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung um biszu3 dB (A).

Darlber hinaus sind an allen untersuchten 39 Gebauden die Larmsanierung swerte Uber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRBenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellungnahme des Birgermeisters der Gemeinde RoRdorf als StraRenverkehrsbehdrde:
Die Anordnung von Tempo 30 km/h ganztags in der Darmstadter Stralle  auf dem maximal
moglichen Streckenabsc hnitt wird seitens des Burgermeisters der Gemeinde Rof3dorf als
StralBenverkehrsbehodrde als erforderlich und auch geeignet angesehen, um die Gerau-
schimmissionen wirksam zu reduzieren und so die Richtwerte der Larmschutz -Richtlinien-
StV einzuhalten.

Festlegung:
Der Burgermeister als Strassenverkehrsbehdrde hat die Anordnung einer Geschwindig-

keitsbegrenzung von 30 km/h ganztags auf der L 3104 zu priifen und bei einem positiven
Prifergebnis umzusetzen. Die hierfur erforderliche Zustimmung der oberen Strassenver-
kehrsbehorde ist zu beantragen.

3. L 3115, Dieburger Stral3e

Ist-Zustand:

Die 0Ostliche ErschlieBung von Rol3dorf erfolgt Gber die L 3115, die im alten Ortskern in die
L3104 ubergeht. In diesem Bereich ist eine tagliche Verkehrsbelastung von rd.
10.400 Fz/Tag vorhanden. Die zulédssige Hochstgeschwindigkeit ist in dem Bereich Diebur-
ger StralRe 8 bis 38 bzw. 3 bis 27. bereits auf 30 km/h ganztags reduziert. Im Rahmen der
Larmsanierung wurden bereits an 27 Gebauden Larmsanierungen durchgefihrt.

Forderung aus der Beteiligung:
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weiterer Zuwachs des Durchfahrt sverkehrs befiuirchtet. Der Vorschlag kam auf, die Erbacher
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Stral3e und die Dieburger StraRe im Zusammenspiel als EinbahnstraB3enring anzulegen. Zu-
satzlich konnte untersucht werden, ob die bislang den Anwohnern vorbehaltenen angren-
zenden Seitenstral3en einen Teil des Durchgangsverkehrs aufnehmen und ebenfalls ablei-
ten kdnnten. Die ahnlich breiten SeitenstralRen kénnten durch eine Umgestal tung des Stra-
Renraums fir den Begegnungsfall zweier Fahrzeuge umgebaut werden. Zudem wird eine
verstarkte Kontrolle des Lkw-Durchfahrtsverbot s auf der Dieburger Stral3e gefordert, da
dies bislang nicht konsequent und nicht aus allen Fahrtrichtungen erfolgt.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da mit der Einrichtung von Tempo 30 bereits straldenverkehrsrechtlich e MaRnahmen ergrif-
fen wurden, sind dariber hinaus bauliche MalRnahmen mdglich. Die  Auslosewerte fir die
freiwillige bauliche Larmsanierung werden an allen Geb&uden Uberschritten, sodass aus
Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflhrung baulicher MalRnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen wird. Es wurde somit Hessen Mobil als StralRenbaulasttra-
ger vorgeschlagen, zu prufen, ob geeignete ba uliche SchallschutzmaRnahmen durchge-
fuhrt werden kénnen.

Zusatzlich hat die Larmaktionsplanung angeregt , die Méglichkeit zur Einrichtung einer Ein-
bahnstral3enregelung und somit der erforderlichen Aufwertung der Erbacher Stral3e zur
Landesstral3e zu Uberprifen .

Auch verstéarkte Kontrollen des Lkw-Durchfahrtsverbot s wurden vorgeschlagen.

Hinweis der Larmaktionsplanung an die Gemeinde:
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sprechender Larmschutz gewahrleistet wird.

Stellungnahme des StraRenbaulasttridgers Hessen Mobil:

Im Bereich der Dieburger Stral3e sind an allen 49 Gebauden die Larmsanierungswerte tber-
schritten. Haus- und Wohnungseige ntimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Stellungnahme der DADINA:

Sowohl in der Dieburger StrafRe als auch in der Erbacher S tral3e befinden sich beidseitig
Haltestellen, die von verschiedenen Buslinien nach Taktfahrplan angedient werden. Im Ein-
r]df]f kaf\ \Va]l]k af \V]j =al]zZmj _1]]j LIjVY}]
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Einbahnregelung in der Dieburger StralRe und der Erbacher Stral3e hatte zur Folge, dass die
0.g. Haltestellen nur noch in eine Fahrtrichtung bedient werden konnten. D.h. um in die
jeweils andere Fahrtrichtung zu fahr en, mussten OPNV-Kunden die entsprechende Strale
der jeweiligen Fahrtrichtung aufsuchen. Dadurch verlangern sich fir OPNV  -Nutzer zwangs-
laufig die Wege zu den Haltestellen. Weiterhin wird das Angebot fur die Kunden intranspa-
renter. Schliel3lich erhéhen sich durch die umwegigen Linienfilhrungen auch die Betriebs-
kosten fur die Produktion des Fahrplanangebots. Im Hinblick auf die Belange des OPNYV ist
dieser MalRnahmenvorschlag daher kritisch zu beurteilen.
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Stellungnahme des Birgermeisters der Gemeinde RoRdorf als StraRenverkehrsbehdrde:
Im Streckenabschnitt Dieburger Stral3e 8 bis 38 bzw. 3 bis 27 ist bereits eine zulassige
Hochstgeschwindigkeit von 30  km/h ganztags angeordnet. Auf den verbleibenden Teilsti-
cken der L 3115, Erbacher StraRe 14c bzw. 11 bis Dieburger S traRe 8 bzw. 5 sowie Diebur-
ger Strafl3e 40 bzw. 29 bis Wiesenweg betragt die zuldssige Hochstgeschwindigkeit 50 km/h.

Die Anordnung einer durchgangigen Geschwindigkeitsreduzierung auf der L 3115 ab Hohe
Pal] k] fo] _ €21 \ a] E /-,0 zak 'rnjm~>af,ecéde+mf o a:
durch die Stral3enverkehrsbehtrde Rol3dorf, vorbehaltlich der noch ausstehenden Anho-

rungen des Stralenbaulasttragers und der Polizei, in Erwagung gezogen. Eine Reduzierung

des Larms durch das Herabsetzen der erlaubten Geschwindigke it ist obligatorisch. Damit

einhergehend kann eine Vereinheitlichung der erlaubten Geschwindigkeit erreicht werden.

Festlegung:
Der Birgermeister als Stralenverkehrsbehérde wird auf der Erbacher und Dieburger

Stral3e im maximal zulassigen Streckenabschnitt eine Geschwindigkeitsbegrenzung von 30
km/h ganztags anordnen. Die hierflr erforderliche Zustimmung der oberen StralRenver-
kehrsbehérde ist zu beantrag en.

10.3.21 Schaafheim

Die Gemeinde liegt am 6stlichen Rand des Landkreises, im Herzen des Bachgaus und direkt
an der hessisch?bayerischen Landesgrenze. Sie besteht neben Schaafheim aus den weite-
ren Ortsteilen Mosbach, Radheim und Schlierbach und hat insgesamt 9.219 Einwohner
(Stand: 31.03.2019).

Die autobahné&hnlich ausgebaute B 469 sowie die B 26 erreicht man in wenig en Minuten.

Ein regionales Busnetz verbindet Schaaftheim mit den umliegenden Gemeinden. Im nahe-
gelegenen Babenhausen kann man mit dem Zug weiterfahren in Richtung Darmstadt,
Frankfurt a.M., Hanau, Erbach oder Aschaffenburg.

Tabelle 103: Anzahl von Personen in Schaafheim, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 49 76 97 48 0 270
Nachts (Lnignt) 87 84 37 0 0 - 208

Die Auswertung der Offentlichke itsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 104 : Betrachtete StralRenabschnit te in Schaafheim (PLUSKartierung)
Loen in dB (A) LNight in dB (A)
Ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen

>65-70 [>70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnignt

LKZ

1 L 3315
Schaafheim GroRostheimer 28 0 0 23 0 0 27 12
StralRe
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Loen in dB (A) LNight in dB (A)
Ort Brtlichkeit belastete Personen belastete Personen

>65-70 |>70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

LKZ

2 | Schaafheim L3116 0 0 0 0 0
3 | Schaafheim Eichenweg, Aueweg 0 0 0 0 0
4 | Schaafheim Heerweg 0 0 0 0 0
5 Babenhauser Stralle
Karl-Ulrich -StralRe
Schaafheim ) I 93 12 0 69 32 0| 318 360
Wilhelm -Leuschner-
StralRe
6 | Schaafheim
! Gewerbegebiet Zustandigke it fur Ringheim liegt in Bayern

Ringheim

1. L 3315, GrolRostheimer Stral3e

Ist-Zustand:

Als Hauptverkehrsachse in West-Ost-Richtung dient die L 3315 Der Gesamtverkehr betragt
laut StraRenverkehrszahlung 2015 im Bereich der Grof3ostheimer StralRe ca. 6.800 Kfz/Tag.
Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 300 Fahrzeugen/Tag. Es wurden bereits an 27 Ge-
bauden Larmsanierungsmaflnahmen durch Hessen Mobil durchgefihrt.

Forderung aus der Beteiligung:

Mehrfach wurde n Forderungen nach einem Lkw-Durchfahrverbot laut, da eine Viel zahl von
Lkw das dstlich gelegene Gewerbegebiet anfahren. Trotz neu geschaffenem Zubringer
Uber die L 3315 und die bayrische St3115 mit Anbindung an die B 469 und im weiteren
Verlauf an die BAB 3, wird diese Moglichkeit nicht von allen Fahrern genutzt und  weiterhin
die Anbindung von der B 26 durch den Ort Schaafheim genommen. Auch der Kreisver-
kehrsplatz entlang der L 3115 ist nicht zuletzt durch die Neuansiedelung ein es Einkaufs-
markts auch von Pkw hoher frequentiert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanu ng:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Richtwerte, die
eine strallenverkehrsrechtliche MaRnahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als
StralRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Blrger-
meister der Gemeinde Schaafheim als zustédndige Verkehrsbehérde um Ermessensent-
scheidung Uber eine verkehrliche Anordnung gebeten. Dartiber hinaus wurde der Stral3en-
baulasttrager um Priifung gebeten, ob erganzend geeignete bauliche Schallschutzmalnah-
men durchge fuhrt werden kdnnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von Hessen
Mobil:

Auf der GrolRostheimer StraRe werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Malinahmen rechtfertig en, in den Nachtstun-
den uberschritten. Hiervon wurde an 5 Gebauden eine Uberschreitung der Richtwerte in
den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behérden zu einer Ergreifung von Mal3-
nahmen verpflichten.
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Es sind zudem an 49 Gebauden die Larmsanierun gswerte Uberschritten. Haus - und Woh-
nungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezuschussung
von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen)
stellen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehd6r den:

Die Anordnung von 30 km/h zwischen 22:00 Uhr und 06:00 Uhr in der Grof3ostheimer
Stral3e zwischen der Kreuzung Millerweg und dem Abschnitt zwischen Kreisverkehr und
der Einmundung Am Sagewerk ist erforderlich und auch geeignet, um die Gerauschimmis-
sionen wirksam zu reduzieren und so die Richtwerte der La&rmschutz -Richtlinien-StV einzu-
halten. Ein milderes Mittel zur Einhaltung der Richtwerte steht aktuell nicht zur Verfugung.
Die Zustimmung der oberen Verkehrsbehorde beim Regierungsprasidium Darmstadt
wurd e am 22.10.2019 erteilt.

Festlegung:
Die verkehrliche Anordnung ist durch Aufstellung der Verkehrszeichen umzusetzen.

Nur soweit die Voraussetzungen fir eine Geschwindigkeitsbegrenzung fiir diese Stral3e
nicht mehr vorliegen, kann die Festlegung wieder aufge hoben werden.

2. L3116, Babenhduser StralRe/ Richelieu Allee

Ist-Zustand:

Als ndrdliche HauptverbindungsstralRe fuhrt die L 3116 von der ndrdlich in Babenhausen
verlaufenden B 26 direkt nach Schaafheim hinein. Die Wohnbebauung ist vom Straf3enrand
zurlickversetzt. Durch FuRBgangerquerungsinseln wird auch eine Verringerung der durch-
schnittlichen Geschwindigkeit erreicht.

Forderung aus der Beteiligung:

Auch an dieser Stelle wird mehrfach die hohe Lkw-Belastung auf dem Strafl3enabschnitt der
Richelieu Allee genannt. Zudem wird auch der durch die Gewerbebetriebe verursachte
Larm vermehrt angesprochen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir stralenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MalRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

Dennoch regt die Larmaktionsplanung gegeniiber der Verkehrsbehorde die Uberpriifung
eines Lkw-Durchfahrtsverbot sin eig ener Zustandigkeit an.

3. Eichenweqg / Aueweg

Ist-Zustand:

Der Eichenweg und der Aueweg befinden sich im 6stlich von Schaafheim gelegenen Ge-
werbegebiet. Die Anbindung erfolgt Uber die sudlich verlaufende Aschaffenburger Stral3e.
Tag und Nacht herrscht ein stetiger Lkw-Verkehr durch die ansassigen Gewerbebetriebe,
das Logistikunternehmen und den S andabbau/Kiesgrube.
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Forderung aus der Beteiligung:
Zahlreiche Beteiligungen aus der Offentlichkeit zeigen starke Larmbelastungen durch die
angrenzenden Gewerbebetriebe und dem damit verbunde nen Verkehr auf.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fUr stral3enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanu ng keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

DarlUber hinaus sei seitens der Larmaktionsplanung darauf hingewiesen, dass d er anste-
hende Lkw-Verkehr der Gewerbebetriebe sich in 300 - 500 m Entfernung zur nachsten
Wohnbebauung befindet .

4. Heerweg

Ist-Zustand:
Der Heerweg ist eine kommunale Anliegerstralie im Wohngebiet.

Forderung aus der Beteiligung:
Da ein neues Gewerbegebiet in diesem Bereich entstehen soll und sich in der Bauleitpla-
nung befindet, wird eine Zunahme des StraRenverkehrs beflirchtet.

MaRnahme nvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir straenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MafZnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmal® nahmen erforderlich. Gleich-
wohl wird von Seiten der Larmaktionsplanung darauf hingewiesen, dass bei der Auswei-
sung des neuen Gewerbegebiets weitere strallenverkehrsbedingte Larmbeeintrachtigun-
gen vermieden bzw. entsprechender Larmschutz fir die Wohnbevélker ung gewahrleistet
werden sollte.

Es wurde die Gemeinde Schaafheim gebeten, die Einspriche in eigener Zustandigkeit zu
prifen.

5. Babenhauser StralRe/Karl -Ulrich-StraRe/Wilhelm -Leuschner-Stralle

Ist-Zustand:
Die genannten Stral3en sind Gemeindestral3en in der K erngemeinde.

Forderung aus der Beteiligung:
Die genannten Stral3en sind laut Eingaben aus der Bevolkerung verkehrslarmbelastet .  Ins-
besondere im Bereich des Kreisverkehrs sei eine hohe Larmbelastung vorhanden

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher MafZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit der Gemeinde Schaafheim als Straf3en-
baulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche SchallschutzmalZnahmen
durchgefuihrt werden kénnen und ob hierflr Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.
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Stellungnahme der Gemeinde Schaafheim als StraRenbaulasttréger :
Die Gemeinde Schaafheim hat im Haushaltsjahr 2019 keine Mittel fir Larmschutzmafl3nah-
men bereit gestellt.

6. Ringheim

Forderung aus der Beteiligung:
Durch die Industrieanlagen und den Tagebau und den damit verbundenen Schwerlastver-
kehr kommt es zu erheblichen Larmbeeintrachtigungen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

Das Gewerbegebiet Ringheim liegt nicht mehr in der Gemarkung von Schaafheim, sondern
auf dem Gebiet des angrenzenden Bundeslandes Bayern. Da die mutmalliche Larmquelle
nicht im hiesigen Zustandigkeitsbereich liegt, kdnnen keine larmmindernden MalRhahmen
initiiert werden.

Sonstige geplante MaRnahmen zur Larmminderung:

Stellungnahme der Gemeinde Schaafheim:

Neben der Foérderung und dem Ausbau des inner - und aufRerdrtlichen Radverkehrs ver-
sucht die Gemeinde Schaafheim mit Geschwindigk eitsbegrenzungen den Verkehrslarm
einzudammen. Weitere MalBhahmen in dieser Richtung sind derzeit nicht angestrebt.

Stellungnahme der DADINA als OPNV-Aufgabentréger:
Im Bereich Schaafheim gibt es Planungen fiir eine Verbesserung des Busverkehrs .

10.3.22 Seeheim-Jugenheim

Seeheim-Jugenheim, im Studen von Darmstadt und an der sudhessischen Bergstralie gele-
gen, ist Teil des Geo-Naturparks BergstraRe -Odenwald. Die Gemeinde besteht aus den
Ortsteilen Balkhausen, Jugenheim, Malchen, Seeheim und Ober -Beerbach mit den Sied-
lung en Stettbach und Steigerts und hat insgesamt 16.457 Einwohner (Stand: 31.03.2019).

Seeheim-Jugenheim liegt an der A 5 und der B 3. Durch die Stral3enbahnlinien 6 und 8,
aber auch per Bus, ist Seeheim-Jugenheim sowohl mit Alsbach -H&hnlein als auch Darm-
stadt verbunden. Alle Ortsteile sind per Bus zu erreichen und eine Buslinie verbindet diese
mit Bickenbach. Uber den Bahnhof Bickenbach bestehen gute Bahnverbindungen bis
Frankfurt a. M. bzw. Heidelberg und Mannheim. Ein Anruf -Sammeltaxi verkehrt im westli-
chen Bereich der Ortslage Seeheim, ein anderes von und zu den Ortsteilen Balkhausen,
Steigerts und Stettbach.

Tabelle 105: Anzahl von Personen in Seeheim -Jugenheim, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt
sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 259 212 173 18 662
Nachts (Lnight) 214 153 10 0 0 377
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Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 106 : Betrachtete StralRenabschnitte in Seeheim -Jugenheim (PLUSKartierung)
Loen in dB (A) LNight in dB (A)
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen

>65-70 [ >70-75 |>75 |>55-60 [>60-65 |>65 |Llpen | Lwignt

LKZ

1 | Seeheim-

Jugenheim, Heidelberger Stralle 172 0 0 157 0 0| 358 273
OT Seeheim
2 K143
Seeheim- Pfungstadter StralRe
Jugenheim, Darmstadter StraRe 11 jg~r~r]1f] af ENjecgf~rdacl AA
OT Seeheim Ober -Beerbacher -
Stralle
3 | Seeheim-
Jugenheim, Alte BergstraRe 144 16 0 122 10 0| 459| 350
OT Jugenheim

1. OT Seeheim, L 3100, Heidelberger StralRe

Ist-Zustand:

Die L 3100 fuhrt als HauptverkehrsstraRe mitten durch d en Ortsteil Seeheim. Sie ist zum
einen innergemeindliche HauptverbindungsstralRe, dient jedoch auch der Ubergemeindli-
chen Verbindung der benachbarten Ortschaften und fihrt zur B 3 sowie der Anschluss-
stelle 28 Seeheim-Jugenheim auf der BAB 5.

MafRnahmenvorsch lag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stralienbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hes-
sen Mobil:

Insbesondere im Abschnitt Heidelberger Strafl3e 31 bis 55 werden die Werte der 16. BIm-
SchvV, die eine Prifung der Anordnung von stralBenverkehrsrechtlichen MalRnahmen recht-
fertigen, tagstber aber insbesondere nachts tberschritten. Hiervon wurde an 6 Geb&uden
eine Uberschreitung der Richtwerte in den Nachtstunden und an einem Gebaude ganztags
ermittelt, die die zustandigen Behérden zu einer Ergreifung von MafRnahmen verpflichten.

Im untersuchten Bereich sind zudem an 57 Gebauden die Larmsanierungswerte tiberschrit-
ten. Haus- und Wohnungseigentiimer konnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung
der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Belu f-
tungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:

Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-
men zu prifen.
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Stellungnahme des Biirgermeisters der Gemeinde Seeheim-Jugenheim als Strallenver-
kehrsbehorde:
Eine Stellungnahme wurde nicht vorgelegt .

2. OT Seeheim, K 143; Pfungstadter Str. / Darmstadter Str. / Ober -Beerbacher Str.

Ist-Zustand:

Der Stral3enverlauf Pfungstadter Stral3e 2 Darmstadter Stral3e 2 Ober -Beerbacher Stral3e ist,
ausgehend von der Heidelberger Stral3e (L 3100) die Haup tverbindung zum Ortsteil Ober -
Beerbach sowie der umliegenden Siedlung Steigerts. Die dichte Bebauung entlang der
Darmstadter Stral3e sowie die teilweise schmalen Gehsteige i m Altstadtkern bedingte die
bereits bestehende Anordnung der zulassigen Hochstgeschw indigkeit auf 30 km/h.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MafZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit dem Kreis Darmstadt -Dieburg als Stra-
Renbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschutzmal3nah-
men durchgefihrt werden kénnen.

Stellungnahme des StralRenbaulasttrdgers Landkreis Darmstadt -Dieburg :
Nach Angaben des Landkreises Darmstadt -Dieburg stehen fir freiwillige Larmsanierung an
KreisstraRen keine Haushaltsmittel zur Verfigung.

3. OT Jugenheim, L 3100: Alte Bergstralle

Ist-Zustand:

Die Alte Bergstral3e ist eine Hauptverbindungs - und -erschlieBungsader in Jugenheim. Sie
verbindet Jugenheim mit dem sudlich befindlichem Alsbach sowie dem nérdlich liegenden
Ortsteil Seeheim. Innerorts sind 50 km/h zul&ssig.

Forderung aus der Beteiligung:
Die L 3100 wird als Larmkonfliktpunkt wahrgenommen.

MaRnahmenvorschl ag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fur
straRenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stral3enbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer LA&rmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von

Hessen Mobil:

:m~r \]j cgemdl i LkfjA3drjoljV\lf Vval PljlI]l \]j -2+
der Anordnung von straBenverkehrsrechtlichen Mal3hahmen rechtfertigen, tagstuber ab  er
insbesondere nachts uberschritten. Hiervon wurde an 29 Gebauden eine Uberschreitung

der Richtwerte in den Nachtstunden und an 14 Gebaude ganztags ermittelt, die die zustan-

digen Behorden zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten. Es werden Larmpegel

von bis zu 73 dB(A) am Tag und 66 dB(A) in der Nacht erreicht.
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Im untersuchten Bereich sind zudem an 35 Gebauden die Larmsanierungswerte Gberschrit-
ten. Haus- und Wohnungseigentiimer konnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung
der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen) stellen.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prufen.

Stellungnahme des Birgermeisters der Gemeinde Seeheim-Jugeheim als Stral3enver-
kehrsbehorde:
Eine Stellungnahme wurde nicht vorgelegt.

10.3.23 Weiterstadt

Die Stadt Weiterstadt liegt westlich direkt an die Stadt Darmstadt angrenzend. Sie hat
25.983 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und ist damit die zweit grofite Stadt im Land kreis und
aul3erdem im stidhessischen Regionalplan als Mittelzentrum ausgewiesen. Weiterstadt be-
steht aus der Kernstadt und den vier Stadtteilen Braunshardt, Grafenhausen, Schneppen-
hausen und Riedbahn. Weiterstadt entwickelte sich zu einem sehr beliebten Sta ndort fur
GroRBmarkte. Im Stadtteil Riedbahn befindet sich ein Gewerbe - und Industriegebiet.

Weiterstadt liegt direkt an der BAB 5 mit einem Anschluss als Vollkleeblatt, sowie an der
B 42.

Es befindet sich ein Bahnhof am nordwestlichen Stadtrand an der Rh ein-Main-Bahn (Wies-
baden 2Mainz2Darmstadt 2Aschaffenburg). Mehrere Buslinien fuhren zwischen der Darm -
stadter Innenstadt und Erzhausen, Worfelden, Grol3 -Gerau und dem Frankfurter Flughafen
durch Weiterstadt und einzelne Stadtteile. Eine Busverbindung besteht  direkt zwischen
dem Stadtteil Grafenhausen und Darmstadt (Innenstadt). Eine andere Buslinie flihrt von der
Kernstadt direkt zum Darmstadter Hauptbahnhof.

Tabelle 107 : Anzahl von Personen in Weiterstadt, die Stral3enverkehrslarm ausg esetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 3.302 1.619 826 40 0 5.787
Nachts (Lnight) 2.384 1.082 111 2 0 - 3.579

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die  Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 108: Betrachtete StralRenabschnitte in Weiterstadt (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A)

bel bel LKz
Ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 | >60-65 |>65 |Lpen | Lnignt

1 | Weiterstadt BAB 5 116 14 0 145 38 3| 330| 686
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Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 | >70-75 |>75 |>55-60 | >60-65 |>65 |Lpen | Lnight
2 B 42
Kreuzung Heinrich-
Weiterstadt stralRe von 364 19 0 404 33 0| 873| 1096
Darmstadter StralRe
bis L 3094
3 | Weiterstadt Friedhofsweg / 136 24| o] 122 23| o s00| 427
Im Laukesgarten
Weiterstadt Darmstadter StralRe 136 24 0 122 23 0| 509 427
Weiterstadt Rudolf-Diesel-StralRe 136 24 0 122 23 0| 509 427
Woi
eiterstadt 1 5594 10 ol o 6 ol o] & 3
Braunshardt
7| Weiterstadt oo 80 3| o] 165 16| ol 146| 474
Grafenhausen
8 |Weiterstadt ) K165 118 18] o 116 13| ol 369| 318
Grafenhausen | Hauptstrale
9 | Weiterstadt
Riedbahn BAB 5 1 0 0 1 0 0 3 6
10 | Weiterstadt
erersta RiedbahnstraRe 16 ol o 16 ol o| 18| 15
Riedbahn
11 | Weiterstadt
Schneppen- BAB 5 1340 92 0 1572 152 3|3272 | 4251
hausen
12 | Weiterstadt
Schneppen- K139/ K165 37 7 0 30 7 0| 121 93
hausen
1. BAB5
Ist-Zustand:

Die Bundesautobahn A 5 befindet sich 6stlich von Weiterstadt und seinen Stadtteilen. Un-
mittelbar neben der A 5 befinden sich Industrie - und Gewerbebauten. Die Wohnbebauung
beginnt erst in zweiter Reihe. Auf der BAB 5 ist die Stra3enoberflache nach Angaben von
Hessen Mobil mit einem larmmindernden Fahrbahnbelag ausgestattet. Es wurde zudem an
3 Gebauden Lar msanierungsmalnahmen durch Hessen Mobil bezuschusst.

Forderung aus der Beteiligung:

Da der Verkehrslarm von der Bundesautobahn als belastend wahrgenommen wird, besteht
seitens der Wohnbevdélkerung die Forderung nach einer Geschwindigkeitsreduzierung auf
130 km/h tags und 100 km/h nachts bis zum Darmstadter Kreuz.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fur
straRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde de r StralRenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer LA&rmberechnung gebeten.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von

Hessen Mobil:

Der Bereich wurde bei der Berechnung mit 130 km/h fir Pkw und 80 km/h fir Lkw berlck-
sichtigt. Auf der BAB 5 ist die StraRenoberflache nach Angaben von Hessen Mobil mit ei-
nem larmmindernden Fahrbahnbelag ausgestattet, wodurch sich die Larmentwicklung um

2 dB(A) reduziert. Es wurden die 42 Gebaude mit dem gering sten Abstand zur BAB 5 un-
tersucht.

Eswerden an keinem weiteren Gebaude die Larmsanierungswerte tberschritten.

2.B42

Ist-Zustand:

Sudlich von Weiterstadt verlauft direkt entlang der Wohnbebauung die BundesstraRe 42,
die eine Ubergemeindliche VerbindungsstralRe zwischen Weiterstadt und Darmsta  dt nach
Osten bzw. Buttelborn nach Westen darstellt. Auch der nachstgelegene Anschluss an die
BAB 67 erfolgt bei Bittelborn, sodass ebensolche Zubringerverkehre Uber die B 42 abge-
wickelt werden.

Forderung aus der Beteiligung:

Fur die ohnehin stark belaste te BundesstralRe 42 fordern die Anwohner eine Larmschutz-
wand fur die direkte Wohnbebauung. Zudem seien regelmafiige Geschwindigkeitskontrol-
len oder stationaren Messanlagen sinnvoll, da die zulassige HOochstgeschwindigkeit von
70 km/h oft Uberschritten wird.

Der vierstreifige Ausbau der B 42 wird weiter als wirkungsvolle MaRnahme zur Entlastung

der angespannten Verkehrssituation angesehen und kann Ausweichfahrten tiber den Stadt-

teil Schneppenhausen vermeiden. Ebenfalls wurde angeregt die Steuerung der Lichtsign  al-

anlage am Knotenpunkt Heinrichstra3e / B 42 derart zu &ndern, dass diese lediglich als Ful3-

gangerampel fungiert. Im Zusammenhang mit der zuvor genannten Geschwindigkeitskon-

' j gdd] akl Ym[ ] af] ¢ .- dd] k Kgl NE k gntl gor | @ €f
allem in den Hauptverkehrszeiten stark ausgelastete B 42 zu entlasten, wird der Vorschlag

vorgebracht eine Abbiegeschleife am Autobahnkreuz der A 5 und der A 67 zu bauen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Lar maktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fur
stral’enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stral3enbau-
lasttrager Hessen Mobil um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Hessen Mobil wurde weiterhin gebeten, die Méglichke it einer Larmschutzwand entlang der
B 42 aufgrund der Vielzahl der Betroffenen zu prifen.

Zudem konnen stationare Geschwindigkeitsmessanlagen an der Einmundung der L 3113
und an der Einmindung Darmstadter Stral3e helfen.

Die Larmaktionsplanung unterstiitzt die Vorschlage zum Bau einer Abbiegeschleife von der
BAB 5 auf die BAB 67 sowie dem vierstreifigen Ausbau der B 42.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von

Hessen Mobil:

Auf der B 42 wurde bei der Berechnung die Geschwin digkeit mit 200 km/h fir Pkw und 80
km/h fur Lkw berticksichtigt. Auf den nahezu vollstandigen Streckenabschnitten werden die
Werte der 16. BImSchV, die eine Prufung der Anordnung von stra3enverkehrsrechtlichen
Mafinahmen rechtfertigen, sowohl tagsiber als a uch nachts Uberschritten. Hiervon wurde
an 7 Gebauden eine Uberschreitung der Richtwerte ganztags und an 55 Gebauden in den
Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behorden zu einer Ergreifung von Mal3nahmen
verpflichten.

Von 64 untersuchten Geb&uden s ind an 61 Gebauden die LArmsanierungswerte tberschrit-
ten. Haus- und Wohnungseigentiimer konnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung
der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluf-
tungseinrichtungen) stellen. Fir den Bau einer LArmschutzwand liegt derzeit kein Planungs-
auftrag vor.

Hessen Mobil plant derzeit den Umbau des Bereiches AK Darmstadt. In diesem Zusammen-
hang wird am Darmstadter Nordkreuz auch eine direkte Rampe von der BAB 5 aus Frankfurt
kommend auf die BAB 672 in Fahrtrichtung KdIn gepruft. Ein genauerer Sachstand hierzu
ist auf Grund des noch frihen Planungsstadiums derzeit nicht moglich.

Festlegung:
Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-

men zu prifen.

Stellung nahme des Landrates des Landkreises Darmstadt -Dieburg als StraRenverkehrsbe-
horde:
Eine Stellungnahme steht aus.

3. Friedhofsweg/Im Laukesgarten

Ist-Zustand:
Bei den Straf3en Friedhofsweg und Im Laukesgarten ha ndelt es sich um kommunale Stra-
Ben, die bereits Teil einer Tempo 30-Zone sind.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurden Geschwindigkeitskontrollen, sowie bau-
liche Verdnderungen gegen den Abkirzungsverkehr gefordert.  Die Streckenabschnitte
werden als Abkirzung zur s tark befahrenen Darmstadter Stral3e genutzt.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir stral3enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmal3nahmen erforderlich.

Die Stadt Weiterstadt wurde gebeten, die Méglichkeit einer Verkehrsberuhigung zu prifen,
sowie verstarkt Geschwindi gkeitskontrollen durchzufiihren.
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Stellungnahme der Stadt Weiterstadt:
Der Vorschlag nach verstarkten Geschwindigkeitskontrollen wird an  den zustandigen Ord-
nungsamt sbezirk weitergeleitet.

4. Darmstadter StralRe

Ist-Zustand:
Die Darmstadter Stral3e ist eine der Hauptver kehrsstral3en der Kernstadt. Derz eit besteht
eine Tempo 30-Anordnung.

Forderung aus der Beteiligung:
Trotz derzeitiger Diskussion um eine Aufhebung der bestehenden Tempo30 -Anordnung,
soll die Geschwindigkei tsreduzierung beibehalten werden.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Trotz bereits bestehender Geschw indigkeitsreduzierung sind die Auslésewerte fir die frei-
willige bauliche Larmsanierung tiberschritten . Somit wird aus Sicht der Larmaktionsplanung
die Durchfiihrung baulicher MaRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es
wurde somit der Stadt We iterstadt als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob
geeignete bauliche Schallschutzmaf3nahmen durchgefihrt werden kdnnen und ob hierfur
Haushaltsmittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme der Stadt Weiterstadt :
Die Stadt Weiterstadt hat keine Ha ushaltsmittel fir passive Schallschutzmal3hahmen zur Ver-
figung.

5. Rudolf -Diesel -StralRe

Ist-Zustand:
Die Rudolf-Diesel-Stral3e ist ebenfalls eine der Hauptverkehrsstra3en in Weiterstadt. Derzeit
ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewies en.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fir die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher Mafnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit der Stadt Weiterstadt als StralRenbaulast-
trager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschutzmafinahmen durchge-
fuhrt werden kénnen und ob hierfiir Haushaltsmittel zur Verfiigung stehen.

Stellungnahme der Stadt Weiterstadt als StralRenbaulasttrager :
Die Stadt Weiterstadt hat keine Haushaltsmittel fiir passive Schallschutzmafinahmen zur Ver-
figung.

6. OT Braunshardt, L 3094

Ist-Zustand:
Die L 3094 fiihrt im sid -westlichen Bereich von Braunshardt durch bebautes Gebiet um
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nach der Kreuzung mit der K 165 in Ortsrandlage an Braunshardt vorbeizufiihren. Der Ge-
samtverkehr betragt laut Stralenverkehrszéhlung 2015 im nordlichen Bereich von
Braunshardt ca. 3.150 Kfz/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:

Die hoher gelegene Landesstral3e verursacht mehr Ve rkehrslarm fur die direkten Anwoh-
ner. Zudem ist die Geschwindigkeitsreduzierung auf 70 km/h lediglich auf dem Teilstlick
zwischen dem Kreisverkehrsplatz Braunshardt und der Ortseinfahrt Worfelden vor einiger
Zeit aufgehoben worden, was durch die Verkehrstei Inehmer ausgenutzt wird. Es wird be-
gruit die Geschwindigkeitsreduzierung wiedereinzufiihren und zudem den vorhandenen
Larmschutzwall zwischen dem Kreisverkehrsplatz Braunshardt und bis zur Hohe der Berliner
StralRe zu verlangern. Eine Fortfihrung bis zur Ein mindung Friedrich -Ludwig -Jahn-Stral3e
bringt eine Entlastung fur die Anwohner der SchloRgartenstral3e.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher Mal3hahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit Hessen Mobil als Stral3enbaulasttrager
vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschutzmafnahmen durchgefihrt
werden kénnen.

Hinweis der Larmaktionsplanung:

In Folge der Absenkung der Auslosewerte fur die bauliche Larmsanierung an Landesstra-
Ben im Haushaltsjahr 2018/2019 kénnte fir Haus - und Wohnungseigentiimer an der L 3094
ein Anspruch auf Bezuschussung passiver SchallschutzmaRnahmen (in der Regel Schall-
schutzfenster und Bellftungseinrichtungen) bestehen. Betroffene Eigentimer kénnen sich
an Hessen Mobil wenden, um einen solchen Anspruch prifen zu lassen.

7. OT Grafenhausen, BAB 5

Ist-Zustand:

Der Weiterstadter Ortsteil Grafenhausen liegt westlich der Bundesautobahn A 5. Die begin-
nende Wohnbebauung ist durch einige bewirtschaftete Felder von der A 5 getrennt. Der
Gesamtverkehr betragt laut StraBenverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca.
130.600 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 13.800 Fahrzeugen/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde angefiihrt, dass der Einbau einer offenpo-
rigen Asphaltdeckschicht zwar z u einer Larmminderung gefiihrt habe, dies jedoch dennoch
nicht ausreiche um die Verkehrslarmbelastung auf ein ertragliches Niveau zu senken. Die
Forderung nach einer Geschwindigkeitsbeschrankung auf 130 km/h tagsiber und
100 km/h nachts fur den Abschnitt zwischen der Tank - und Rastanlage Grafenhausen und
der Anschlussstelle Darmstadte r Kreuz wurde angefiihrt. Zudem wird die Errichtung eines
Larmschutzwalls fur die Wohnbebauung im Arheilger Weg beflrwortet.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:
Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
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strallenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der StralRenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Stellungnahme des StraBenbaulasttrigers Hessen Mobil:

Hessen Mobil stellte in der vorherigen Stufe der Larmaktionsplanun g hierzu fest, dass der
Einbau des larmarmen Split tmastixasphaltes als Versuchsstrecke angelegt wurde und daher
keine Malinahme der Larmsanierung darstellt. Die Auslosewerte der Larmsanierung waren
damals weder am Tag noch in der Nacht tUberschritten.

Im Bereich der BAB 5 wurden nun an 6 von 23 untersuchten Gebauden die L&rmsanierungs-
werte Uberschritten. Haus - und Wohnungseigenttiimer kénnen daher bei Hessen Mobil An-
trage auf Prufung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutz-
fenster und Beliftungseinrichtungen) stellen.

8. OT Grafenhausen, Hauptstral3e

Ist-Zustand:

Die Hauptstral3e ist eine inzwischen als Gemeindestral3e abgestufte Strale, die durch den
Ortskern des Stadtteils Grafenhausen fuhrt. Im Rahmen einer grundhaften Sanierung wu rde
die StralRe verkehrsberuhigt und als Einbahnstrale ausgebaut.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung eine Uberschreitung der Werte fiir die bauliche
Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher
Mafinahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde die Stadt Weiterstadt
als StraRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschutz-
mafinahmen durchgefiihrt werden .

Stellungnahme der Stadt Weiterstadt als StraRenbaulasttréger :

Die Stadt Weiterstadt hat keine Haushaltsmittel flir passive Schallschutzmafinahmen zur Ver-
figung. Im Hinblick auf die inzwischen durchgefiihrten Mal3nahmen geht man davon aus,
dass hier kein Larmkonflikt mehr zu erwarten i st.

9. OT Riedbahn, BAB 5

Ist-Zustand:
Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca.
138.000 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 13.600 Fahrzeugen/Tag .

Forderung aus der Beteiligung:
Aufgrund des steigenden V erkehrsaufkommens wurde ein Liickenschluss der Larmschutz-
einrichtung gefordert.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fur stralRenverkehrsrechtlich e und/oder baulich e MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.
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Dennoch wurde bei Hessen Mobil um Uberpriufung eines eventuellen Liickenschlusses ge-
beten.

Stellungnahme von Hessen Mobil:

Fur den angesprochenen Lick enschluss liegt Hessen Mobil kein Planungsauftrag vor. Bei den
angrenzenden Flachen im OT Riedbahn handelt es sich aul3erdem ausschlie3lich um Gewerbe-
gebiet.

10. OT Riedbahn, RiedbahnstralRe

Ist-Zustand:
Die Riedbahnstral3e bildet von Darmstadt aus kommend di e Hauptzufahrtsstral3e in das In-
dustrie - und Gewerbegebiet Riedbahn mit der u. a. dort ansassigen Evonik AG.

Forderung aus der Beteiligung:

Geschwindigkeitskontrollen in der Ri edbahnstrale sollen die Einhaltung der zulassigen
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h unterstiitzen, da dies besonders in den Nachtstunden
missachtet wird. Haufig wirde das Sonn- und Feiertagsfahrverbot von Transportfahrzeugen
zum Pkw-Verladeplatz am Hauptbahnhof missachtet werden. Hier sollten verstarkt Kontrol-
len durchgefiihrt werden. Di e Riedbahnstral3e wird jedoch auch vom Lkw-Verkehr der um-
liegenden Gewerbe - und Logistikunternehmen stark frequentiert, was besonders in den
Abendstunden als stérend empfunden wird.

Als weiteres Problem wird der Anlieferverkehr der Evonik  AG genannt. Hier stehen mehrere
Lkw auf einem Warteplatz vor der Einfahrt und warten auf Einlass. Die s geschieht haufig mit
laufende m Motor. Da manche Lkw zudem Uber ein Kiihlaggregat verfligen, verursacht die-
ses? auch bei abgeschaltetem Motor 2 zusatzlichen Larm.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fiir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRhahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmaf3n ahmen erforderlich.

Es wurde die verstarkte Durchfiihrung von Kontrollen angeregt.

Stellungnahme der Stadt Weiterstadt:

Von Seiten der Stadt Weiterstadt kann kein Mangel bei der Zufahrt der Evonik  AG erkannt
werden. Die Andienung erfolgt nur in der Tagzeit zwischen 06:00 und 18:00 Uhr. Aul3erhalb
dieses Zeitraums kann die Flache nicht befahren werden und es besteht seitens der Evo-
nik AG ein Nachtparkverbot. Die auf die Abfertigung wartenden  Lkw sind verpflichtet die
Motoren abzustellen. Im Rahmen von Vor -Ort-Kontrollen wurde festgestellt, dass dies auch
erfolgt.

Eine relevante Vorbelastung besteht jedoch durch den flieRenden Verkehr auf der Ried-
bahnstral3e. Die ErschlieBung des Firmengelandes Uber die B 42 von Norden wirde die
Reaktivierung des stillgelegten s tdlichen Arms der Kreuzung B 42 / L 3113 erfordern. Eine
solche Offnung der kommunalen StraRe mit Schaffung einer weiteren lichtsignalgeregelten
Verkehrsbeziehung zum Zwecke der ErschlieBung eines einzigen Anliegers fuhrt zu einer
erheblichen Stérung des V erkehrsflusses auf der hochbelasteten BundesstralRe. Zudem ist
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ein Teil der Lkw-Fahrten innerbetrieblicher Verkehr zwischen den Standorten Weiterstadt
und Darmstadt -Kirschenallee, der Uber die Riedbahnstralle -PallaswiesenstralRe-Mainzer
StralRe ohne Umwegfahrt en sinnvoll abgewickelt werden kann.

11. OT Schneppenhausen, BAB 5

Ist-Zustand:
Der Gesamtverkehr betragt laut Stral3enverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca.
138.000 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 13.600 Fahrzeugen/Tag .

Forderung aus der Beteiligung:
Es gingen Beschwerden tber den Autobahnlarm ein und es wurde eine Temporeduzierung
von 130 km/h tags und 100 km/h nachts bis zum Darmstadter Kreuz gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktio nsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fiir stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRhahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

12. OT Schneppenhausen, K 139 / K165

Ist-Zustand:

Die KreisstrafRen 139 und in der Fortfihrung 165 sind die Hauptverkehrsstral3e im Weiter-
stadter Stadtteil Schneppenhausen. Die K 139 filhrt von Westen her in die Stadtteilmitte
Schneppenhausens. Die K 165 hingegen kommt von Osten, fihrt ebenfalls in die Ortsmit  te
und knickt am Knotenpunkt Albrecht -Direr-Straf3e / BriickenstralRe / Grafenhauser Stral3e /
SchulstralRe nach Suiden ab, fihrt aus Schneppenhausen heraus und fiihrt nach Braunshardt.
Neben der innergemeindlichen Verbindungsfunktion werden die nebenan befindlic hen
Ortschaften Worfelden im Westen und Grafenhausen im Osten angebunden.

Forderung aus der Beteiligung:

Es wird vermehrt auf die Missachtung der angeordneten Geschwindigkeitsreduzierung auf
30 km/h im Bereich der Schule hingewiesen. Hier kdnnen Kontrollen in Form von station&-
ren Geschwindigkeitsmess anlagen unterstitzend wirken. Zudem ist eine Ausweitung der
Tempo 30 2 Zone auf die gesamte Lange der Schulstral3e vorgeschlagen worden; dies nicht
nur aus Larmschutzgrinden, sondern auch zur Erhéhung der Verkehr ssicherheit fur die
Schiler der Wilhelm -Busch-Schule. Um die SchulstraBe zu entlasten ist auch die Uberle-
gung einer EinbahnstraRenregelung im Bereich Am Flachsgraben / GrabenstralRe / Schul-
stral3e denkbar.

Auch habe der Verkehr im Allgemeinen spurbar zugenom men, weil viele Ausweichfahrten
Uber die KreisstralRen gemacht werden, sofern die B 42 oder die BAB 76 lberbelastet sind.
Es wird vielfach gefordert die Lkws durch entsprechende Durchfahrverbote aus dem Stadt-
teil herauszuhalten. Hinsichtlich der Verkehrsbel astung und dem hohen Lkw-Anteil wurde
die Bitte vorgetragen, die Méglichkeit zu Uberprifen, den Stadtteil Schneppenhausen an
eine der umliegenden Ortsumgehungen anzubinden. Dies ist sowohl fir die im Studwesten
verlaufende L 3094 zwischen Braunshardt und Wo rfelden, als auch fiir die westlich verlau-
fende L 3113 bei Grafenhausen denkbar.
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Das Uberfahren der FuRwege im Knotenpunktbereich Albrecht -Diirer-StraRe / Briicken-
stralRe / Grafenhduser StralR3e / SchulstralRe stellt ein weiteres Problem dar. Hier kann eine
bauliche Veranderung durch Poller 0. &. die Ful3ganger besser schiitzen.

Der vierstreifige Ausbau der B 42 kann Ausweichfahrten tber den Stadtteil Schneppenhau-
sen vermeiden.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher Mal3nahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde de m Land-
kreis Darmstadt -Dieburg als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete
bauliche Schallschutzmafinahmen durchgefiihrt werden

Die Larmaktionsplanung regt zudem an, die Aufstellung stationérer Geschwindigkeitsmess-
anlagen sowie die Anordnung eines Lkw-Durchfahrtsverbot s in eigener Zustandigk eit zu
Uberprufen.

Der vorgetragene Sicherheit smangel im Knotenpunktbereich Albrecht -Durer-Stral3e / Bru-
ckenstralRe / Grafenhéuser Stral3e / Schulstral3e ist nicht Gegenstand der Larmaktionspla-
nung. In diesem Rahmen kann nur ein Hinweis an die Stadt Weiterstad t als Stralenverkehrs-
behdrde gegeben werden.

Stellungnahme des Landkreises Darmstadt -Dieburg als StralRenbaulasttréger:
Fur MalBnahmen der freiwilligen Larmsanierung stehen im Haushalt des Landkreises Darm-
stadt-Dieburg keine Haushaltsmittel zur Verfligung.
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10.4 Kreis Grof3-Gerau

Der Grof3teil des Landkreises Grol3 -Gerau liegt im Hessischen Ried. Der Main bildet die
nordliche, der Rhein die westliche Grenze. In den 14 Stadten und Gemeinden des Landkrei-
ses Grol3-Gerau leben 274.735 Menschen (Stand: 31.03.2019). Kreisstadt ist die gleichna-
mige Stadt Grofl3 -Gerau. Die Struktur des Kreises ist sowohl gepragt durch die Landwirt-
schaft, als auch durch Industrie.

Durch das Kreisgebiet fiihren die BAB 67 (Mannheim 2Darmstadt2Mdnchhof -Dreieck) und
60 (RusselsheimBingen am Rhein), sowie die BAB 3 (Frankfurter KreuzzWiesbadener
Kreuz), die BAB 5 (Anschlussstelle Langen/Mdérfelden) und die BAB 671 (Mainspitz -Dreieck 2
Wiesbaden). Durch das Kreisgebiet ziehen 48,8 km Autobahnen mit 12 Autobahnanschlis-
sen.

Ferner erschlie3en 112,9 km BundesstrafRen, 90,6 km Landesstra3en und 58,4 km Kreisstra-
Ren das Kreisgebiet, darunter die B 42 (und deren alte Trasse, heute L 3482), B 44 und die
B 486.

Durch das Kreisgebiet verlaufen die Riedbahn (Mannheim -Frankfurt), die Rhein-Main-Bahn
(Mainz-Aschaffenbur g) und die Mainbahn (Mainz -Frankfurt/M). Die S-Bahn-Linien S7, S8
und S9 binden das Kreisgebiet an die Metropolregion Rhein -Main an. Die drei den Kreis
durchquerenden Bahnlinien werden sowohl vom Personen - als auch vom Guterverkehr
stark befahren. Die loka le Nahverkehrsgesellschaft Kreis Grol3 -Gerau mbH als 100-prozen-
tiges Tochterunternehmen der Riedwerke nimmt die OPNV -Aufgabentragerschaft wahr.

Die sehr gute Verkehrsanbindung durch das Autobahnnetz, den Frankfurter Flughafen, so-
wie die Frachthafen Gernshei m und Ginsheim - Gustavsburg bilden die Grundlage fiir eine
hervorragende Mobilitat.
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LDEN [dB(A)]

>40-45
>45-50
=50-55
=55 -60
=60 - 65
=65-70
=70-75
=75

Abbildung 26: Larmbelastung L pen durch Straf3en im Kreis Grof3 -Gerau [HLNUG 2018]

Einen Vergleich zwischen den betroffenen Einwohner n der einze Inen Kommunen des Krei-
ses, die Belastungen Uber dem gesundheitsrelevanten Schwellenwert von L pen > 65 dB (A)
ausgesetzt sind, findet sich in folgendem Diagramm.
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Abbildung 27: Anzahl der betroffenen Einwohner mit L pey > 65 dB (A) Kreis Grol3-Gerau (ab 10
Betroffenen)

10.4.1 Biebesheim am Rhein

Biebesheim am Rhein liegt im Hessischen Ried, ca. 15 Kilometer stidwestlich von Darmstadt
direkt am Rhein, der die Landesgrenze zu Rheinland -Pfalz bildet. Die Gemeinde besteht
offiziell nur aus einem Ortsteil und aus einer Gemarkung (Flache: 1.868 ha). Biebesheim am
Rhein hat 6.783 Einwohner (Stand: 31.03.2019). Ndrdlich angrenzend an Biebesheim befin-
det sich das Europa-Reservat Kihkopf-Knoblochsaue, Hessens grofldtes Naturschutzgebiet.

Biebesheim wird von der B 44 gestreift und hat einen Bahnhof an der Bahnstrecke Mann-
heim2Frankfurt am Main (Riedbahn). Darlber hinaus besteht eine Busverbindung in die
Nachbarorte und nach Darmstadt.

Biebesheim ist Standort der HIM GmbH, der zentralen Verbrennungsanlag e fir Giftstoffe
und Industriemdll im Land Hessen.

Tabelle 109: Anzahl von Personen in Biebesheim a . Rh., die StraRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 0 0 0 0 0 0
Nachts (Lnignt) 0 0 0 0 0 - 0

In Biebesheim am Rhein sind keine belasteten Personen auf Stral3enabschnitten, fir die die
EU-Umgebungslarmrichtlinie eine verpflichtende La&rmminderungsplanung vorschreibt (ab
ca. 8.200 Kfz/24 h).
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Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Gemeindege-
biet/Stadtgebiet von Biebesheim betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswer-
tung (LKZ), bzw. die Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionspla-
nung ergab die in der folgenden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 110: Betrachtete StralRenabschnitte in Biebesheim am Rhein (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
ort i belastete Personen belastete Personen
>65-70 |>70-75 |>75 |[>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 Biebesheim a Stockstadter StralRe
. " | RheinstraBe 40 0 0 31 0 0 96 63
Rhein .
Gernsheimer Stral3e

1. Stockstadter StraRe/Rheinstrale/Gernsheimer Stral3e

Ist-Zustand:
0.g. Gemeindestrafien bilden die Ortsdurch fahrt der Gemeinde. Derzeit ist eine zulassige
Hoéchstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fiir strafRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MalRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

10.4.2 Bischofsheim
Die Gemeinde Bischofsheim weist 13.190 Einwohner (Stand: 31.03.2019) auf und besteht
nur aus einer Gemarkung.

Bischofsheim liegt im sogenannten Mainspitzdreieck (BAB 60 und 671), dem Gebiet sudlich
der Mainmiindung zwischen Main und Rhein. Nordlich fihrt die vierspurige autobahnéhnli-
che B 43 mit AS Main z-Bischofsheim durch die Kommune. Fir Gewerbeansiedlungen bietet
die Komm une eine sehr gute Verkehrsinfrastruktur.

Der Bahnhof Mainz -Bischofsheim stellt einen wichtigen Eisenbahnknotenpunkt im Rhein -
Main-Gebiet dar. Er bietet eine Direktverbindung durch die S -Bahn-Linien 8 und 9 sowie
die Regionalbahn nach Frankfurt -Flughafen, Frankfurta.M., Darmstadt, Mainz und Wiesba-
den. Seit dem Bau der Eisenbahnlinie Mainz -Frankfurt im 19. Jahrhundert ist Bischofsheim
mit einer GrolRe von 37 Hektar und 41 Kilometer Gleisanlagen einer der wichtigsten Ver-
schiebebahnhdfe im Rhein -Main-Gebiet. Er ist ein wichtiger Guterbahnhof, in dem zahlrei-
che Guterziige zusammengesetzt und gekoppelt werden.

Direkte Busverbindungen bestehen nach Mainz, Wiesbaden, Hochheim, Russelsheim,
Raunheim, Kelsterbach und zum Frankfurter Flughafen .
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Tabelle 111: Anzahl von Personen in Bischofsheim, die Stral3enverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 1.595 435 219 133 1 2.383
Nachts (Lnignt) 768 230 154 2 0 - 1.154

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der La&rmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 112: Betrachtete StralRenabschnitte in Bischofsheim (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A

LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen)

>65-70 |>70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

1 L 3482
Bischofsheim Darmstadter StralRe 96 19 0 72 18 0| 271 203
Mainzer StralRe
2 Bischofsheim K 201 81 22 0 73 15 0| 303 223

RheinstralRe

1. L 3482, Darmstadter StraRe / Mainzer Stral3e

Ist-Zustand:

Die Darmstadter und Mainzer Stral3e bilden die Ortsdurchfahrt der Gemeinde Bischofs-
heim. Der Gesamtverkehr betragt laut StralRenverkehrszéhlung 2015 in diesem Bereich ca.
16.500-17.900 Kfz/Tag

Bereits in den Jahren 1993 bis 1996 wurden gemall Hessen Mobil in der Ortsdurchfahrt
Bischofsheim (L 3482) passive Larmschutzmalinahmen an ca. 20 Wohngebauden im Zuge
der Larmsanierung an Landesstraf3en durchgefihrt.

Forderung aus der Beteiligung:

Die Forderungen aus der Offentlichkeitsbeteiligung lauten: Einfiihrung von Tempo 30
ganztags und Lkw-Durchfahrtsverbot , sowie Anbringung einer Quer ungshilfe (Zebrastrei-
fen) und konse quente Geschwindigkeitskontrollen.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straBenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stralenbau-
lasttrager um Durchfihrung einer La&rmberechnung gebeten.

Es wurde seitens der Larmaktionsplanung vorgeschlagen, verstarkte Geschwindigkeitskon-
trollen durchzufuhren.

Bauliche Verkehrsberuhigung (zum Beispiel Verkehrsinseln, Fahrbahnverengungen,
Schwellen, Fahrbahnverschwenkungen) wird von der hessischen Stralenbau - und Ver-
kehrsverwaltung als alleiniges Mittel der Larmreduzierung abgelehnt. Derartige Einrichtun-
gen sind aber aus Verkehrssicherheitsgriinden an Unfallschwerpunkten mdglich.
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Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von

Hessen Mobil:

Im Bereich Kreuzung Rheinstral3e bis Einmindung Dammstral3e werden an fast allen der 18
untersuchten Gebaude die Werte der 16. BImSchV, die eine Prufung der Anordnung von
straRenverkehrsrechtlichen MalR nahmen rechtfertigen, sowohl tagsiber als auch nachts
uberschritten. Hiervon wurde an 5 Gebauden eine Uberschreitung der Richtwerte in den
Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behorden zu einer Ergreifung von Mal3nahmen
verpflichten. Eine Geschwindig keitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Gberwiegende Pe-
gelminderung um bis zu 3 dB(A).

Im Bereich der vollstandigen Ortsdurchfahrt der L 3482 wurden 150 Geb&ude untersucht.
Hiervon wurde n an 122 Gebauden die LArmsanierungswerte tberschritten. Haus -und Woh-
nungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezuschussung
von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen)
stellen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehérden
Eine Stellungnahme der StraRenver kehrsbehérde wurde nicht vor gelegt .

2. K 201, Rheinstrale

Ist-Zustand:
Auf der Rheinstral3e ist derzeit eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausge-
wiesen. Ein Lkw-Durchfahrtsverbot ist bereits angeordnet.

Forderung aus der Beteiligung:
Auch hier wurde n verkehrliche Malinahmen wie eine Temporeduzierung auf 30 km/h ge-
fordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
stral3enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche Mal3 nahmen. Somit wurde der Kreis Grol3 -Ge-
rau als StralRenbaulasttrdger um Durchfiihrung einer Larmberechnung und der Blirgermeis-
ter der Gemeinde Bischofsheim als Stral3enverkehrsbehérde um eine Entscheidung tber
etwaige stral3enverkehrsrechtliche Malinahmen gebeten.

Stellungnahme des StralRenbaulasttrégers Kreis GroR-Gerau

Ein Lkw-Durchfahrtsverbot ist bereits angeordnet jedoch weist die Beschilderung des  Lkw-
Durchfahrtsverbot es Liicken auf. Die zustandige StraRenverkehrsbehérde wurde um Uber-
prifung gebeten.

Eine schalltechnische Berechnung bislang nicht vor. Der Kreis Grol3-Gerau hat nach Anga-
ben der Kreisverwaltung derzeit keine Ressourcen fir eigene Berechnungen. Somit hat der
Kreis Hessen Mobil gebeten, diese Berechnungen vorzunehmen. Eine Rickmeldung von
Hessen Mobil steht noch aus.
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Sobald entsprechende Berechnungen vorliegen, wird der Kreis entsprechende bauliche
MalRnahmen ergreifen bzw. bevorzugt die zustandige StraRenverkehrsbehorde bitten, ge-
schwindigkeitsdampfende MalRnahmen zu prifen

Stellungnahme des Birgerme isters der Stadt Bischofsheim als StraRenverkehrsbehdrde:
Eine Stellungnahme der StraRenverkehrsbehérden liegt nicht vor.

10.4.3 Bittelborn

Bittelborn ist eine Gemeinde mit 14.747 Einwohnern  (Stand: 31.03.2019) im sidlichen
Rhein-Main-Gebiet. Sie liegt am nérdlic hen Rande des Hessischen Rieds in direkter Nach-
barschaft zur Kreisstadt Grof3-Gerau und ca. 12 km westlich von Darmstadt. Die Gemeinde
gliedert sich in die Ortsteile Buttelborn, Klein -Gerau und Worfelden.

Buttelborn besitzt eine Anschlussstelle an der BAB 67 (K6In-Basel), zudem fuhrt die B 42 als
Ortsumgehung unmittelbar am Ortsteil Bittelborn vorbei. Finf Minuten sind es mit dem
Auto bis zur Autobahnauffahrt Weiterstadt (BAB 5 Frankfurt-Mannheim). Durch das Ge-
meindegebiet verlaufen auRerdem die Landesstrald en L 3094 (nach Weiterstadt bis zur
B 42) und L 3303 (nach Griesheim bis zur B 26) sowie diverse Kreisstral3en.

Der Ortsteil Klein -Gerau hat einen Haltepunkt an der Rhein -Main-Bahn. Mit der Regional-
bahn 75 lassen sich fast durchgehend halbstiindlich Wiesbade n, Mainz, Darmstadt und
Aschaffenburg erreichen. Zudem befindet sich in direkter Nachbarschaft zu Buttelborn der
Bahnhof Grol3 - Gerau Dornberg.

Alle drei Ortsteile sind nach AngabenderStadt ~ d N[ ~ ] f\ ][ c]f\ Ydk AM]ehg |
gewiesen. Ausgenommen sind lediglich als HauptverkehrsstraRen die Mainzer Strafe (hier

kann die Geschwindigkeitsreduzierung nur im Bereich zwischen Kirche und Volksbank gel-

ten), die Darmstadter Stral3e (hier kann die Geschwindigkeitsreduzierung nur in der Verlan-

gerung bis zur Einmiin dung der Friedrich -Ludwig -Jahn-Stral3e gelten) sowie die Taunus-

straBe (hier kann die Geschwindigkeitsreduzierung nur im Bereich zwischen Rhén - und

KirchstralRe gelten).

Bereiche von Bittelborn, Klein -Gerau und Worfelden liegen in der Nachtschutzzone des
Frankfurter Flughafens.

Tabelle 113: Anzahl von Personen in Buttelborn, die StraRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.037 384 155 10 0 1.586
Nachts (Lwight) 612 242 32 2 0 - 888

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der La&rmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:
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Tabelle 114 : Betrachtete Stral3enabschnitte in Bittelborn (PLUSKartierung)

Lpen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 [>70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 Bittelborn BAB 67 104 7 0 145 27 1| 260 530
TaunusstralRe
2 BAB 67
Biittelborn Heinrich -Engel-
Klein-Gerau StralRe 21 2 0 43 o 1 58 154
Hauptstralle
Bittelborn L 3303 57 0 0 88 1 0 93 158
K 160
Bittelborn Mainzer Stralle 194 2 0 204 8 0| 376 433
Berkacher Weg
. : A — _
5 Bittelborn B 44 11 g ] 1] a f l@KMamzerStralel BeckhcheA D
Donaustralle Weg) enthalten
1. BAB 67
Ist-Zustand:

Die BAB 67 lauft ndrdlich von Buttelborn in geringem Abstand zum bebauten Bereich.  Der
Gesamtverkehr betragt laut Stral3enverkehrsza hlung 2015 no rd-westlich von Bittelborn ca.
69.500 Kfz/Tag, im sud-0stlichen Bereich bei etwa 60.300 Fahrzeugen/Tag .

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Errichtung von Larmschutzwénden zur
angrenzenden Wohnbebau ung, sowie eine Erh6hung des Larmschutzwalls zum OT Buttel-
born, auRerdem eine Temporeduzierung fiir die Nachtstunden gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher MalBhahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StraRenbaulasttrdger vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmafinahmen durchgefiihrt werden. Hessen Mobil wurde zudem um die Prifung einer
maglichen Errichtung von Larmschutzwénden im Bereich der angrenzenden Wohnbebau-
ung sowie eine Erhéhung des vorhandenen Larmschutzwalls zum OT Buttelborn gebeten.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Im Randbereich der BAB 67 (Taunusstral3e) sind an 10 Geb&auden die LArmsanierungswerte
Uberschritten. Haus - und Wohnungseigentimer kdnnen daher bei Hessen Mobil Antrage
auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Sobald mit der Umbauplanung zum 6 -streifigen Ausbau der BAB 67 begonnen wird, wer-
den aktive Schallschutzmaflinahmen gepriift .

2Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) 2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise 2



Kreis Grof3-Gerau 251

2. OT Klein-Gerau, BAB 67

Ist-Zustand:

Im weiteren Ver lauf nach Norden fihrt die BAB 67 westlich am Stadtteil Klein -Gerau vorbei.
Der Gesamtverkehr betragt laut StraRenverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca. 69.500
Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 6.000 Fahrzeugen/Tag .

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde ebenfalls die Errichtung von Larmschutz-
wanden zur angrenzenden Wohnbebauung und eine Temporeduzierung fur die Nachtstun-
den gefordert.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Lar maktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher Manahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StraRenbaulasttr ager vorgeschlagen, zu prufen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmafnahmen durchgefihrt werden. Hessen Mobil wurde zudem um die Prifung einer
moglichen Errichtung von Larmschutzwénden im Bereich der angrenzenden Wohnbebau-
ung gebeten.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrégers Hessen Mobil

Im Bereich der Heinrich -Engel-Stralle sind an 6 Gebauden die Larmsanierungswerte tber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliiftungseinrichtungen) stellen.

Sobald mit der Umbauplanung zum 6 -streifigen Ausbau der BAB 67 begonnen wird, wer-
den aktive Schallschutzmaf3nahmen geprift.

3. L 3303

Ist-Zustand:

Die Landesstral3e 3303 verlauftin Nord -Sud-Richtung durch den Ortsteil Biittelborn . Sie bil-
det eine Art Trennung zwischen Wohn - und Gewerbegebiet . Sie schlief3t an die nérdli ch
verlaufende B 42 an, die den Anschluss zur BAB 67 herstellt.

Forderung aus der Beteiligung:
Es wurde eine Erhdhung des vorhan denen Larmschutzwalls gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung
baulicher MalRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StraRenbaulasttrdger vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmalRnahmen durchgefuhrt werden. Der StralRenbaulasttréger Hessen Mobil wurde
zudem um die Prifu ng einer moglichen Erhéhung des vorhandenen Larmschutzwalls ge-
beten.
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Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil

Im Bereich der LandesstraRe 3303 sind an 33 Geb&uden die Larmsanierungswerte tber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Beliftungseinrichtungen) stellen.

4. K 160, Mainzer StralRe/Berkacher Weq

Ist-Zustand:

Die K 160 fuhrt als Hauptverkehrsstral3e durch den Innenstadtbereich von Bittelborn. So-
wohl fur die Mainzer Stral3e als auch fur den Berkacher Weg besteht bereits ein  Lkw-Durch-
fahrtsverbot . Derzeit ist auf beiden Stra3en eine zulassige Héchstgeschwindigkeit von
50 km/h ausgewiesen.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
baulicher MaRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde der Land-
kreis Grof3-Gerau als StralRenbaulasttréager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauli-
che SchallschutzmalZnahmen durchgefiihrt werden und ob hierfur Haushaltsmittel zur Ver-
fligung stehen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Landkreis GroR-Gerau:

Der Kreis Grol3-Gerau hat nach eigenen Angaben derzeit keine ausreichenden Ressourcen
fur eigene Berechnungen. Somit hat der Kreis Hessen Mobil gebeten, diese Berechnungen
vorzunehmen. Die Riickmeldung stehe noch aus. Aufgrund der Larmbelastung wird je  doch
die Anordnung von Tempo 30 fir sinnvoll erachtet. Dadurch kénnte ohne grofRen baulichen
Aufwand eine Larmminderung erzielt werden.

5. B 44 (DonaustralRe )

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 44 verlauft am nordlich Rand der Kernstadt von Butte Iborn und schlie 3t
andie BAB67 %: f k[ "dmkkkl Jdd] A; ¢éll]dzgjf & Yf*
verkehrszéhlung 2015 in diesem Bereich ca. 18.000 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt
bei etwa 700 Fahrzeugen/Tag . Das naheliegende Wohngebiet , insbesondere die D onaus-
tralRe, wird hierdurch stark vom Verkehrslarm belastet.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fur
bauliche und/oder verkehrliche MalRnahmen. Somit wurde Hessen Mobil als Stral3enbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer LA&rmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von

Hessen Mobil:

In weiten Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stralRenverkehrsrechtlichen Mal3nahmen rechtfertigen, sowohl tagsiiber als
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auch nachts tberschritten. Hiervon wurde an 17 Gebauden eine Uberschreitung der Richt-
werte in den Nachtstunden und an 8 Gebauden ganztags ermittelt, die die zustédndigen Be-
hoérden zu einer Ergreifung von Mal3nahmen verpflichten.

Im Bereich der B 44 (Donaustral3e) sind an 19 Gebauden die Larmsanierungswerte uber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlequng:

Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-
men zu prufen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehérde beim Landrat GroR-Gerau:

Eine Reduzierung der Geschwindigkeit gestaltet sich schwierig, da der Larm von der B 44
ausgeht. Die B 44 ist in diesem Abschnitt aul3erorts, das Wohngebiet an der Donaustral3e

liegt stdlich davon, nordlich der B 44 befinden sich Felder. Es wird seitens der Str

alenver-

kehrsbehorde befirchtet, dass eine Geschwindigkeitsbeschréankung auf 50 km/h kaum Ak-
zeptanz finden wird. Aufgrund der Verkehrssituation sollten vordergriindig bauliche Larm-

sanierungen (Larmschutzwand, Larmschutzfenster) favorisiert werden.

Gleichwohl wird eine Geschwindigkeitsreduzierung auf der B 44 auf 50 km/h ndher gepruft

werden.

10.4.4 Gernsheim

Die Stadt Gernsheim liegt in der Mitte des Hessischen Rieds, direkt am Rhein. Als Zusatz
@ jfk ]ae

) N_|

\ ] f

GYe] fklal]d
feld und Klein -Rohrheim leben 10.475 Einwohner (Stand: 31.03.2019).

ArhspeimEAlImdng- k | Y\ |

Gernsheim liegt an den BundesstraRen 44 und 426, der BAB 67, der Landesstral’e 3112
und der KreisstraRe 203.

Gernsheim hat einen Bahnhof an der Riedbahn, Busverbindungen be stehen nach Gries-
heim und Pfungstadt.

Eine Rheinfahre verkehrt nach Eich (Rheinland-Pfalz). Zudem existiert ein Rheinhafen, wel-
cher fur Containerverladung ausgelegt ist.

Tabelle 115: Anzahl von Personen in Gernsheim, die Stral3env erkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60-65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Lpen) - 111 60 39 222
Nachts (Lnight) 70 40 18 4 132

#

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Stadtgebiet v on
Gernsheim betreffend hervorgebracht. Die LArmkennzifferauswertung (LKZ), bzw. die Un-
tersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:
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Tabelle 116: Betrachtete StralRenabschnitte in Gernsheim (PLUSKartierung)
Lpen in dB (A) LNight in dB (A)
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen

>65-70 |>70-75 | >75 |[>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

LKZ

1 | Gernsheim
Klein-Rohr- B 44 32 10 2 33 14 5| 177 223
heim

1. B 44: OT Klein -Rohrheim

Im Dezember 2018 konnte d ie neu gebaute zwei -spurige Ortsumgehung B 44 des Stadttei-

les Klein-Rohrheim auf einer Gesamtlange von 2,37 km fur den Verkehr frei gegeben wer-

den. Die Umfahrung beginnt im Bereich der Kreis grenze der Landkreise Grof3 2 Gerau und
Bergstral3e an der bestehenden B 44, verlauft in einem Abstand von ca. 40 Metern parallel

rmj ;Y f mf\ k[ da]}l ngj \ 1] SmAY jIl AFYjay
stehende Siudostumgehung Gernsheim an. | m Norden und Siden wird die Ortsumgehung

durch zwei Kreisverkehrsplatze an die urspringliche Bundesstral3e angeschlossen.

Der bisherige Larmkonfliktpunkt entfallt somit.

10.4.5 Ginsheim-Gustavsburg

Ginsheim-Gustavsburg liegt in der Mainspitze, dem Gebiet stidlich d er Mainmindung zwi-
schen Main und Rhein gegentiber der Stadt Mainz. Der 50. Breitengrad verlauft durch den
Stadtteil Gustavsburg und ist auf dem Maindamm gekennzeichnet. Die Stadt Ginsheim -Gus-
tavsburg hat 16.811 Einwohner (Stand: 31.03.2019) und besteht aus den beiden Stadtteilen
Ginsheim und Gustavsburg.

Der Ort ist Uber die Autobahnen BAB 60 und BAB 671 an das Uberregionale Stral3ennetz
angeschlossen. Zwischen den beiden Stadtteilen befindet sich das Mainspitz -Dreieck, das
diese beiden Autobahnen verbindet. Durch den Stadtteil Gustavsburg verlauft die B 43. Die
Kostheimer Briicke verbindet Uber den Main die Stadt mit dem benachbarten Wiesbadener
Stadtteil Mainz -Kostheim.

Der Bahnhof Mainz -Gustavsburg liegt auf dem Stadtgebiet und wird von der S -Bahn Rhein-
Main (S8) und allen Zigen der RB 75 nach Mainz, Wiesbaden, Frankfurt, Offenbach a.M.,
Hanau, Darmstadt, Aschaffenburg bedient.

Von der Mainzer Verkehrsgesellschaft (MVG) betriebene Buslinien des Verkehrsverbunds
Mainz-Wiesbaden (VMW) verbindet die beiden Stad tteile mit den Wiesbadener Stadtteilen
Mainz-Kostheim und Mainz -Kastel sowie mit der Stadt Mainz. Alle Buslinien sind Teil des
Rhein-Main-Verkehrsverbunds.

Vom Ginsheimer Altrheinufer besteht eine ganzjahrige Fahrverbindung zur Altrheininsel
Nonnenau.

Im Stadtteil Gustavsburg gibt es kurz oberhalb der Eisenbahnbriicke nach Mainz einen
Rheinhafen. Er verknlpft als Guterumschlagplatz mit Gleisanschluss die Bundeswasserstra-
Ren Rhein und Main mit dem Schienennetz des Eisenbahnknotens Bischofsheim. Ab 1967
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entstand hier ein groRes Tanklager mit 28 Hochtanks fiir insgesamt 286.000 Kubikmeter
Benzin, Superbenzin, SuperPlus, Diesel, Flugbenzin und Heizdl. Dem Treibstoffumschlag
des Tanklagers dient unter anderem eine Pipeline vom Hafen Rotterdam und eine Pipeline
zum Flughafen Frankfurt am Main. In Gustavsburg befindet sich mit der Staustufe Kostheim
die erste Mainschleuse vom Rhein kommend .

Tabelle 117 : Anzahl von Personen in Ginsheim -Gustavsburg, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt

sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.583 674 195 59 2.511
Nachts (Lwight) 999 203 72 0 0 1.274

Im Rahmen der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden keine Einwande das Stadtgebiet von
Ginsheim-Gustavsburg betreffend hervorgebracht. Die Larmkennzifferauswertung, bzw.
die Untersuchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in
der folgenden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 118: Betrachtete Straf3enabschnitte in Ginsheim -Gustavsburg (PLUSKartierung)

Loen in dB (A) LNight in dB (A) LKZ
ort Ortlichkeit belastete Personen belastete Personen
>65-70 [>70-75 |>75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight
1 | Ginsheim-Gus- | L 3040
tavsburg Stegstraf3e/H aupt- 245 2 0 206 0 0 593 | 379
Ginsheim straBe/Rheinstralle
2 | Ginsheim-Gus-
tavsburg NeckarstralBe ;11 jgrnr]f] af /ERjécgfrdadl
Ginsheim
3 | Ginsheim-Gus-
tavsburg Pestalozzistralle 149 58 0 136 83 0 755 |907
Gustavsburg
4 | Ginsheim-Gus- | B 43
tavsburg Darmstadter Land- ] 1jg~r~r]1f] af ENjecgfrdacl Al]
Gustavsburg stral3e

1. OT Ginsheim, L 3040 StegstraRe/HauptstraRe/RheinstralRe

Ist-Zustand:

Die Ortsdurchfahrt L 3040 ist die Hauptverkehrsstralle des Stadtteiles Ginsheim. Der Ge-

samtverkehr betragt laut Stral3enverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca. 12.900

Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 380 Fahrzeugen/Tag. Derzeit besteht zwi-
schen Hausnummer 86 und 138 Tempo 30, westl. der StegstralRe ist eine Tempo -30-Zone
mit LKW-Durchfahrt verbot.

MafRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
stralRenverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MalBhahmen. Somit wurde der Strafenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larm berechnung gebeten.
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Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Hessen Mobil :
Die schalltechnische Berechnung von Hessen Mobil liegt nicht vor.

Langfristige Projekte zur Ld&rmminderung: Entlastungsstrafle L 3040

Die EntlastungsstralRe L 3040 Ortsumgehung Ginshe im soll den Ortskern, vor allem Rhein-
stralRe, HauptstralRe und Stegstrale, vom Durchgangsverkehr befreien. Seit 2011 besteht
ein planfeststellungsersetzender Bebauungsplan fur eine  Ortsumgehung Ginsheim, die dst-
lich des Friedhofs beginnt und gegeniber der Ge rhard -Hauptmann -Stral3e in die Rhein-
stralBe muindet. Der erste Abschnitt der Stralle zwischen Rheinstraf3e und ehemaligem
Sportplatz wurde 2014 gebaut. Der zweite Abschnitt der Ortsentlastungsstral3e fiihrt vom
alten Sportplatz am 6stlichen Ortsrand von Ginsheim vorbei und mindet stidéstlich des
Friedhofs in die Landesstral3e 3040, die nach Bauschheim fiihrt. Der Bau der Stral3e ist be-
reits mehrmals verschoben worden. Zur Zeit ist geplant, mit dem zweiten Bauabschnitt im
Jahre 2020 zu beginnen. *

2. OT Ginsheim, Neckar strale

Ist-Zustand:

Die kommunale Neckarstraf3e fuhrt durch vorrangiges Wohngebiet in Ginsheim und weist
hohe Verkehrsbelastungen aus. Westlich der Stegstral3e ist die Neckarstral3e Bestandteil
einer Tempo 30 -Zone mit Rechts-vor-Links-Regelung, versetzt angeo rdneten Parkflachen
und Fahrbahnverengungen durch Pflanzinseln.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte
fur die bauliche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larm aktionsplanung die Durch-
fuhrung baulicher MaZnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde
der Stadt Ginsheim-Gustavsburg als StralRenbaulasttréager vorgeschlagen, zu priifen, ob ge-
eignete bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden und  ob hierfir Haushalts-
mittel zur Verfligung stehen.

Stellungnahme der Stadt GIinsheim-Gustavsburg als StraRenbaulasttrager:
Die Stadt Ginsheim -Gustavsburg hat bisher kein kommunales Programm aufgelegt, das
passive Schallschutzmaf3inahmen fiir kommunale StraRen fordert.

3. Ortsteil Gustavsburg Pestalozzistral3e

Ist-Zustand:
Die Pestalozzistral3e ist eine kommunale, stark belastete Stral3e im Stadtteil Gustavsburg.
Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.

MaRnahmenvorschlag der La&rmaktionsplanung:
Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung baulicher MafRnahmen als sinnvoller

4 https://www.gigu.de/sv_ginsheim_gustavsburg/de/OrtsentlastungsstraBeGinsheim/12.06.2019
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Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde somit dem Magistrat der Sta dt Ginsheim -Gus-
tavsburg als StralRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmanahmen durchgefiihrt werden kénnen und ob hierflir Haushaltsmittel zur Verfi-
gung stehen.

Stellungnahme des StralRenbaulasttragers Stadt Ginsheim -Gustavsburg:
Bislang hat die Stadt Ginsheim -Gustavsburg kein kommunales Programm aufgelegt, das
passive SchallschutzmalRnahmen fiir kommunale Straf3en fordert.

4. OT Gustavsburg, B 43: Darmstadter Landstral3e

Ist-Zustand:

Die B 43 durchquert den Stadtteil Gusta vsburg in West -Ost-Richtung. Der Gesamtverkehr
betragt laut StraRenverkehrszahlung 2015 am stiddstlichen Ortseingang ca. 10.400 Kfz/Tag.
Bereits in der 2. Stufe der Larmaktionsplanung wurde eine Geschwindigkeitsbeschrankung
auf Tempo 30 km/h nachts auf dem ca. 350 m langen Teilstlick der Ortsdurchfahrt der B 43
(Darmstadter Landstrafl3e 86 bis 138) angeordnet. Ein Antrag auf Ausweitung der Tempo
30-Anordnung auf die komplette Ortsdurchfahrt ist seit der 2. Stufe der Larmaktionspla-
nung in Prifung.

MaRnahmenvorsc hlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab  weiterhin Uberschreitungen der
Werte flr bauliche und/oder verkehrliche Malinahmen. Somit wurde Hessen Mobil als Stra-
Renbaulasttrager um Durchfuihrung einer Larmberechnung ge beten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von

Hessen Mobil:

Auf nahezu der kompletten Ortsdurchfahrt werden die Werte der 16. BImSchV, die eine
Prifung der Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen Maf3nahmen rechtfertige  n, sowohl
tagsiiber als auch nachts uiberschritten. Hiervon wurde an 38 Geb&uden eine Uberschrei-
tung der Richtwerte in den Nachtstunden und an 3 Gebauden ganztags ermittelt, die die
zustandigen Behdrden zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten. Eine Ge schwin-
digkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung von 2,6  dB(A).

Zudem sind an 104 Geb&uden die Larmsanierungswerte tberschritten. Haus - und Woh-
nungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der Bezuschussung
von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungseinrichtungen)
stellen. Es wurde bereits an 13 Gebduden La&rmsanierung durchgefuhrt. Die Gebaudeei-
gentimer des kompletten Stralenzuges wurden im Jahr 2012 Gber die Mdglichkeit der
Larmsanierung informiert.

Festlegung:

Die StraRenverkehrsbehdrde hat die Anordnung entsprechender larmmindernder Mal3nah-
men zu prifen.
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Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdérde n beim Landrat des Landkreises Grol3-Ge-
rau und beim Regierungsprasidium Darmstadt:

Aus Grinden des Schutzes der Bevolkerung vor Larm liegen der oberen StraRenverkehrs-
behdrde beim Regierungsprasidium Darmstadt zwei Antrage auf Anordnung verkehrs-
rechtlicher MaRnahmen vor. Eine Beschrankung der Geschwindigkeit auf 30 km/h in der
Ortsdurchfahrt und ein LKW-Durchfahrtverbot. Zur Abstimmung hat die Kommune einen
Termin mit den maf3geblichen Behérden in Aussicht gestellt. Der genaue Termin steht noch
nicht fest.

10.4.6 Grol3-Gerau

Grol3-Gerau ist Kreisstadt des gleichnamigen Landkreises und Gbernimmt gegenib  er sei-
nem Umland die Funktion eines Mittelzentrums. Die Kreisstadt Grol3 -Gerau befindet sich
auch geographisch im Zentrum der Region. In Gro3 -Gerau leben 25.277 Einwohner (Stand:
31.03.2019) in fUnf Stadtteilen: Kernstadt, Dornberg, Berkach, Wallerstadten, Dornheim.

Grol3-Gerau ist verkehrsguinstig gelegen. Hier kreuzen sich die B 42/L 3482 und B 44, die
Autobahnanschlussstellen Nord und Sid schaffen Gber die BAB 67 Verbindungen in alle
Richtungen.

Der Flughafen Frankfurt am Main ist Gber die Autobahn in etwa 15 Minuten zu erreichen.

Grol3-Gerau ist an zwei Eisenbahnstrecken angeschlossen, die sich am 6stlichen Stadtrand

kreuzen. Es sind die Rhein-Main-Bahn Mainz2Darmstadt2Aschaffenburg und die Riedbahn

Mannheim 2Frankfurt. Im Stadtgebiet gibt es drei Bahnstatio nen (Bahnhof Grol3-Gerau,
Bahnhof GroRR -Gerau-Dornberg und der Haltepunkt GroR -Gerau-Dornheim, die beiden
letztgenannten mit S-Bahn-Anschluss). Ein flachendeckendes Busnetz ist vorhanden.

Tabelle 119: Anzahl von Personen in Grol3 -Gerau, die StralRenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55 -60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.615 750 634 261 5 3.265
Nachts (Luignt) 1.073 662 257 45 0 2.037

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der L drmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 120: Betrachtete StralRenabschnitte in Gro3 -Gerau (PLUS-Kartierung)

Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
o Srilichkeit belastete Personen belastete Personen
o T T [ [ [ fio [
Gro3-Gerau BAB 67 128 10 1 163 50 3| 367 751
2 | GroR3-Gerau B 44
(Heimstatten- | nérdlich der 106 5 0 102 41 0| 302 481
siedlung) BAB67
3 | GroR-Gerau Nordring :]1jg~r~r]1f] af ENjecgf~rdacl A;
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Loen in dB (A) Lnight in dB (A) LKZ
o : belastete Personen belastete Personen
Ort Ortlichkeit =65 =70 55 ~60
>7 > L Li
70 75 5 60 65 65 DEN Night
4 Sudring
Gro3-Gerau L 3094/Gemein- 92 0 0 84 0 0| 231 184
destralle
5 | Grog-Gerau | SUdrng 3 o| o 4 o| o 7 9
B 44
Grof3-Gerau Frankfurter StralRe 1 0 0 2 0 0 0 1
GroB-Gerau | gy 57 1] o0 51 10| o 184 169
Berkach
8 | Grol3-Gerau
. B 44 182 134 10 174 120 42 | 1564 1802
Dornheim
9 L 3094
Grol3-Gerau
R Am Schlag 118 0 0 63 0 0| 170 85
Wallerstadten
An der Pforte

1. BAB 67

Ist-Zustand:

Die BAB 67 verlauft 4-spurig nordlich der Kernstadt von Grol3 -Gerau. Der Gesamtverkehr
betragt laut StralRenverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca. 69.500 Kfz/Tag. Der
Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 6.000 Fahrzeugen/Tag.

Bereits in der 2. Runde der Larmaktionsplanu ng wurden sowohl die Herabsetzung des Tem-
polimits als auch die Errichtung von Larmschutzwénden gefordert. Zusétzlich wurden wei-
tere passive Schallschutzmalinahmen fir die betroffenen Anwohner im Bereich der BAB 67
fur notwendig erachtet. Die damalige Beurte ilung von Hessen Mobil ergab jedoch keine
Uberschreitungen der Werte fiir larmmindernde MaRnahmen.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung
baulicher Mainahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StraRenbaulasttrdger vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmalRnahmen durchgefihrt werde n kdnnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von

Hessen Mobil:

Im Bereich der Wohnsiedlung Am Hermannsberg werden die Werte der 16. BiImSchV, die
eine Prifung der Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaRhahmen rechtf ertigen,
vor allem nachts Uberschritten. Hiervon wurde an 2 Gebauden tagsuber und an 11 Gebéu-
den in den Nachtstunden eine Uberschreitung der Richtwerte ermittelt, die die zustandigen
Behorden zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten. Es werden zudem an 17 Ge-
bauden die Larmsanierungswerte tberschritten. Haus - und Wohnungseigentiimer kdnnen
daher bei Hessen Mobil Antréage auf Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz
(in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen) stellen.
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Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrde bei Hessen Mobil:
Die zustandige Verkehrsbehorde prift derzeit eine mogiche Anordnung stral3enverkehrs-
rechtlicher MaRnahmen aus Larmschutzgrinden.

Festlegung:
Die Larmaktionsplanung ist tiber das Prifergebnis der Stral3enver kehrsbehdrde zeitnah zu

informieren.

2. B 44 nordlich der BAB 67 (Heimstéattensiedlung)

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 44 flhrt nordlich der Kernstadt tber die BAB 67 durch die Heimstatten-
siedlung. Der Gesamtverkehr betragt laut Bundesverkehrszahlung 2015 in  diesem Bereich
ca. 6.538 Kfz/Tag.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung
bauliche r MaBnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StraRenbaulasttrdger vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmafnahmen durchgefihrt werden konnen.

Stellungnahme von Hessen Mobil:

In der Heimstattensie dlung werden an 7 Geb&uden die Larmsanierungswerte tiberschritten.
Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Priifung der
Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Belliftungs-
einrichtungen) stel len.

3. Nordring/nérdliche Frankfurter StraRe

Ist-Zustand:

Der sogenannte Nordring filhrt als kommunale Stral3e durch Gewerbegebiet und sodann
als Umgehungsstral3e nérdlich an Grol3-Gerau vorbei. Ab dem Rémerkreisel fuhrt die kom-
munale Frankfurter Strafl3e zur ndrdlich verlaufenden BAB 67 und der Bundesstralie 44.

Forderung aus der Beteiligung:
Durch die starke Larmbelastung wird eine weitere Larmuntersuchung der 0.g. Landesstral3e
gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktion splanung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchflihrung

baulicher MaRnahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde der Stadt
Grol3-Gerau als StraRenbaulasttrager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche
Schallschutzmaflinahmen durchgefihrt werden kénnen und ob hierflir Haushaltsmittel zur

Verfligung stehen.
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Stellungnahme der Stadt GroR3-Gerau:
Fur die freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraBen wurden flr das Jahr 2020 keine
Haushaltsmittel eingestellt.

Die Stadt GroR3-Gerau priift derzeit, ob und in welchem Umfang hier eine Geschwindig-
keitsreduzierung aus Larmschutzgriinden angeordnet werden kénnte.

Festlequng:
Die Larmaktionsplanung ist Uber das Priferge bnis der Stral3enverkehrsbehdérde zeitnah zu
informieren.

4, Sudring L 3094/Gemeindestralle

Ist-Zustand:

Der Sidring fihrt zunachst als L 3094, dann als kommunale StraRe sidlich am Rand der
Wohnbebauung um Grol3 -Gerau vorbei. Der Sidring geht im Kreuzungsberei ch mit der
Gernsheimer StrafRe in die Bundesstrale 44 Uber. Derzeit ist eine zuldssige Hochstge-
schwindigkeit von 70 km/h ausgewiesen.

Forderung aus der Beteiligung:

GemaR der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden sowohl in Riedstadt als auch in anderen
Gemeinden sehr grol3e Logistikzentren erdffnet, deren Verkehr lber den Sidring abgewi-
ckelt wird und zu einer gesteigerten Verkehrsbelastung, insbesondere zunehmendem  Lkw-
Verkehr fuhren.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionspl anung ergab eine Uberschreitung der Werte fiir die bau-
liche Larmsanierung. Folglich wird aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfiihrung

baulicher MalBhahmen als sinnvoller Schutz der Anwohner angesehen. Es wurde Hessen
Mobil als StraRenbaulasttrdger vorge schlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schall-
schutzmafinahmen durchgefiihrt werden kénnen.

Stellungnahme der Stadt GroR-Gerau:
Far die freiwillige Larmsanierung an kommunalen StraRen wurden fir das Jahr 2020 keine
Haushaltsmittel eingestellt.

Fir die L 3094 werden im Bereich des Knotenpunktes Sudring/Oppenheimer Stral3e von
Hessen Mobil derzeit Planung en aufgrund eines neuen Radweges erstellt. Zu den Planun-
gen gehort ein Larmschutzgutachten sowie die Planung einer Larmschutzwand. Die Stadt
Grol3-Gerau pruft dariberhinaus verkehrsrechtliche Malinahmen.

Festlegung:
Die Larmaktionsplanung ist Giber das Prifergebnis der Stralenverkehrsbehoérde zeitnah zu

informieren.

5. Sudring B 44

Ist-Zustand:
Der Sudring fuhrt stdlich am Rand der Wohnbebauung um Grol3 -Gerau vorb ei und geht im
Kreuzungsbereich mit der Gernsheimer Stral3e in die Bundesstral3e 44 Uber.
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Forderung aus der Beteiligung:

Laut den Eingaben der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurden sowohl in Riedstadt als auch in
anderen Gemeinden sehr grofRe Logistikzentren eroffnet, deren Verkehr Uber den Sidring
abgewickelt wird und zu einer gesteigerten Verkehrsbelastung, insbesondere zunehmen-
den Lkw-Verkehr, fihren.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Ube rschreitungen der
Werte fir stralBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MalZnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafinahmen erforderlich.

6. Frankfurter StralRe

Ist-Zustand:
Die Frankfurter Straf3e flihrt den innerstéadt ischen Verkehr zur B 44 und und zur BAB 67. Der
Stral3enabschnitt ist Teil einer Tempo30 -Zone.

Forderung aus der Beteiligung:
Die GemeindestralRe verzeichnet ein hohes Verkehrsaufkommen. Es werden zusatzliche
Larmminderungsmafinahmen bis zum sogenannten Rémer kreisel mit der B 44 gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir straBenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MalZnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der La rmaktionsplanung keine La&rmminderungsmafl3nahmen erforderlich.

6. OT Berkach B 44:

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 44 fihrt in Nord -Sud-Richtung durch den westlichen Teil des Stadtteils
Berkach. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen. Der
Gesamtverkehr betragt laut StraBenverkehrszahlung 2015 in diesem Bereich ca.

13.800 Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 700 Fahrzeugen/Tag.

Forderung aus der Beteiligung:
Beide Gemeindestralien verzeichnen ein hohes Verkehrsaufkom men und es werden Larm-
minderungsmalfinahmen gefordert.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fur
straRenverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Str  alRenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer LArmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hes-
sen Mobil:

Im Kreuzungsbereich mit der Rathausstrae/Wallerstadter Strale wurde an 5 Gebauden
eine Uberschreitung der Richtwerte ermittelt, die die zustandigen Behdrden zu einer Ergrei-
fung von larmmindernden Maflinahmen verpflichten.
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An 10 Gebauden sind zudem die Larmsanierungswerte Uberschritten. Haus - und Woh-
nungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf  Prifung der Bezuschussung
von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Bellftungseinrichtungen)
stellen.

Eine Ortsumgehung fur Berkach ist im Bundesverkehrswegeplan des Bundesministeriums
fur Verkehr und digitale Infrastruktur nicht eing estellt worden. Das bedeutet, dass die Bun-
desstralienverwaltung derzeit keinen Planungsauftrag hat. Mit einer Realisierung einer Orts-
umgehung kann daher in absehbarer Zeit nicht gerechnet werden.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehtérde beim Landrat Gro3-Gerau:

Da die Richtwerte flr verkehrsrechtliche Malinahmen lediglich an 5 Gebauden Uberschrit-
ten werden, sollten vorrangig passive SchallschutzmalRnahmen in Anspruch genommen
werden. Sollten die Grenzwerte anschlieRend nach wie vor Uberschritten werden, kénnen
weitergehende verkehrsrechtliche MalRnahmen, wie z. B. Reduzierung der Geschwindig-
keit, geprift werden. Hier sei jedoch bereits darauf hingewiesen, dass eine Geschwindig-
keitsreduzierung unter Umstanden problematisch sein kénnte, da die Lichtzeichenanlagen
bis zur Kreuzung B44/Darmstadter Stral3e synchronisiert sind.

7. OT Dornheim B 44: Gernsheimer Landstral3e / Mainzer LandstraRe

Ist-Zustand:

Die Bundesstraf3e 44 fuhrt in Nord -Sid-Richtung durch den Stadtteil Dornheim. Der Ge-
samtverkehr betragt laut StraRenve rkehrszéhlung 2015 in diesem Bereich ca. 9.300 Kfz/Tag.
Im Bereich der Gernsheimer Landstr. 42 bis Mainzer Landstr. 60 besteht bereits seit dem
22.04.2008 eine Anordnung von Tempo 30 km/h ganztags aus Larmschutzgriinden.

Forderung aus der Beteiligung:
Aufgr und der hohen Verkehrs - und Larmbelastung wird eine schnelle Realisierung der Orts-
umgehung gefordert.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
stral’enverkehrsrechtliche und/oder bauliche MaRnahmen. Somit wurde der Stral3enbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Es wurde seitens der Larmaktionsplanung vorgeschlagen, verstarkte Geschwindigkeitskon-
trollen an den Ortseingéangen und an der Kreuzung Rheinstr af3e/Bahnhofstrae durchzu-
fuhren.

Zudem wird eine schnelle Realisierung Ortsumgehung zur weiteren Verbesserung der Ver-
kehrssituation als notwendig erachtet.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hes-
sen Mobil:

Auf nahezu der kompletten Ortsdurchfahrt werden bei zugrunde gelegten Tempo 50 km/h
die Richtwerte der LarmschutzrichtlinienSTV, die die zustandigen Behérden zu einer Ergrei-
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fung von larmmindernden Maflinahmen verpflichten, Gberschritten. An allen 106 untersuch-
ten Gebau den wurden die Auslosewerte der Larmsanierung Uberschritten. Haus - und Woh-
nungseigentiimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezuschussung
von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beluftungseinrichtungen)
stellen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehérde beim Landrat Grof3-Gerau:

Die zulassige Hochstgeschwindigkeit wurde bereits auf 30 km/h reduziert. Zusatzlich wurde
bereits an 66 Gebauden eine Larmsanierung durchgefihrt. Damit konnte bereits eine Re-
duzierung des Larms erreicht werden.

Ein Antrag auf ein nachtliches LKW-Durchfahrtverbot wurde vom Kreis Gro3 -Gerau befur-
wortet, aber von der oberen Stra3enverkehrsbehtrde beim Regierungsprasidium Darm-
stadt (Zustimmungsvorbehalt) und Hessen Mobil abgelehnt, da die Umleit ungsstrecke nicht
geeignet sei. Der Landrat des Kreises Grol3 -Gerau musste damit den Antrag mit Bescheid
vom 14.11.2019 ablehnen. Der Kreis Grof3 -Gerau sieht weiterhin die Notwendigkeit einer
Ortsumgehung, um die Verkehrsmengen und den weiterhin bestehenden  Larm zu reduzie-
ren

Langfristige Projekte zur Larmminderung:
B 44 2 Ortsumgehung GroR -Gerau, Ortsteil Dornheim:

Die geplante rund 5 Kilometer lange Umgehungsstral3e im Zuge der B 44 bewirkt eine er-
hebliche Verkehrsentlastung der klassifizierten Stra3enin D ornheim 2 bis zu 60% des fur das
Prognosejahr 2030 ermittelten Verkehrsaufkommens kdnnen aus der Ortslage herausgelei-
tet werden. Damit wird die Verkehrssicherheit in der Ortslage verbessert und die vorhan-
dene Larm- und Abgasbelastung der Anwohner reduziert . Die MalBnahme befindet sich im
Anderungsverfahren des laufenden Planfeststellungsverfahrens.

Stadt
Riedstadt

Abbildung 28: B 44 Ortsumgehung Dornheim Ubersichtskarte© Hessen Mobil

45 https://mobil.hessen.de/planung/planungsprojekte/b  -44-ortsumgehung -gross-gerau -ortsteil -
dornheim , 11.06.2019
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8. L 3094: OT Wallerstadten, Am Schlag / An der Pforte

Ist-Zustand:

Bei der Landesstraf3e 3094 handelt es sich um die Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil
Wallerstadten. Derzeit ist eine zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h ausgewiesen.
Der Gesamtverkehr betragt laut Stral3enverkehrszéhlung 2015 in diesem Bereic h ca. 7.300
Kfz/Tag. Der Schwerverkehrsanteil liegt bei etwa 200 Fahrzeugen/Tag . Es wurden bereits
24 Gebaude im Rahmen der freiwiliggen Larmsanierung saniert.

Forderung aus der Beteiligung:
In der 1. Offentlichkeitsbeteiligung wurde auf die starke Verkehr sbelastung hingewiesen.
Es wird gebeten den Larmkonfliktpunkt weiterhin zu betrachten.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab Uberschreitungen der Werte fiir
straRenverkehrsrechtlich e und/oder bauli che Mallhahmen. Somit wurde der StralRenbau-
lasttrager um Durchfiihrung einer Larmberechnung gebeten.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Beriicksichtigung der Berechnung von Hes-
sen Mobil:

In weiten Streckenabschnitten werden die Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der
Anordnung von stral3enverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen, sowohl tagstiber als
auch nachts Uberschritten. Hiervon wurde an 4 Gebauden eine Uberschreitung der Richt-
werte in den Nachtstunden ermittelt, die die zustandigen Behérden zu  einer Ergreifung von
Maflnahmen verpflichten. Eine Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine lber-
wiegende Pegelminderung von bis zu 3 dB(A).

An der L 3094 sind zudem an 85 Gebauden die Larmsanierungswerte tberschritten. Haus -
und Wohnungseigentimer kodnnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf Prifung der Bezu-
schussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster und Beliftungsein-
richtungen) stellen.

Stellungnahme der StraRenverkehrsbehdrden beim Landrat Gro3-Gerau und beim Regei-
erungsprasidium Darmstadt:

Die Einrichtung von Tempo 30 wurde von der Stadt Gro3 -Gerau 2018 fir einen Teilbereich
der OD beantragt und von der oberen Stral3enverkehrsbehtdrde beim Regierungsprasi-
dium Darmstadt abgelehnt. In der Begrindung heif3t es, dass in dem zur Red e stehenden
Abschnitt die VerhaltnismaRigkeit nicht gegeben sei, da das quantitative Ausmalf3 der L&rm-
beeintrachtigung nicht ausreiche, eine Geschwindigkeitsbeschrénkung zum Schutz der Be-
volkerung vor La&rm und Abgasen umzusetzen. Es seien ggf. andere Mal3hahm en als stra-
Renverkehrsrechtliche Beschrankungen vorzuziehen.

Da nun eine neue schalltechnische Beurteilung von Hessen Mobil vorliegt, schlagt der Land-
rat des Kreises Grof3-Gerau vor, dass der Blrgermeister von Grol3 -Gerau als zustandige
StralRenverkehrsbehdr de einen neuen Antrag auf Zustimmung bei der oberen  Stral3enver-
kehrsbehérde beim Regierungsprasidium Darmstadt einreicht.
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Von der StraRenverkehrsbehorde des Kreises wurde dartiberhinaus am 14.05.2018 ein  Lkw-
Durchfahrtverbot aus Griinden der Verkehrssicherhei tin Richtung Grof3 -Gerau angeordnet
und zwar wie folgt:

Sperrung der OD Wallerstatten fur LKW Uber 7,5 tin Fahrtrichtung Grof3 -Gerau und
die Umkehrung der Richtung des LKW-Durchfahrtverbotes in Trebur von Stid -Nord
in Nord -Sud.

Somit soll der prognostizier te Mehrverkehr durch Nutzung des Mitsubishi -Areals als Gewer-
bepark und Wiederverfiillung des Kiebert -Sees gerechter auf die Ortsdurchfahrten aufge-
teilt werden. Dadurch wurde auch die Larmbelastung in der Ortsdurchfahrt von Wallerstét-
ten gesenkt.

10.4.7 Kelsterbach

Kelsterbach liegt mit 17.041 Einwohnern (Stand: 31.03.2019) am sudwestlichen Stadtrand
von Frankfurt am Main, westlich des Frankfurter Stadtwalds, in einem Flussbogen am linken
Mainufer. Kelsterbach ist Teil der Stadtregion Frankfurt sowie der Metropolreg ion Frank-
furt/Rhein -Main.

Die Nachbarschaft zu den Chemiewerken in Hochst am Main und Griesheim, sowie dem
Frankfurter Flughafen zog einen groRen Bevdlkerungs - und Industriezuwachs nach sich.
Von besonderer Bedeutung fur die Stadtentwicklung sind die Gewer begebiete Ménchhof
und Taubengrund.

Kelsterbach hat eine Anschlussstelle an die BAB 3, Uber die B 40a und einen Autobahnzu-
bringer gelangt man schnell auf die BAB 66. Die B 43 fuhrt ebenfalls durch das Stadtgebiet
von Kelsterbach.

Durch Kelsterbach fuhrt d ie Mainbahn, von ihr zweigt im Bahnhof Kelsterbach die Flugha-
fenstrecke zum Flughafen Frankfurt am Main ab. Auf beiden Strecken fahren die S -Bahn-
Linien S8 und S 9. Diese fuhren zum Frankfurter Hauptbahnhof, in die Landeshauptstadt
Wiesbaden und binnen dr ei Minuten zum Frankfurter Flughafen. In Kelsterbach verkehren
vier Buslinien der Lokalen Nahverkehrsgesellschaft des Kreises Gro3 -Gerau (LNVG GG) und
eine Linie der traffiQ aus Frankfurt am Main.

Tabelle 121: Anzahl von Personen in Kelsterbach, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt sind
(EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 349 166 102 0 0 617
Nachts (Lnight) 217 83 2 0 0 - 302

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Lar mkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:
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Tabelle 122 : Betrachtete Stra3enabschnitte in Kelsterbach (PLUS-Kartierung)

Loen in dB (A) belastete | Laight in dB (A) belastete

P 5 LKZ
Ort Ortlichkeit ersonen ersonen

>65-70 |>70-75 | >75 |[>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

Kelsterbach Sudliche RingstralRe 118 0 0 63 0 0| 170 85
Risselhei Strafd

Kelsterbach usseieimer Straise 357 20| o 244 o| ol 777| 487
Frankfurter StralRe

3 | Kelsterbach Morfelder StralRe 2 0 0 1 0 0 2 1

1. Sidliche Ringstral’e

Ist-Zustand:

Die sudliche Ringstral3e fuhrt in Ortsrandlage um Kelsterbach herum und ist sehr stark fre-
guentiert. Im Bereich der Sudlichen Ringstr aRe vom Kreuzungspunkt Frankfurter Stral3e /
sudliche Ringstral3e bis Sudliche RingstraRe / Mdrfelder Stral3e wurde eine massive 4,00 m
hohe Gabionen -Wand mit | &rmabsorbierenden Steinschichtung erstellt.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte fir stral3enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Kelsterbach als StraRenbaulasttrager und StraRenverkehrsbe-
hérde:

Aktuell wird die Kreuzung Sudliche Ringstral3e/Morfelder Stral3e von einer Lichtsignalanla-
gen-Regelung, zu einem Kreisverkehr umgebaut, die komplette Inbetriebnahme ist fir
2020 vorgesehen.

2. Russelsheimer StraRe, Frankfurter StralRe (ehem. B 43)

Ist-Zustand:

Die ehemalige B 43 fuhrt als Frankfurter StraRe und Riusselsheimer Stral3e durch den nérd-
lichen Bereich von Kelsterbach. Bereits durchgefiihrte Larmminderungsmalnahmen sind,
dass die Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h reduziert wurde. Gleichzeitig wurde die Dr.
Max-Fremery-Stral3e als Entlastungsstrafe fur den Durchgangsverkehr gebaut.

Zu Beginn und am Ende der Frankfurter Stral3e wurden jeweils ein Verkehrskreisel zur Ge-
schwindigkeitsreduzierung errichtet.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Da die Auslosewerte fur die freiwillige bauliche Larmsanierung tberschritten werden, wird
aus Sicht der Larmaktionsplanung die Durchfihrung baulicher MafZnahmen als sinnvoller
Schutz der Anwohner angese hen. Es wurde somit der Stadt Kelsterbach als Stral3enbaulast-
trager vorgeschlagen, zu prifen, ob geeignete bauliche Schallschutzmafinahmen durchge-
fuhrt werden kénnen und ob hierfiir Haushaltsmittel zur Verfigung stehen.
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Stellungnahme der Stadt Kelsterbach als StraRenbaulasttrager und StralRenverkehrsbe-
horde:
Fir passiven Schallschutz sind im Haushalt keine Mittel vorgesehen.

Bedingt durch die schrag angeordneten Parkplétze und durch die geringe StralRenbreite ist
eine erhdhte Geschwindigkeit in der Frankfurter Stral3e, unter normalen Umstanden, nicht
fahrbar.

Fur 2020/2021 ist zuséatzlich geplant, die Risselsheimer Stral3e auch baulich zu verandern /
zuriickzubauen. Die Stadt Kelsterbach geht davon aus, dass sich nach diesem Umbau die
Larmwerte noch weiter senken we rden und der passive Schallschutz (wenn aktuell, Gber-
haupt noch erforderlich) dann nicht mehr erforderlich wird.

3. Morfelder Stral3e

Ist-Zustand:

Die Morfelder Strale ist eine verkehrsbelastete Stral3e, die durch den Kernstadtbereich
fuhrt. Von der Kreuzung Bergstraf3e bis Einmiindung Sudliche Ringstral3e ist sie Bestandteil
einer Tempo30 -Zone.

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die vorlaufige Berechnung der Larmaktionsplanung ergab keine Uberschreitungen der
Werte flir stral3enverkehrsrechtlich e und/oder bauliche MaRnahmen. Somit sind nach Beur-
teilung der Larmaktionsplanung keine Larmminderungsmafnahmen erforderlich.

Stellungnahme der Stadt Kelsterbach als StraRenbaulasttréger und Stralenverkehrsbe-
horde:

Aktuell wird die Kreuzung zur Sudlichen Ringstral3e von einer Lichtsignalanlagen -Regelung,
zu einem Kreisverkehr umgebaut, die komplette Inbetriebnahme ist flir 2020 vorgesehen.

10.4.8 Morfelden -Walldorf

Morfelden -Walldorf ist mit 34.839 Einwohnern (Stand: 31.03.2019) die zweitgrof3te Stadt im
slid-hessischen Kreis Grol3-Gerau. Morfelden -Walldorf ist im Regionalplan als Mittelzentrum
im Verdichtungsraum ausgewiesen und besteht aus den beiden Stadtteilen Mérfelden und
Walldorf und liegt zwischen dem Dreieck der Grof3stadte Frankfurt am Main, Darmstadt und
Wiesbaden und sidlich des Frankfurter Flughafens. Im Westen hat das Stadtgebiet Anteil
an dem ausgedehnten Naturschutzgebiet Ménchbruch. Ostlich von Mérfelden, an der
BAB 5, liegt mit dem Oberwaldberg (145 m), der aus einer ehemaligen Mulldeponie ent-
standen ist, der hoc hste Punkt im Kreis Gro3-Gerau.

Morfelden -Walldorf ist durch 2 Bundesstral3en sehr gut an das Uberértliche Stral3ennetz an-
geschlossen: die von Nordost nach Stidwest verlaufende B 44, sowie die von West nach Ost
verlaufende B 486. Insgesamt vier Autobahnanschl lsse sind in unmittelbarer Néhe: die An-
schlussstelle Zeppelinheim der BAB 5, die Anschlussstelle Langen/Mdrfelden der BAB 5,
die Anschlussstelle Grof3 -Gerau der BAB 67 und die Anschlussstelle Risselsheim-Ost der
BAB 67. Zu den anderen umliegenden Orten fihr en Landes- oder KreisstralRen.

2Larmaktionsplan Hessen (3. Runde) 2 Teilplan Regierungsbezirk Darmstadt Landkreise 2



Kreis Grof3-Gerau 269

Mit dem Bahnhof Mérfelden sowie dem Bahnhof Walldorf verfligen beide Stadtteile Gber
eigenstandige Haltepunkte an der von Frankfurt a.M. nach Mannheim fihrenden Riedbahn.
Die S-Bahn-Linie S7 verkehrt im Halbstundentakt von Fran kfurt a.M. nach Riedstadt-God-
delau. Sie wird erganzt um die stundlich verkehrende Regional -Express-Linie 70 (RE70
Frankfurt 2 Mannheim.

Der sudliche Teil des Frankfurter Flughafens liegt teilweise auf dem Gebiet der Stadt Mor-
felden -Walldorf.

Tabelle 123: Anzahl von Personen in Morfelden -Walldorf, die StraBenverkehrslarm ausgesetzt
sind (EU-Kartierung)

dB (A) >50-55 >55-60 >60 -65 >65-70 >70-75 >75 Summe
Ganztags (Loen) - 1.814 1.109 643 232 66 3.864
Nachts (Lnight) 1.578 726 295 88 0 - 2.687

Die Auswertung der Offentlichkeitsbeteiligung, der Larmkennziffer (LKZ), sowie die Unter-
suchung der Larmkonflikte aus der 2. Stufe der Larmaktionsplanung ergab die in der fol-
genden Tabelle betrachteten StralRenabschnitte:

Tabelle 124 : Betrachtete StralRenabschnitte in Morfelden -Walldorf (PLUSKartierung)

Lpoen in dB (A) LNight in dB (A)

bel P bel P LKz
ort Ortlichkeit elastete Personen elastete Personen

>65-70 |>70-75 | >75 |>55-60 |>60-65 |>65 |Lpen | Lnight

1 B 486
Morfelden - Russelsheimer
Walldorf StralRe (westlicher 141 102 17 128 113 351286 | 1527
Morfelden Ortsausgang bis
Bahnschienen)
: Morfelden - \?Vii?endstraf&e/Lan-
Walldorf 270 184 55 253 214 70 2492 | 2912
Mérfelden gener Stral3e (Bahn-
schienen bis B44)
3 | Morfelden - B 44
Walldorf 232 66 11 248 95 15 1134 | 1386
. Gerauer Stral3e
Mo rfelden
4 | Morfelden -
Walldorf Gartnerweg Berechnung in B 44 Gerauer Stral3e enthalten
Morfelden
5 | Morfelden - B 44
Walldorf 64 10 0 106 18 0 180 |[312
Frankfurter Stral3e
Walldorf
6 | Morfelden -
Walldorf Vitrolles-Ring 150 0 0 160 0 0 170 |213
Walldorf
7 | Morfelden -
Walldorf Okrifteler StralRe 16 0 0 27 0 0 15 34
Walldorf
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weitere bereits durchgefuhrte Malnahmen zur LA&rmminderung:

Die Stadt Mérfelden -Walldorf hat im Rahmen ihrer Méglichkeiten weitere larmmindernde
Mafinahmen bereits umgesetzt:

1 Tempo 30 km/h: Eine Reduzierung der Geschwindigkeit auf Tempo 30 ist im Stadt-
gebiet auf fast allen StralRen bereits umgesetzt, im Grundstral3ennetz allerdings nur
teilweise.

9 Car-Sharing: Im Jahr 2017 wurde ein Carsharing mit Elek troautos im Rahmen eines
Modellprojekts im Stadtgebiet eingefiihrt. Die Ladeinfrastruktur fir E -Autos im
Stadtgebiet wurde von 5 auf 10 Standorte ausgebaut.

1 Forderung des Radverkehrs: im Stadtgebiet und regional

Stellungnahme der Verkehrsbehdrde beim Landrat des Kreises GroRR-Gerau:

Im Ortsteil Mdrfelden werden mehrere Bundesstral3en im Larmaktionsplan betrachtet, die
sich verkehrlich beeinflussen bzw. zusammenhéangen. Es ist es seit langem Ziel der Ver-
kehrsbehorde, fir die BundesstralRen in Morfelden ein schlil  ssiges stral3enverkehrsrechtli-
ches Konzept aufzustellen, welches fur die Verkehrsteilnehmer und Anwohner nachvoll-
ziehbar ist und dabei fiir die Anwohner mdglichst groRen Larmschutz bringt.

Leider liegen nicht fur alle larmbelastete n StralRenabschnitte schalltechnische Berechnun-
gen vor. Es bedarf jedoch dieser , sowie einer sich anschlieRenden Besprechung mit der
der Stadt Mdorfelden -Walldorf und dem Regierungsprasidium Darmstadt als obere Stra-
Renverkehrsbehorde.

1. OT Morfelden, B 486 Russelsheimer Stral3e

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 486 fuhrt in der Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil Morfelden. Sie geht
von der Risselsheimer Stral3e in die WestendstraRe und sodann in die Langener Stral3e
Uber. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 5 0 km/h ausgewi esen. In der
Russelsheimer Stral3e besteht zudem ein Lkw-Durchfahrtsverbot in den Nachtstunden. Der
Gesamtverkehr betragt laut StraBenverkehrszéhlung 2015 am westlichen Ortseingang ca.
11.600 Kfz/Tag.

Abbildung 29: Mérfelden, R Usselsheimer StralRe © Regierungsprasidium Darmstadt
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Bereits in der letzten Stufe der Larmaktionsplanung wurde die Anordnung einer verkehrs-
rechtlichen MalRnahme geprift. Als geeignete Maflinahme wird ein ganztagiges Tempolimit
von 30 km/h in dem gesamten angeg ebenen Bereich der B 486 Langener StralRe, Westend-
stral3e und Russelsheimer Straf3e von der Kreuzung mit der B 44 im Osten bis zur Kreuzung
mit der HubertusstralRe/Am Schlichter im Westen erachtet. Die zusténdige untere Strafl3en-
verkehrsbehdrde des Kreises Grol3 -Gerau hat in ihrer Ermessenentscheidung die Interessen
der Anwohner auf Larmschutz mit den Verkehrsinteressen (Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs) gegeneinander abgewogen und ist zu dem Ergebnis gelangt, dass der Schutz vor
Larmbeeintrachtigungen die anderen Belange Uberwiegt. Die obere Stral3enverkehrsbe-
hoérde beim Regierungsprasidium Darmstadt hat jedoch die erforderliche Zustimmung bis-
lang nicht ert eilt, da die vorgelegte schalltechnische Berechnung Unstimmigkeiten beinhal-
tete und eine neue nicht vor gelegt wurde.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Prifung von LarmschutzmaRnahmen
gefordert, insbesondere die Einfiihrung von Tempo 30 km/h, und ein ganztagiges Lkw-
Durchfahrtsverbot .

MaRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der kompletten Risselsheimer StralRe
eine Uberschreitung der Werte der 16. BImSchV, die eine Prifung der Anordnung von stra-
Renverkehrsrechtlichen MalRnahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Maobi | als Stral3en-
baulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat des
Kreises Grol3-Gerau als zustandige Verkehrsbehtérde um Ermessensentscheidung Giber eine
verkehrliche Anordnung, insbesondere Tempo 30 ganztags und Priifung eines  Lkw-Durch-
fahrtsverbot es, gebeten. Darliber hinaus wurde der Straf3enbaulasttrager um Priifung ge-
beten, ob ergédnzend geeignete bauliche Schallschutzmaflinahmen durchgefiihrt werden
kénnen.

Bewertung der Larmaktionsplanung unter Berticksichtigung der Berechnung von

Hessen Mobil:

Auf nahezu der kompletten Risselsheimer StraRe werden die Werte der 16. BImSchV, die
eine Prifung der Anordnung von stralenverkehrsrechtlichen MaRnahmen rechtfertigen,
sowohl tagsuber als auch nachts Uberschritten. Hiervon wurde eine Uberschre itung der
Richtwerte an 4 Gebauden ganztags und an 45 Geb&uden in den Nachtstunden ermittelt,
die die zustandigen Behorden zu einer Ergreifung von MalRnahmen verpflichten. Eine Ge-
schwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h zeigt eine Uberwiegende Pegelminderung vo n bis
zu 3dB(A).

An der Russelsheimer Stral3e sind zudem an 55 Gebauden die Larmsanierungswerte tber-
schritten. Haus- und Wohnungseigentimer kénnen daher bei Hessen Mobil Antrage auf
Prifung der Bezuschussung von passivem Schallschutz (in der Regel Schallschutzfenster
und Bellftungseinrichtungen) stellen.

Festlequng:

Die StralRenverkehrsbehdrden haben die Anordnung entsprechender larmmindernder
Maflnahmen zu prufen.
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Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrden

Ausweislich der Berechnungen von Hessen Mobil werden nachts an 45 Gebauden die Richt-
werte der Larmschutzrichtlinie -StV Uberschritten. Die Voraussetzungen flr eine nachtliche
Geschwindigkeitsbegrenzung auf 30 km/h liegen somit zweifelsfrei vor. Tagsuber werden
die Richtwerte hingegen derzeit lediglich an 4 Ge bauden (jeweils um 1 dB) Uberschritten.
Hier ware abzuwdagen, ob dies fir eine ganztagige Geschwindigkeitsreduzierung auf 30
km/h ausreichend ist. Durch passive Schallschutzmaf3nahmen ist davon auszugehen, dass
an diesen 4 Gebauden dann auch tagsuber die Ric htwerte nicht mehr Uberschritten werden.

Ein umfassendes Verkehrskonzept muss mit der Stadt Morfelden -Walldorf und dem Regie-
rungsprasidium Darmstadt besprochen werden.

2. OT Morfelden, B 486 Bahnschienen bis Krzg. B44: Westendstral3e / Langener Stralle

Ist-Zustand:

Die Bundesstral3e 486 fuhrt in der Ortsdurchfahrt durch den Stadtteil Morfelden. Sie geht
von der Russelsheimer StralRe in die Westendstrae und sodann in die Langener StralRe
Uber. Derzeit ist im Bereich Westendstral3e eine zulassige Hochstgeschwind igkeit von
40 km/h, in der Langener Straf3e von 50 km/h ausgewiesen. Zudem besteht ein ganztagiges
Lkw-Durchfahrtsverbot. Der Gesamtverkehr betragt laut StraRenverkehrszahlung 2015 am
Kreisverkehr Gartnerweg ca. 9.100 Kfz/Tag.

Die Anordnung verkehrsrechtlic her MalRnahmen ist bereits seit der letzten Stufe der Larm-
aktionsplanung im Prifungsverfahren.

Forderung aus der Beteiligung:

Im Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung wurde die Prifung von LarmschutzmaRnahmen
gefordert, insbesondere die Einfihrung von Tempo 30 km/h. Dartber hinaus wurde auf
Licken in der Larmkartierung (Larmviewer) hingewiesen.

MalRnahmenvorschlag der Larmaktionsplanung:

Die Berechnung der Larmaktionsplanung ergab auf der WestendstraBe und Langener
StralRe eine Uberschreitung der Werte der 16. BlmSchV, die eine Priifung der Anordnung
von strafRenverkehrsrechtlichen MalRhahme rechtfertigen. Somit wurde Hessen Mobil als
StralRenbaulasttrager um Durchfiihrung der gesetzlichen Larmberechnung und der Landrat
des Kreises Gro3-Gerau als zustandige Verkehrsbehérde um Ermessensentscheidung Uber
eine verkehrliche Anordnung, insbesondere Tempo 30 ganztags und Prifung eines  Lkw-
Durchfahrtsverbotes, gebeten. Dariiber hinaus wurde der Stra3enbaulasttrager um Prifung
gebeten, ob ergdnzend geeignete bauliche Schallsc hutzmalinahmen durchgefihrt werden
kénnen.

Stellungnahme des StraRenbaulasttrdgers Hessen Mobil
Eine schalltechnische Berechnung kann fiir den o. g. Bereich nicht durchgefihrt werden, da
hier keine Verkehrszahlen vorliegen.

Stellungnahme der StralRenverkehrsbehdrden
Bereits in der letzten Stufe der Larmaktionsplanung wurde die Anordnung einer verkehrs-
rechtlichen MalRnahme gepruft. Als geeignete MaRnahme wird ein ganztagiges Tempolimit
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von 30 km/h in dem gesamten angegebenen Bereich der B 486 Langener StralRe, Westend-
stral3e und Russelsheimer Straf3e von der Kreuzung mit der B 44 im Osten bis zur Kreuzung
mit der HubertusstralBe/Am Schlichter im Westen erachtet. Die zusténdige untere Strafl3en-
verkehrsbehdrde des Kreises Grol3 -Gerau hat in ihrer Ermessenentscheidung die Interessen
der Anwohner auf Larmschutz mit den Verkehrsinteressen (Sicherheit und Leichtigkeit des
Verkehrs) gegeneinander abgewogen und ist zu dem Ergebnis gelangt, dass der Schutz vor
Larmbeeintrachtigungen die anderen Belange Uberwiegt. Die obere Stral3 enverkehrsbe-
hoérde beim Regierungsprasidium Darmstadt hat jedoch die erforderliche Zustimmung bis-
lang nicht erteilt, da die vorgelegte schalltechnische Berechnung Unstimmigkeiten beinhal-
tete und eine neue nicht vorgelegt wurde.

Vorschlag der Larmaktionspla nung:

Aufgrund der hohen Larmbelastung auf den BundesstraRen in Mérfelden wird eine Begut-
achtung aller HauptverkehrsstraRen als unbedingt erforderlich erachtet. Eine Beurteilung
der tatsachlichen Larmsituation ist nicht moglich, da nicht fur alle BundesstrafRen in Mérfel-
den tatsachliche Verkehrserhebungen bisher durchgefiihrt worden sind. Hessen Mobil wird
daher aufgefordert, aktuelle Verkehrsdaten zu erheben und darauf basierend eine schall-
technische Beurteilung abzugeben.

Langfristige Projekte zur Larmmind erung: B 486 2 Ortsumgehung Md&rfelden

Die geplante UmgehungsstraRe wirde eine erhebliche Verkehrsentlastung in der Ortslage
von Mdrfelden bewirken. Die geplante Trasse umféahrt die Ortslage von Morfelden im Si-
den und schlie3t westlich und 6stlich an die bes tehende B 486 an.

Das Verkehrsaufkommen im Verlauf der Ortsdurchfahrt der B 486 reduzier e sich um ca. 51
%, was einer Entlastung um ca. 6.300 Kfz/24h entspricht. Auch auf der B 44 ist eine deutliche
Entlastung festzustellen; sie betragt 63 % bzw. 4.300 Kfz/24h. 4

Die Larmaktionsplanung unterstitzt eine zligige Umsetzung der Planung.

46 https://mobil.hessen.de/planung/planungsprojekte/suedhessen/b -486-ortsumgehung -moerfel-
den, 17.09.2019
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Abbildung 30: Ubersichtskarte, B 486, OU Morfelden ©Hessen Mobil 4

3. Ortsteil Morfelden B 44 Gerauer Strale

Ist-Zustand:

Die BundesstralRe 44 fuhrt ebenfalls in der Ortsdurchfahrt als Gerauer Stral3e durch Marfel-
den. Im Osten der Stadt kreuzt sie die B 486. Derzeit ist eine zulassige Hochstgeschwindig-
keit von 50 km/h ausgewiesen.

Abbildung 31: Morfelden, Gerauer Stral3e© Regierungsprasidium Darmstadt

47 https://mobil.hessen.de/sites/mobil.hessen.deffiles/content  -downloads/uebersichts-
karte_OU_Moerfelden.pdf , 17.09.2019
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